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Vorwort. 

In der reichhaltigen Literatur des Eisenbahnwesens fehlt ein Werk, in 
welchem die allmälige Entwicklung der Eisenbahnnetze der einzelnen 
Länder speciell dargestellt und bis auf die neueste Zeit fortgeführt wird. 
Diese Lücke auszufüllen, ist die vorliegende Schrift bestimmt. Dieselbe 
giebt nach einer kurzen Geschichte der Spurwege und der Locomotive 
die Entwickelungsgeschichte der europäischen und aussereuropäischen 
Eisenbahnnetze, indem bei jedem Lande der jetzige Bestand des Eisen- 
bahnnetzes und die Ei-Öffnungszeiten der einzelnen Strecken in chrono- 
logischer Reihenfolge angegeben werden, so dass die Länge der am 
Schlüsse jedes Jahres im Betriebe befindlichen Eisenbahnen daraus ersehen 
werden kann. Die Längenangaben sind überall auf Kilometer reducirt, 
doch ist auch das landesübliche Wegemaass (bei Deutschland die Reichs- 
meile = 7500 Meter, bei Oesterreich die österreichische Meile = 
7586 Meter, bei England und Nordamerika die englische Meile = 
1609 Meter, bei Russland der Werst = 1067 Meter) daneben angeführt. 
Die finanziellen und Verkehrsverhältnisse der einzelnen Bahnen sind unbe- 
rücksichtigt geblieben. 

Das Material zu vorliegender Schrift findet sich in den Statistiken 
der einzelnen Länder und in den Eisenbahnjournalen zerstreut. Haupt- 
sächlich sind folgende Werke dabei benutzt: für Deutschland die Statistik 
der preussischen Eisenbahnen, Band 1 — 17, die vom Vereine deutscher 
Eisenbahnen herausgegebene Statistik, Band 1 — 20, Michaelis Deutsch- 
lands Eisenbahnen, für Oesterreich J. Kohn's Eisenbahnjahrbuch, für 
Grossbritannien Returns by the Board of Trade, Bradshaw's Railway 
Manual und Railway Guide, J. Francis History of the English Railway, 
für Frankreich die Statistique Centrale des chemins de fer, für Belgien 
F< Loisel's Annuaire des chemins de fer Beiges, für Russland die Statistique 
des chemins de fer Russes par J. Hovyn de Tranchere, für Holland 
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Reisgids voor Nederland, für Spanien Indicador Oficial de los caminos 
de hierro, für Nordamerika Appleton's Railway Guide, für die übrigen 
Länder die Eisenbahnzeitung von Etzel und Klein, 1843—1860, die 
Zeitung des Vereins deutscher Eisenbahn -Verwaltungen, 1861 — 1871, 
Hauchecorne's statistische Ueber sich ten, Behm's Moderne Verkehrsmittel 
in PetermamTs geographischen Mittheilungen, Kochs Eisenbahn-Stations- 
verzeichniss u. a. m. Wenn für einige aussereuropäische Länder eine 
Vollständigkeit namentlich in Angabe der Eröffnungsdaten bis auf die 
neueste Zeit leider noch nicht zu erreichen war, so liegt der Grund 
hiervon in der Schwierigkeit, die nöthigen Angaben zu erhalten. 

Da die Zugabe einer Eisenbahnkarte die Herausgabe des Werkes 
zu sehr vertheuert haben würde, so ist dieselbe unterblieben. Als auf 
eine brauchbare Ergänzung des Buches mache ich auf die von Dr. Koch 
in Leipzig herausgegebene historische Eisenbahnkarte aufmerksam. 

Bromberg im August 1872. 

Dr. Stürmer. 
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er grossartige Aufschwang, welchen das Eisenbahnwesen, dieser mächtige 
Kulturfactor der Neuzeit, genommen hat, hat sich in dem kurzen Zeiträume 
eines Menschenalters vollzogen. Noch ist das fünfte Jahrzehnt nicht ver- 
flossen, seit am 27. September 1825 die erste für den öffentlichen Verkehr 
bestimmte Eisenbahn von Stockton nach Darlington eröffnet wurde, und 
bereits ist fast der ganze Erdball mit einem Eisenbahnnetze bedeckt. Im 
Norden von Europa und Amerika reichen die Schienenstränge bis nahe an 
die Polargrenze; Asien, Afrika und selbst Australien sind von Eisenbahnen 
durchzogen, und immer enger werden die Maschen des eisernen Netzes. 
Täglich fahren auf sämmtlichen Bahnen der Erde, die eine Länge von 
234000 Kil. haben, gegen drei Millionen Menschen, täglich werden auf den- 
selben gegen dreissig -Millionen Centner Fracht befördert; über 50000 Loco- 
motiven und eine Million Wagen dienen diesem riesigen Verkehr, und das 
in Eisenbahnen angelegte Kapital beträgt über 12000 Millionen Thaler. 
Natürliche Hindernisse, kennt man bei Anlage einer Bahn fast nicht mehr; 
die breitesten Ströme, selbst Meeresarme werden überbrückt, über die un- 
wegsamen Höhen der Alpen brauset das Dampfross an den tiefsten Ab- 
gründen vorüber oder sucht sich seinen Weg durch das Innere der Berge. 

Beider vollständigen Umwälzung aber, welche das Eisenbahnwesen im 
Verkehr der Völker unter einander wie der Einzelnen hervorgebracht hat, 
vergessen wir zu leicht, von wie geringfügigem Anfange es ausgegangen 
ist, mit welchen Vorurtheilen und Hindernissen es zu kämpfen hatte, welche 
Summe von Scharfsinn und Erfindungsgabe aufgewendet werden musste , bis 
es zu der heutigen Stufe seiner Entwicklung gelangte. Es soll deshalb im 
Folgenden zuerst in allgemeinen Umrissen die Geschichte der Spurwege 
und des darauf angewendeten Transportmittels, der, Locomotive, bis zu 
ihrem jetzigen Entwickelungsstandpunkte gegeben und sodann die Ent- 
wickelung des Eisenbahnwesens der einzelnen Länder speciell dargestellt 
werden. 

Auf den naheliegenden Gedanken, den Fahrzeugen, welche schwere 
Lasten fortbewegen sollten, ein festes Geleis darzubieten, verfiel man schon 
in den ältesten Zeiten, machte aber davon nur in beschränktem Maasse und 
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auf kurzen Strecken Gebrauch. Den frühesten Anzeichen von Spurbahnen 
begegnen wir in Egypten, wo die beim Baue der Pyramiden benutzten 
Steinbahnen mit vertieften Geleisen noch zu erkennen sind, so wie in den 
grossen Ruinenstädten Baibeck und Palmyra uud in den Tempel Strassen 
der alten Griechen, auf denen die schweren Opferfuhrwerke sich bewegten. 
Man hat in den Propyläen des Cerestempels zu Eleusis wohlerhaltene, 
Sorgfältig in Stein ausgehauene Geleise gefunden, die sogar mit Ausweiche- 
stellen versehen waren und überall dieselbe Spurweite zeigten. Wahr- 
scheinlich war die unter der Herrschaft der Bakchiaden in Corinth ums 
Jahr 700 v. Chr. auf dem Isthmus eingerichtete Fahrbahn (Diolkos), mittelst 
deren die Schiffe auf Rollgestellen vom corinthischen zum saronischen 
Meerbusen geschafft wurden, ebenfalls eine Art Spurbahn. Auch die Stein- 
bahnen der alten Römer, bei denen vertiefte Geleise für die Wagen ange- 
bracht waren und deren Spuren sich noch in Pompeji finden, sind hierher 
zu rechnen. In den späteren Perioden verschwindet die Spurbahu, um in 
den Händen der Römer der ebenen, für den Marsch des Fussvolks und der 
Reiterei bestimmten Heerstrasse Platz zu machen. 

Nach Verlauf von vielen Jahrhunderten finden wir die Spurbahn in 
anderer Gestalt als Holzbahn (Riegelbahn) in den deutschen Berg- 
werken des Harzes wieder. Zum Transport der Erze von den Gruben zu 
den Hütten wurden zwei starke Balken gelegt, die durch Querhölzer gestützt 
und in ihrer parallelen Lage erhalten wurden, und auf deren ebenen Ober- 
fläche die Räder des gewöhnlichen Landfuhrwerkes rollten. Um aber die 
öftere Erneuerung der kostspieligen Balken zu vermeiden, schien es vor- 
theilhaft, auf dieselben dünnere Bohlen zu legen, die nach ihrer Abnutzung 
mit leichterer Mühe und weniger Kosten erneuert werden konnten, auch 
versah man sie wohl, um das Abgleiten der Wagen zu verhüten, auf der 
Innenseite mit Rändern und benagelte diese sowohl als die Bohlen selbst an 
besonders schwierigen Stellen, etwa in starken Krümmungen oder bei 
grossen Steigungen hie uud da mit Streifen Bandeisen zu grösserer Dauer- 
haftigkeit. 

Als die Königin Elisabeth von England, um dem dortigen Berg- 
baue aufzuhelfen, geschickte Bergleute aus Deutschland kommen liess, 
wurde diese Einrichtung auch in jenes Land hinüber verpflanzt. Wir finden, 
dass kurze Zeit nachher, etwa ums Jahr 1620, in den Steinkohlenbergwerken 
von Newcastle solche Holzbahnen mit Vortheil angewendet wurden, und 
dass ein Pferd auf denselben eine Last von etwa 40 bis 50 Centnern be- 
wegte. In Folge der bedeutenden Reibung der eisernen Räder auf den 
hölzernen Schienen fing mau in der zweiten Hälfte des achtzehnten Jahr- 
hunderts an, dieselben mit eiserneu Schienen zu benageln und an der 
Peripherie der Räder einen vorstehenden Ring anzubringen, um das Ab- 
gleiten zu verhindern. Der Zufall begünstigte diese Verwandlung der Holz- 
bahn in eine Eisenbahn; der geringe Stand der Eisenpreise im Jahre 1767 
hatte Mr. Reynolds, einen der Directoren der Eisenwerke von Colebrooke 
Dale veranlasst, das Eisen, welches, um die Hochöfen im Gange zu erhalten, 
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in Vorrath gegossen werden mnsste, in Form von concaven Platten her- 
stellen und einstweilen einen der Spurwege damit belegen zu lassen. Bald 
aber zeigte sich die neue Bahn so vorteilhaft , trotz ihres hohen Preises, 
dass man beschloss, nicht bloss die Platten liegen zu lassen, sondern auch 
neue dazu zu legen. Von hier aus verbreitete sich die neue Eisenbahn 
schnell nach den andern Berg- und Hüttenwerken Englands, und schon in 
den siebenziger Jahren Hess auch in Deutachland der Maschinen -Director 
Friedrichs in Clausthal eiserne Schienen für den Transport von der 
Grube Dorothea zum Pochwerke legen und erfand die zur Befahrung 
dienenden Wagen. 

Die Schienen wurden damals allgemein auf Langhölzern befestigt, die 
wiederum auf Querhölzern ruhten. Im Jahre 1793 ersetzten Jos. Bums 
und Mr. Outram in Derbyshire die Holzunterlage durch Steinblöcke, 
auf denen die drei Fuss langen und unten mit einer Rippe versehenen 
Schienenstücke ruhten; die so erbauten Wege erhielten den Namen 
Outram's Ways oder Tramways, ein Name, der sich bis auf die 
neueste Zeit für die Strassenbahnen grosser Städte erhalten hat. Weil 
jedoch der vortheilhaften Anwendung der gusseisernen Schienen ihre grosse 
Sprödigkeit und Zerbrechlichkeit entgegenstand, so war es ein bedeutender 
Schritt in der Entwicklung der Eisenbahn, als ums Jahr 1805 Nixon auf 
der Walbottle Grube Versuche mit schmiedeeisernen Schienen machte und 
als 1820 John Berkinshaw auf dem Bedlington - Eisen werke bei Durham 
das Walzen der Schienen erfand. Der Letztere gab den Schienen statt des 
bis dahin gebräuchlichen rechteckigen einen pilzförmigen Querschnitt, um 
den Rädern eine grössere Oberfläche darzubieten, ohne das Gewicht der 
Schienen bedeutend vermehren zu müssen, walzte sie in einer Länge von 
15 Fuss und Hess sie anf Querschwellen befestigen. Hiermit war die Grund- 
lage für alle seitdem in Aufnahme gekommenen Oberbausysteme gewonnen; 
die weitere Entwickelung derselben, als die Einführung der breitbasigen 
Vignolesschienen, der Laschen Verbindung, den Uebergang von den schmiede- 
eisernen zu den Gussstahlschienen und den an einigen Orten ausgeführten 
ganz eisernen Oberbau übergehen wir hier, als vorzugsweise in die Techuik 
des Eisenbahnwesens gehörig, und wenden uns nun zu der Geschichte der 
Transportmittel auf Eisenbahnen. 

In der ersten Periode der Eisenbahn wurde allein die Muskelkraft 
von Menschen und Pferden als bewegende Kraft benutzt. Da wo diese, bei 
hoher Steigung, wenig wirken konnte, richtete man es so ein, dass die 
herabrollenden beladeneu Wagen die leeren mittelst eines um eine Rolle 
geführten Taues heraufzogen; auf diese Weise wurde die Schwerkraft als 
Zugkraft benutzt und es entstanden die sogenannten selbst wirkenden Rampen, 
deren erste im Jahre 1788 auf der Ketley-Eisenhütte in England angelegt 
wurde. Als später die Dampfmaschine in ausgedehnterem Maasse bei fast 
allen mechanischen Vorrichtungen angewendet wurde, benutzte man auch 
solche, um mittelst eines von ihr zu den Wagen geführten Seiles letztere 
stark geneigte Abhänge hinauf zu ziehen. Es scheint, dass im Jahre 1808 
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zu Birtley Fall in der Grafschaft Durham die erste Anwendung der 
stehenden Dampfmaschine zum Eisenbahnbetriebe gemacht wurde. 

Auch der Luftdruck wurde als bewegendes Mittel benutzt, zuerst zu 
Anfange des neunzehnten Jahrhunderts nach dem Vorschlage eines dänischen 
Ingenieurs, dessen System später durch die Engländer Clegg und Samuda 
verbessert und zur praktischen Ausführung gebracht wurde. Die atmosphä- 
rische Eisenbahn besteht aus einer hermetisch verschlossenen Rohre, in der 
sich ein Kolben bewegen kann, welcher mittelst einer Stange mit den ausser- 
halb befindlichen Wagen in Verbindung steht. Wird nun auf einer Seite 
des Kolbens die Luft aus der Röhre ausgepumpt oder wenigstens verdünnt, 
so treibt der Luftdruck den Kolben und die daran befestigten Wagen nach 
dieser Seite. Hierbei macht aber der luftdichte Verschluss der Röhrenspalte, 
durch welche die Kolbenstange nach den Wagen geht, fast unüberwindliche 
Schwierigkeiten, und für grössere Strecken hat das System der atmosphä- 
rischen Eisenbahn deshalb keine Anwendung gefunden. Nur einige kurze 
Bahnen, z. B. von Paris nach St. Germaiu und von Kingstown bei 
Dublin nach Dalkey wurden nach diesem System erbaut und eine Zeitlang 
betrieben. 

Erst dann, als es gelang, der Dampfmaschine die Eigenschaft der 
eigenen Ortsveränderung oder die Locomotivkraft zu geben, hatte man die- 
jenige Bewegkraft gefunden, welche die grosse und schnelle Verbreitung der 
Eisenbahn zur Folge hatte. Zwar hatte schon im Jahre 1784 James Watt 
ein Patent auf bewegliche Dampfmaschinen zur Fortschaffung von Wagen 
auf Eisenbahnen genommen, allein dasselbe scheint nirgends zur Anwendung 
gekommen zu sein. Der Erste, welcher unzweifelhaft die Idee zur Ausfüh- 
rung brachte, war der Amerikaner Oliver Evans, dessen Locomotive, die 
den Namen Oructer Amphibolus führte, im Winter 1803 — 4 auf einer 
besonders zu diesem Zwecke angelegten Eisenbahn im Angesicht von 20,000 
Zuschauern durch die Strassen von Philadelphia bis an den Schuylkill- 
fluss ihren Lauf nehmen konnte. 

Der Mangel an Geldmitteln, welcher Evans hinderte, eine Strecke 
Schienenweg anzulegen, wie er es beabsichtigt hatte, war wahrscheinlich der 
Grund, dass wir später diese Maschine zur Bewegung eines Bootes ange- 
wendet finden, und «dass alle seine Bestrebungen, den Werth der Erfindung 
seinen Zeitgenossen begreiflich zu machen, selbst noch im Jahre 1809 in 
Amerika fruchtlos blieben. Von diesem Jahre her datirt auch seine denk- 
würdige Prophezeihung: „Die jetzige Generation will sich mit Kanälen be- 
gnügen, die nächste wird Eisenbahnen und Pferde vorziehen, aber ihre mehr 
aufgeklärten Nachkommen werden meinen Dampfwagen als die grösste Voll- 
kommenheit des Transportes anwenden." Wir wissen, dass es so langer 
Zeit nicht bedurfte, um diese Prophezeihung wahr zu machen. 

Fast gleichzeitig waren Trevithik und Vivian in England mit dem 
Bau eines Dampfwagens beschäftigt, und derselbe kam im Jahre 1804 auf 
der Eisenbahn von Merthyr Tydvil in Wales in Gang. Er hatte nur 
einen horizontal liegenden Cylinder von 8 Zoll Durchmesser und 4 Fuss 
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6 Zoll Kolbenhub, und die Uebertragung der Bewegung vom Kolben auf die 
Rader geschah mittelst einer Kurbelstange und zweier Zahnräder, an deren 
Axe die Triebräder befestigt waren. Diese Maschine soll einen Zug von 
200 Centnern Gewicht mit einer Geschwindigkeit von 7 Kilometern in einer 
Stunde fortgeschafft haben. 

Das grosse Hinderniss, welches längere Zeit der erfolgreichen An- 
wendung der Dampfwagen auf Eisenbahnen entgegenstand, war die Meinung, 
dass die Reibung zwischen Rädern und Schienen nicht stark genug sei, um 
eine forttreibende Bewegung hervorzubringen, sondern dass sich die Räder 
um sich selbst drehen müssten. Man gab sich alle erdenkliche Mühe, um 
über diesen eingebildeten Berg hinweg zu kommen. Trevithik selbst con- 
struirte noch neben den Schienen eine besondere Holzbahn, in welche vor- 
ragende Nagelköpfe der Räder eingreifen und ein Zurücklaufen derselben 
verhindern sollten. Blenkisop brachte 1811 an einer der Schienen eine 
gezähnte Stange an, in welche die Zähne eines von der Maschine in Bewe- 
gung gesetzten Rades eingriffen, um so den Wagen fortzutreiben. Chap- 
man Hess 1812 an beiden Enden der Bahn eine deren ganze Länge ein- 
nehmende Kette befestigen, die um eine unter der Maschine befindliche und 
mit einer Rinne versehene Rolle geschlungen war; wurde die Rolle durch 
die Maschine gedreht, so rückte diese, da die Kette nicht gleiten konnte, 
auf der Bahn fort. Das hierbei angewendete Princip findet bekanntlich jetzt 
bei der Kettendampfschifffahrt Anwendung. Brunton construirte im Jahre 
1813 einen Dampfwagen mit zwei Krücken, die, von der Maschine in Bewe- 
gung gesetzt, wie die Hufe eines Pferdes wirkten. Dass bei allen diesen 
Einrichtungen ein ungeheurer Kraftverlust herbeigeführt wurde, und eine 
grosse Geschwindigkeit nicht erzielt werden konnte, ist einleuchtend. 

Erst im Jahre 1814 wurde der Umstand erkannt, dass es solcher Mittel 
nicht bedürfe und dass die Reibung der Radkränze auf den Schienen hin- 
reiche, die Maschine auf horizontalen oder wenig geneigten Strecken fortzu- 
treiben, und zwar war es der später so berühmt gewordene Georg Ste- 
phenson, der in diesem Jahre die erste brauchbare Maschine für die 
Eisenbahn der Killingworth- Kohlenwerke baute. Sie hatte zwei Cylinder 
von 8 Zoll Durchmesser und 2 Fuss Hub, einen cylinderischen 8 Fuss langen 
Kessel, und die Bewegung des Kolbens wurde mittelst Kurbelstangen und 
Zahnrädern auf die Achsen des Wagens übertragen. Diese Locomotive zog 
ausser ihrem eigenen Gewichte acht beladene Wagen von 30 Tonnen Ge- 
wicht mit einer Geschwindigkeit von 6 Kilometern in einer Stunde. Auch 
die mitunter bedeutenden Stösse, welche durch die Zahnräder hervorgebracht 
wurden, wurden bald vermieden, indem Stephenson bei einer neuen Loco- 
motive die Kraft der Maschine ohne Hülfe von Zahnrädern den Locomotiv- 
rädern unmittelbar mittheilte. 

Man machte nun den Vorschlag, diese Maschine auf einer öffentlichen, 
auch für Personenverkehr bestimmten Eisenbahn, die zwischen Stockton 
und Darlington angelegt werden sollte, anzuwenden, und endlich kam die- 
selbe nach langem Verzuge im Jahre 1825 zu Stande und wurde am 
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27. September desselben Jahres dem Betriebe übergeben. Die neue Eisen- 
bahn zeigte sich namentlich für den Gütertransport erfolgreich und es wurde 
deshalb eine zweite Bahn zwischen den verkehrsreichen Städten Liverpool 
und Manchester projectirt. Da aber auf derselben ein noch weit regerer 
Verkehr als auf der Stocktonbahn zu erwarten war, und die damalige Loco- 
motive doch noch nicht allen Anforderungen genügte, so schrieb man eine 
Prämie für die beBte Locomotive aus. 

Am 6. October 1829 erschienen auf der dazu ausgewählten ebenen 
Bahn bei Rainhill vier Locomotiven zum Kampfe um diesen Preis, näm- 
lich the Sans Pareil von Hack worth , theNovelty von Braithwaite 
und Brickson, the Rocket von Robert Stephenson, dem Sohne des 
vorher erwähnten Georg, und the Perseverance von Burstall. Der 
Preis wurde einstimmig Stephenson's Rackete, welche allein allen Be- 
dingungen entsprochen hatte, zuerkannt. Der Hauptvorzug derselben be- 
stand in der erhöhten Dampferzeugungsfähigkeit der Maschine durch An- 
wendung vieler Röhren von geringer Dimension, welche den Kessel von 
einem Ende zum andern durchzogen. Auf diese Einrichtung hatte sich zwar 
schon im Jahre 1827 Seguin, der Director der Eisenbahn von St. Etienne 
nach Lyon, ein Patent geben lassen, aber seine Maschine gelangte erst 
später zur Ausführung. Bei dem Versuche zog Rocket ausser ihrem Ten- 
der zwei beladene Wagen von 190 Centner Gewicht mit einer mittleren Ge- 
schwindigkeit von 22 und einem Maximum der Geschwindigkeit von 32 Ki- 
lometern in einer Stunde. 

Mit Stephenson's Maschine Rocket nahm das Eisenbahnwesen 
eine völlig veränderte Gestalt an und erreichte nach und nach seine gegen- 
wärtige Bedeutsamkeit, Stephenson wurde mit dem Bau sämmtlicher 
Maschinen der Liverpool -Manchester -Bahn beauftragt, und, wie voraus- 
zusehen war, konnte eine Fabrikation in den Händen eines solchen Man- 
nes nicht stationär bleiben; so kam es denn auch, dass mit Beibehaltung des 
Princips eine Verbesserung der anderen folgte und dass die Erfahrung diese 
Fortschritte rechtfertigte. Die nicht geahnte Grossartigkeit des Personen- 
und Güterverkehrs auf der neuen Bahn rief immer steigende Ansprüche an 
die Leistungsfähigkeit der Maschinen hervor, denen man zunächst durch 
Verlängerung des Kessels auf 7 bis 8 Fuss und Vergrösserung der Heiz- 
fläche und durch ein erhöhtes Gesammtgewicht zu entsprechen suchte. Bei 
dieser Gewichtsvergrösserung stellte sich aber auch das Bedürfniss schwe- 
rerer Bahnschienen heraus, so dass man nach einiger Zeit das ursprüngliche 
Gewicht derselben von 35 auf 66 Pfund für den laufenden Meter erhöhte. 

Ohne zu sehr in's Detail zu gehen, können an dieser Stelle nicht alle 
die Verbesserungen, die im Laufe der letzten vierzig Jahre bei den Loco- 
motiven angebracht wurden, speciell angeführt werden; nur einiges davon 
sei noch kurz erwähnt. 

Im Verhältniss zu der späteren raschen Verbreitung der Eisenbahnen 
auf dem Continente war der Fortschritt in dem ersten Deccnnium von 1830 
bis 1840 gering; denn die englischen Eisenbahn -Ingenieure hatten so enge 
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Grenzen rucksichtlich der Anwendung von Steigungen und Krümmungen für 
den Locomotivbetrieb angewiesen, dass die Anwendung der Locomotive auf 
nicht flachem Lande in den meisten Fällen problematisch blieb. Zuerst und 
frühzeitig sagte sich Nordamerika von den Fesseln der Britischen Grund- 
sätze los; bereits 1833 bauten Balduin und Norris in Philadelphia 
eine eigenthümliche Gattung von Locomotiven mit beweglichem Vorderge- 
stell, die sich ganz besonders zum Befahren scharfer Bahnkurven eignete, 
und die noch heute fast in ganz Amerika ausschliesslich im Gebrauche ist. 
Zugleich wurde die Steuerung der Maschine verbessert, und statt der be- 
weglichen Excentrics der alten englischen Maschine wurden vier feste 
excentrische Scheiben angebracht, wovon zwei für jeden Cylinder, die eine 
zum Vorwärts-, die andere zum Rückwärtsgange dienten, eine Steuerung, 
die bis zur neuesten Zeit fast allgemein beibehalten wurde, wenn auch eine 
grosse Mannigfaltigkeit in den übrigen Steuerungsorganen entstand. 

Fortwährend war man auch bestrebt, bei den Maschinen die Erzeu- 
gung veränderlicher Expansion des Dampfes zu ermöglichen. Der Franzose 
Clapeiron war der erste, welcher im Jahre 1839 auf der Bahn von Paris 
nach St, Germain eine Locomotive anwendete, bei welcher während des 
dritten Theiles des Kolbenlaufes der Zutritt des Dampfes abgesperrt und 
mittelst Expansion gefahren wurde, wodurch bedeutend an Dampf und Brenn- 
material gespart werden konnte. Von grösster Bedeutung hierfür war die 
Einführung der sogenannten Coulissensteuerung durch Robert Stephen- 
son im Jahre 1842, d. h. eines geschlitzten Zwischenstücks zur Verbindung 
der Excentrics, in welchem die Schiebeistange auf und nieder bewegt wer- 
den kann. 

Du Jahre 1846 erfand der Ingenieur Crampton seine Schuellzug- 
Locomotive, deren Vorzüge darin bestehen, dass die Triebräder, statt unter 
dem Dampfkessel, hinter demselben liegen, wodurch man im Stande ist, 
grössere Triebräder anzuwenden und zugleich den Kessel viel tiefer zu legen. 

Auf dem Continente trat der Locomotivbau durch die Anlage der 
Semmeringbahn im Jahre 1851 in ein neues Stadium, und es ist aus dieser 
Epoche hauptsächlich durch das Verdienst des österreichischen Technikers 
W. Engerth ein neues eigenthümliches System entstanden, das mit Vortheil 
für starke Steigungen und enge Curven in Anwendung kommt. Durch Kup- 
pelung der drei Achsen der Locomotive und der zwei Achsen des Tenders 
wurde ein bedeutendes Adhäsionsgewicht hervorgebracht, wobei doch sämmt- 
liche Räder in den beiden durch die Kuppelungsbolzen verbundenen dreh- 
baren Gestellen sich mit Leichtigkeit den schärfsten Curven anschmiegen 
können. 

Bei noch stärkeren Steigungen, wo auch die gekuppelteu Gebirgs- 
Locomotiven nicht mehr ausreichend sind, wird in den letzten Jahren nach 
dem Vorschlage des Engländers Fell, der die provisorische Bahn über den 
Mout Cenis baute, zwischen den gewöhnlichen Schienen eine dritte erhöhte 
gelegt, gegen welche in horizontaler Richtung zwei Rollen, welche mit der 
Locomotive in entsprechender Verbindung stehen, gepresst werden können. 
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Noch anders ist die Einrichtung der im Jahre 1869 eröffneten Eisenbahn 
auf den 6000 Fuss hohen Mount Washington im Staate New Hampshire, 
bei welcher Steigungen von 1 zu 3 vorkommen, und der im Jahre 1870 er- 
öffneten Bahn auf den Rigi. Diese Bahnen haben zwischen den beiden 
Schienen eine starke schmiedeeiserne Zahnstange, in welche ein an der Lo- 
comotive befindliches Rad mit Stahlzapfen eingreift; der Wagen ist zu 
grösserer Sicherheit ebenfalls mit einem solchen Rade versehen, und die 
Achsen dieser Räder können durch Bremsbänder sehr schnell und wirksam 
gebremst werden. 

Das für secundäre Bahnen bestimmte, im Jahre 1867 erfundene System 
Larmanjat besteht darin, dass nur eine einzige Mittelschiene vorhanden 
ist, auf welcher die Last der Wagen vorzugsweise ruht, während sie zu 
beiden Seiten nur Balancirräder haben. Die Locomotive ruht dabei haupt- 
sächlich auf Triebrädern, welche auf macadamisirten Streifen zu beiden 
Seiten der Mittelschiene laufen, so dass bei ihnen die nöthige Zugkraft durch 
den vergrösserten Reibungscoefficienten und nicht, wie bei der gewöhnlichen 
Eisenbahn, durch eine nur zu diesem Zwecke erforderliche, sonst nutzlose 
Vermehrung des adhärirenden Gewichts erreicht wird. Dieses sowohl als das 
für schmalspurige Eisenbahnen bestimmte Fairlie-Sy stem, dessen Eigen- 
tümlichkeit in einer neuen Art von Buffern und Kuppelungen besteht, welche 
das Passiren des Zuges durch Gurren erleichtert, müssen noch die Probe 
einer Anwendung in grösserem Maassstabe bestehen. 

Wir haben in dem Vorhergehenden die allgemeine Geschichte der 
Eisenbahnen und der Transportmittel auf denselben bis zu ihrer jetzigen 
Gestaltung in kurzen Umrissen dargestellt, und wenden uns nun zu der Ent- 
wickelung der Eisenbahnnetze der einzelnen Länder, wobei wir mit Deutsch- 
land beginnen und darauf Grossbritannien als dasjenige Land, in welchem 
das neue Transportmittel zuerst zur Geltung kam, folgen lassen. Für jedes 
Land werden nach einem kurzen geschichtlichen Ueberblicke seines Eisen- 
bahnwesens der jetzige Bestand des Eisenbahnnetzes und die Eröffnungs- 
daten der einzelnen Strecken in chronologischer Folge gegeben, so dass 
daraus der jedesmalige Bestund am Ende der einzelnen Jahre ersehen wer- 
den kann. Die Längen sind sowohl in Kilometern, als auch in dem spe- 
ciellen Landesmaasse angegeben. 



Digitized by Google 



Deutsehland. 



Die Art nnd Weise, in welcher eich das deutsche Eisenbahnwesen 
in der ersten Zeit gestaltete, ist ganz abweichend von der der Nachbar- 
länder. Während in Belgien und bald nachher auch in Frankreich ein ein- 
heitliches Bahnnetz festgestellt und in.seinen einzelnen Theilen nach Maass- 
gabe ihrer Wichtigkeit ausgeführt wurde, sehen wir in Deutschland, der 
damaligen politischen Zerstückelung des grossen Landes gemäss, im 
Anfange planlos, ohne Rücksicht auf allgemeine Zwecke und grossen 
Verkehr, in dieser und jener Provinz, in diesem und jenem Staate ein Stück 
Eisenbahn entstehen, hier durch Privatassociationen, dort durch den Willen 
der Staatsgewalt. Das Ganze combinirte sich ans einer nicht unbedeutenden 
Zahl grösserer und kleinerer Verwaltungen, jede zunächst separatistisch ihre 
speciellen Interessen wahrend und fast jede nach anderen Principien geleitet 
und organisirt. 

Die zuerst ausgeführten Bahnen waren Privatbahnen, die Bahn von 
Nürnberg nach Fürth 1835 und die Leipzig-Dresdener 1837 und 1838, 
letztere besonders durch die Bemühungen des Nationaloekonomen Friedr. 
List. In Norddeutschland war es Braunschweig, welches die Vortheile des 
Eisenbahnbaues am frühesten erkannte und von dem verbesserten Commu- 
nikationsmittel Nutzen zu ziehen suchte. Hier nahm die Staataregierung 
selbst den Bau in die Hand, bereits im Jahre 1838 wurde die Bahn von 
Braunschweig nach Wolfenbüttel eröffnet, und als es sich später um 
die Verbindung des Ostens und Westens von Norddeutschland handelte, hat 
Braunschweig nicht gesäumt, seinen Antheil daran alsbald herzustellen. Von 
andern Deutschen Staaten folgten Baden, Hannover und Württemberg dem 
Beispiele Braunschweigs und bauten gleich anfanglich ihre Eisenbahnen auf 
Staatskosten, dagegen bildete sich in Preussen ein eigenthümliches gemischtes 
System heraus. 

Die preussische Regierung überliess Anfangs, dem Beispiele Englands 
folgend, die Ausführung von Eisenbahnen ganz der 'Privatindustrie und 
erliess am 3. November 1838 das noch heute gültige Gesetz über die Eisen- 
bahn-Unternehmungcn und insbesondere über das Verhältniss der Eisenbahn- 
Gesellschaften zum Staate und zum Publikum. Es wurden hiernach eine 
nicht unbedeutende Anzahl von Eisenbahnlinien theils vollendet, — die 
Berlin -Potsdamer, Düsseldorf - Elberfelder, Berlin-Anhalter, 
Magdeburg-Leipziger und Rheinische — theils in Angriff genommen 
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— Berlin - Stettiner, Berlin - Frankfurter, Magdeburg - Halber- 
städter, Bonn-Cöluer und Oberschlesische. — Nachdem jedoch viel- 
fach die Erwartungen auf eine hohe Rente von den in Eisenbahnen angelegten 
Capitalien empfindlich getäuscht worden waren, kühlte sich der rege Eifer, 
mit dem Anfangs die Capitalisten sich zu den Eisenbahn- Anlagen gedrängt 
hatten, merklich ab, so dass für manche ernstlich projectirte Strecken keine 
Theilnahme mehr zu finden war. Und doch forderten sowohl die industriellen 
als auch namentlich die militairiscben Verhältnisse des preussischen Staates 
dringend, dass in möglichst naher Zeit die getrennten Landestheile durch 
Eisenbahnen in nahe Verbindung gesetzt würdeu; besonders waren zwei 
grosse, sich in Berlin schneidende Linien erforderlich, eine, um den Osten 
des Staates mit dem Westen, die andere, um den Norden mit der Südspitze 
Schlesiens zu verbinden. 

Die preussische Regierung entechloss sich deshalb im Jahre 1842, den 
Privatunternehmern für ihr Anlage-Capital eine massige Zinsgarantie zu be- 
willigen und sie dadurch zum Baue der nöthigen Bahnen zu ermuntern. Auf 
diese Weise wurden in den Jahren 1842 bis/ 1847 mit Staatsunterstützung die 
Niederschlesisch-Märkische, die Oberschlesische, die Cöln-Min- 
dener, die Stargard-Posener und die Bergisch-Märkische Bahn 
ins Leben gerufen, wogegen der Staats - Regierung ziemlich weitgehende 
Rechte eingeräumt und dadurch den Unternehmungen der Charakter einer 
Privatunternehmung schon in Etwas genommen wurde. 

Die tiefgehende Krisis, welche in den Jahren 1846 und 1847 den Geld- 
markt heimsuchte und durch die politischen Ereignisse des Jahres 1848 noch 
mehr gesteigert wurde, wirkte überall störend und hemmend auch auf die 
Eisenbahnunternehmungen ein. Mehrere neu gebildete Gesellschaften waren 
nahe daran, sich aufzulösen. Deshalb fasste die preussische Regierung den 
Entschluss, für die Zukunft den Eisenbahnbau nicht mehr ausschliesslich der 
Privatindustrie zu überlassen, sondern die zur Vervollständigung des preussi- 
schen Eisenbahnnetzes noch fehlenden und die etwa künftig als ein Bedürfniss 
sich herausstellenden Bahnen selbst für Rechnung des Staates zu bauen. Es 
wurden demzufolge in den Jahren 1849 bis 1862 die Preussische Ostbahn, 
die Westfälische und Saarbrücker Bah-o auf Staatskosten gebaut, undmit 
der Aachen-Düsseldorfer und Ruhrort-Crefelder Bahn in den Jahren 
1849 und 1850 Verträge abgeschlossen, wonach die Regierung gegen Zins- 
garantie den vollständigen Ausbau dieser Linien übernahm und sich die 
Verwaltung und Leitung des Betriebes für immer unbeschränkt ubergeben 
Hess. In ein ähnliches Verhältniss, wie zu diesen beiden Bahnen, trat die 
Regierung in den nächsten Jahren noch zu mehreren anderen, bereits im 
Betriebe befindlichen Bahnen, so mit der Bergisch-Märkischen 1860, 
der Stargard-Posener 1851, der Cöln-Crefelder 1853, der Prinz 
Wilhelmsbahn 1864, der Rhein - Nahebahn 1856, der Oberschle- 
siBchen 1856 und der Wilhelmsbahn 1857. Die Niederschlesisch- 
Märkische Bahn aber ging 1860 in Staatsverwaltung über und wurde im 
Jahre 1852 vollständig an den Staat abgetreten. 
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Auch in einigen anderen deutschen Staaten sahen sich die Regierungen 
genöthigt, um dem Eisenbahnwesen aufzuhelfen, die Verwaltung von Privat- 
bahnen zu übernehmen. So ging in Sachsen im Jahre 1847 die Sächsisch- 
Bayerische, 1850 die Chemnitz-Riesaer, 1851 die Sächsich-Schle- 
sische, zuletzt 1868 die Albertsbahn in das Eigenthutn des Staates über, 
und dieser übernahm auch die Verwaltung der Loebau-Zittauer und 
Zittau-Reichenberger Bahn. In Bayern war die München - Au gs - 
burger Privatbahn schon 1844 vom Staate gekauft worden und dieser 
baute seitdem alle Bahnen des Landes mit Ausnahme kleinerer Zweigbahnen 
auf eigene Kosten; erst im Jahre 1856 wurde wieder die Concession für ein 
grösseres Eisenbahnnetz an die bayerische Ostbahngesellschaft ertheilt. 

Durch die Vereinigung von grösseren Bahncomplexen in einer Hand 
nahm das deutsche Eisenbahnwesen einen neuen Aufschwung. Den Verkehr 
hindernde Lücken in dem Eisenbahnnetze wurden allmählig ausgefüllt, An- 
schlüsse mit den Bahnen der Nachbarländer ins Leben gerufen und es wuchs 
die Länge der im Betriebe befindlichen Bahnen von 5856 Kilom. (780 Meil.) 
im Jahre 1850 bis auf 11,089 Kilom. (1478 Meil.) im Jahre 1860. 

Von nicht zu unterschätzendem Einflasse, namentlich auf die Einheit- 
lichkeit des Betriebes, der bis dahin bei den einzelnen Bahnen ein sehr 
verschiedener gewesen war, war auch die Stiftung des Vereins deutscher 
Eisenbahn -Verwaltungen am 2. December 1847, hervorgegangen aus einer 
am 10. November 1846 geschlossenen Vereinigung preussischer EiBenbahn- 
directionen. Derselbe umfasste am 1. Januar 1872 sämmtliche deutsche und 
österreichische Eisenbahnen, ausserdem einige anschliessende niederländische, 
belgische und russische Bahnen in einer Gesammtausdehnung von 36205 Kilom. 
(4694 Meil.) und hat im August 1871 sein fünf und zwanzigjähriges Bestehen 
in Berlin feierlich begangen. 

Das letzte Jahrzehnt des deutschen Eisenbahnwesens seit 1860 kenn- 
zeichnet sich durch das Bestreben, das Bahnnetz sowohl für die gewöhnlichen 
Verkehrszwecke als auch für die Zwecke der Landesverteidigung geeigneter 
zu machen, wohin z. B. die Vollendung der Küstenbahn Danzlg-Stettin- 
Lübeck zu rechnen ist, ferner durch die Einrichtung zahlreicher Traject- 
anstalten und grossartiger Brückenbauten über die den Verkehr noch hem- . 
menden Ströme, durch vermehrte Anschlüsse au die Eisenbahnen der benach- 
barten Länder, durch das Entstehen von Parallel- oder Concurrenzbahnen in 
einzelnen Hauptrichtungen des Verkehrs und endlich in den letzten Jahren 
durch eine ganze Reihe von Fusionen mehrerer Bahnen mit einander, z. B, 
der Altona-Kieler und Schleswigschen , der Oberschlesischen mit 
der Neisse - Brieger und Wilhelmsbahn, der vier Pfälzischen 
Bahnen, der Mecklenburgischen und Friedrich-Franzbahn u.a.m. 

Am 1. Januar 1872 waren auf dem Gebiete des deutschen Kaiserreichs 
20,980 Kilom. (2797 Meil.) für den allgemeinen Verkehr im Betriebe, wozu 
noch ca, 1125 Kilom. (150 Meil.) Industrie- und Pferdebahnen kommen. 
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Das deutsche Eisenbahnnetz am 1. Januar 1872. 



I, Prenssiscle Bannen. 


Reichsmcil. 




Jahr der 




a 7500 M. 


Kilon». 


Eröffnung. 


A Staatsbahnen. 








1. Preussische Ostbahn. 








Berlin- Konigsberg-Eydtkuhnen . 


■4 /\Ci Pf /\ 

103,50 


776,3 


1851 — 67 


Custnn-Frankfurt . 


4,02 


30,1 


57 


Dirschau-Danzig 


4,16 


3j,2 


52 


Danzig-Neufahrwasser 


1 Kl 
1,01 


11,0 


Ol 


Bromberg-Otloczyn , 


8,38 


62,9 


61 — 62 


Verbmdungsb. Eydtkuhnen - Wirballen 


0,16 


1,2 


61 


Verbmdungsb. Otloczyn - Alexandrowo 


0,57 




62 
71 


öt-iiijeiaeniuui-^oniiz .... 


11 ffl 


82 7 


Dirschau-Pr. Stareardt 


3,31 


24,8 


71 


Insterbarg-Rothfliess .... 


14,28 


107,1 


71 


(Thorn) Mocker-Jablonowo . 


7,35 


55,1 


71 


Im Bau befindlich: 








Conitz-Pr. Star gar dt .... 


9,62 


72,0 




Jablonowo-Rothfliess .... 


18,01 


135,0 




Petershagen-Rüderedorf 


0,75 


5,6 




2. Niederochlesisch-M&rklsche Bahn. 










47,76 


358,2 


42—6 


Kohlfurt-Görlitz 


3,78 


28,3 


46—7 


Berliner Ringbahn .... 


3,27 


24,5 


71 


Bre8lauer Verbindungebahn , 


0,31 


2,3 


48 


Kolilfurt-Altwasser .... 


17,30 


129,8 


65—8 




3,41 


25,6 


65 




2,50 


18,8 


69 


Liebau-Oesterr. Grenze (verpachtet) . 


0,58 


4,4 


69 


8. Westfälische Bahn. 








Hamm-Paderborn-Warburg 


17,42 


130,6 


50-3 


Warburg-Provinzgrenze (verpachtet) . 


0,61 


4,6 


51 




4,66 


34,9 


48 




5,14 


38,6 


56 


Altenbecken-Höxter-Grenze 


6,23 


46,7 


64-5 
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Braunschweigische Grenze-Holzminden 

(gepachtet) 

Rheine-Emden 

4. Saarbriieker Bahn. 

Pfälzische Grenze bei Bexbach-Lothring. 

Grenze bei Forbach 
Grenze-Forbach (gepachtet) 
Saarbrücken-Trier . 
Conz-Luxemb. Grenze bei Wasserbillig 
Saarbrücken-Saargemünd 

6. Hannoversche Bahn. 

Hannover - Braunschweigische Grenze 

bei Vechelde 

Hildesheim -Celle . 

Celle - Harburg 

Hannover -Minden . 
Wunstorf- Bremen . 
Bremen -Weserbahnhof 

Hannover- Cassel 

Nordstemmen -Hildesheim . 
Löhne -Osnabrück -Rheine . 
Bremen - Geestemünde 
Burg - Lesum - Vegesack 
Lüneburg -Hohnstorf . 
Göttingen- Arenshausen 
Northeim - Nordhausen 
Herzberg - Osterode - Badenhausen 
Goslar- Vienenburg (verpachtet) . 

6. Nassau Ische Bahn. 

Wiesbaden -Wetzlar . 
Biebrich -Station Curve 

Diez -Zollhaus 

Limburg- Hadamar . 

7. Taniiusbahn. 

(Seit 1. Januar 1872 in Verwaltung der NatsauUchen 
Bahn.) 

Frankfurt- Wiesbaden . 
Anschluss Curve Castel- Biebrich 
Höchst- Soden 

8. Bebra -Hanauer Bahn. 

Bebra -Hanau 

Im Bau: 

Elm-Bayerische Grenze gegen Gmümlen 

9. Main -Weser -Bahn. 

Cassel- Frankfurt a. M. 
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Meli. 


Kilom. 


Jahr der 
Eröffnung. 




Q O 


OD 


1U IIA 

18,o4 


ii>y,ö 


»4 — 6 


4,21 


31,6 


50-2 


0,64 


4,8 


52 


11,45 


85,9 


58-60 


0,68 


5,1 


61 


2,39 


17,9 


70 


5,61 


42,1 


43-4 


7,07 


53,0 


45-6 


16,88 


126,6 


47 


8,59 


64,4 


47 


13,57 


101,8 


47 


0,19 


1,4 


47 


22,19 


166,4 


53-6 


1,49 


11,1 


53 


12,57 


94,3 


55-6 


8,19 


61,5 


62 


0,79 


6,0 


62 


2,18 


16,3 


64 


2,68 


20,1 


67 




69,0 


CO O 

oo — 9 


O 1 4 

2,14 


16,0 


70—71 


■i Tri 

1,75 


1 O 1 

ld,l 


ob 




1QJ!Q 
lOO,«» 


Ol — oo 


0,25 


1,9 


62 


1,47 


11,0 


70 


1,07 


8,1 


70 


5,59 


41,9 


39-40 


0,24 


tß 


40 


0,90 


6,8 




19 28 


144 6 


66 8 


3,2 


24,0 


72 


26,55 


199,2 


49-52 
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Nendza-Kattowitz .... 
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Breslau-Poaen 
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165,3 


56 


Lissa-Glogau 
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44,4 
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170,5 


47-8 
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1 3 


AR 


unna-xianini ..... 


2 35 


17 6 


66 


ijortniunu-j-juisijurg .... 


7 27 


54 5 


60—2 


^1 Y V 4 XV • V T XV % V XV» .A % V ff M XV A *M 

w luen-J-iangenureer .... 


0 70 


5 3 


60 
uu 


tLM i > 1 n xv > m 1 VVi i-v nnniiklüii 

Muineim-uoernauseu .... 


o <;q 


52 


62 


vit\tt»n - T? ii npnrt 

ölj 1 Ulli XvUUI UI l . . . > « 


1 28 


9,6 


fiZ 


Vjjfocl/i.l-l o ff ! norn n- ITf»!nri AhsViiif t<» 

OltJolC illlil'llllICCll "I I Cl Iii IV HBIIUl 1 1- . • 


1 28 


9,6 


69 


Steele-Vohwinkel ..... 


4 4Q 


33 7 


47 


t\. I xv *x •> v . 1 m-\ x\ x Wv 

liaan-Muineini ..... 




29 4 




uniigs-öoiingen . 


0 75 

V/, • kJ 


5 6 


67 

Di 


JMLuineini-tJen8Derg .... 


1 Sft 
1 ,oö 


13 9 


DO — 1 U 


RittorflhftnflPii-KAmarhpid 

IVIllLIBllaUDrM IVCIIIol/liclii ... 


2,33 


17,5 


68 


Viersen-Niederl. Grenze 


2,57 


19,3 


66 


Niederl. Grenze- Venlo (gepachtet) 


0,41 


3J 


66 


Aachen-Düsseldorf .... 


11,48 


86,0 


52-4 


Gladbach-Homberg (Ruhrort) 


5,61 


42,1 


49—51 



3 Dy VjUUglv. 



15 





! 


1 


Jahr der 




Meil. 


Kilom. 


Eröffnung. 


Hagen-Siegen . ... 


14,16 


106,2 


. 

59—61 


* \*V C/ IV V» JJlIIIltlUO • , * » 


0 29 


2 9 


Vv 


Letmathe-Iserlohn 


0 73 


5 5 


64 






1 14. 1 


Aü q 


(ezcl. der mit der Main- Weser-Bahn gemein- 








schaftlichen Strecke Cassel • Gonters- 








hausen von 13£ Kilom.) 








Warburg- Haveda (gepachtet) 


0,61 




51 


Humnie-Carlshafen .... 


2,21 


16,6 


48 


M. Gladbach-Odenkirchen 


1,00 




IQ 


Neuss-Dusseldorf 


0,95 


i 

L2 


zu 


-Schwerte- Arnsberg .... 


5,87 


44,0 


70 


T T /""VI 1 

Hagen-Oberhageu 


0,32 


2^4 


71 


Im Bau befindlich: 








Ruhrthalb. : Düsseldorf-Kupferdreh 


4,75 


35,5 


Z2 


Heinrichshütte-Herdecke 


3,0 


22,5 




Arnsberg- Warburg 


12,5 


93,8 




Kettwig-Mülheim 


L9 


14,2 




Fröndenberg-Menden . 


0,66 


4,9 




Volraethalb.: Oberhagen-Brügge . 


2J 


20,3 




Finnentrop-Olpe-Rothemühle 


4,66 


35,0 




Rittershau9en-Witten . 


2,25 


16,9 




Lennep- Wipperfürth .... 




17,5 




Odenkirchen- Juhch-Duren 1 






«Iii lii^n-Wfrtll l\<i*»<r " * 
O UIICU'OLUII Ucig 


ü£ 


67,5 




Aachen-Welkenrädt (Belg. Gr.) . 


0,66 


■1,9 




Bochum-Essen 


1,87 


14,0 




Mülheim a /R -Dpnty 




A O 

%* 




12« Rhein -Nahe -Bahn. 








Bingerbrück-Neunkirchen 


16,19 


121,5 


58—60 


C. Privatbahnen in pi?pnpr 








V Pfwal t iiti er 
f vi Wal t Ullg. 








UL Tilsit -Insterburger Bahn. 








Tilsit-Insterburg 


7,19 


53,9 


65 


11- Ostprenssische Sttdbahn. 








Pillau-Königsberg-Prostken (Russische 








Grenze) 


32,52 


243,9 


65—71 


15. ÜArlln . SLfAffiliAt* Dahn 








uernu-ötettin ..... 


17,92 


134,5 


42—3 


Stettin-Stargard 


4,62 


34,6 


46 


Neustadt-Ew.-Wrietzen 


4,03 


30,2 


62 


Pasewalk-Mecklenb. Grenze 


3,06 


23,0 


62 ... 


Stargard-Danzig 


44,57 


334,2 


59—70 



3 Dy VjUUglL 



16 



✓ 


1 

Meil. Kilom. 


Jahr der 
Eröffnung. 


Belgard-Colberg . . 


4,82 


36,2 


59 


Angermunde-btralsund .... 


22,50 


168,9 


00 


Pfl OPUfft llr.Sf Ott i n 


4,94 


37,0 


I/O 


Ziiaanw-Wnlfitficir 


2,36 


17,7 


63 


Zu bauen: 










m. AB. 


1 Q A 

iy,u 




16. Märkisch - Poseuer Bahn. 








rruiiH.iu.ri a./\j,- 1 uat?n . . . ■ 


23,2 


174,0 


70 


"Roiitsphen-Giibpii . 

Dt Ulövucll"\JUWt II • • • • • 


13,1b 


98,7 


70 


17. Halle -Sorau-wuDeiier Bann. 








OUDen-L'OiiDua-r uikenriei £ 


15,54 


116,5 


71 


Im Bau: 








Falkenberg-Hallo 










7,88 




72 


IS f!nrthnH-ftrosseiihaiucr Bahn. 








Tm Rpfriphe dor Lein/ -Dresdener Buhn 


10,65 


79,9 


70 


19. Berlin -Görlitzer Bahn. 










27,72 


207,9 


7 

DO — 1 


ZjU uuueii. 








Görlitz-Grenze eresren Reichenberg 


_ r 

c. 0 


Q7 J\ 




Lübbenau-Sächs. Grenze gegen Camenz 


c. 0 


60 






„ t R 


11 9 




20. Niederschlesische Zweigbahn. 








f \ «naflr\rf-f ilnrrnn 

Ii aUöUUii"V.nu(;i*u • • • • 


9,54 


71,5 


46 




1,69 


12,7 


71 


21. Breslau- Schweidnitz -Freibnrger Bann. 








Breslau-Waldenburg .... 


10,06 


75,5 ' 


43u.53 


Liegnitz-Frankenstein ... 


12,94 


97,1 


44—58 


Liegnitz-Glogau-Rothenburg % 


16,46 


123,5 


69 — 71 


Projectirt: 




72,7 






9,7 




Rothenbnrg-Stettin-Swinemünde . 


34,9 


261,8 




lUmaacaH l?i*in<11 und -Tlnli in Gren7P 
A nwasBei - v rieuiaiiu-j-»uiiiii- uicn*c . 


Q O 

BfO 


^8,0 




90 lfophta Odernfer - Eisenbahn. 

S.i HCl 11 IV VIM7I lUvl üiovuuom«! 








Tlreslau-Voasowska .... 


/» fka"ä 

16,99 


127,5 


68 


Annain ^l^ai*tli~k%lf lt<7 

uppein- 1 arnuwiiA . 


lU,lo 


7fi 9 


57—8 


Tarnowitz-Beuthen-Dzieditz 


10,56 


79,2 


69—70 


Pfl Ttre^lnn-Warsehauer Bahn. 








Oels-Poln. Wartenberg 


3,33 


25,0 


71 


Im Bau: 








Wartenberg -Podzamcze (Wilhelmsbr.) 


c.4 


30,0 


72 


24. Berlin- Hamburger Bahn. 










38,16 


286,2 


42-6 



Digitized by Google 
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Mall 


Kilom. 


I 

Jahr der 
Eröffniinix 


Büchcn-Lauenburg .... 


1,73 


13,0 


51-3 


Altona « TTnniKnpnrctt* VopK ! n il n n »a k n In» 
xvnuua - iiauiuurgtjr > eroiUQung.souiin 








FTambnrfi p pr Thpil 

J114IIIWUIgCI 1 UCll .... 


u,ou 


4,5 


66 


Aul Oalli 








\\ ,r i f t Mllllorcrp-T.lin*»Knror-.Toa+ohnr , fr 


lo,l < 


ldb,3 




2o. Berlin-Potsdam-Magdeburger Bahn. 










19,62 


147,2 


38-48 


Im Bau: 






Burg-Magdeburg 


3,0 


22,5 




\'l l» €Ti nnn »*i r I-T t\ 1 sr*-» fi4ii/]f 

lflugUtjUUrg-Xl(Mill8l^Ql .... 


0,25 


46,9 




Xll llpnVllircT-\r n n*rloVmT*fr Ra)iiiTij"\P 


U,lO 


o,o 




ijiÄit?iJtrii-ociioiuufftMi .... 

o 




ton 

lb,9 




Jii^IlUUl L"JVUIlIIlU.>(MlUruCK • . • 


1,38 


10,0 




20. Berlin- Anhaltische Balm. 










20,39 


152,9 


40-1 




10,63 


79,7 


48 


Wittenberg-Halle .... 


8,89 


66,7 


59 


Bitterfeld-Leipzig 


4,23 


31,7 


59 


Verbindungsbahn in Leipzig 


0,08 


0,6 


59 




3,38 


25,3 


57 


rvuasmu-^itjruaL ^.ueopoiciso.j gepacntei 


1,76 


13,2 


63 


PrnippHrt • 








Zprn ■< t- ATh cr<l pHiifflp 




34,0 




Wittenberg- Falkenberir 


7 95 






27. Magdeburg-Cötheu-HaUe-Leipziger Bahn. 








Magdeburg-Leipzig .... 


15,84 


118,8 


39-40 


öchonebeck-Stassfurt .. .. 


2,97 


22,3 


57 


Halle-Arenshausen .... 


22,41 


168,0 


65-67 


Im Bau : 






Arenahausen -Münden .... 


3,53 


26,5 


13. 3. 72 


28. Magdeburg-Halbcrstädter Bahn. 






Magdeburg-Halberstadt-Thale 


11,74 


88,1 


43, 62 


Magdeburg- Wittenberge 


14,26 


106,9 


49—51 


Verbindungsbahn in Magdeburg . 


0,08 


0,6 


51 


Wegeleben-Cöthen .... 


9,36 


70,2 


46, 65 


Halberstadt-\ lenenburg . . . 1 


4,92 


• 36,9 


69 


Frohse-Ballenstedt .... 


1,86 


14,0 1 


68 


Güsten-Stassfurt . . . . . 


0,89 




65 


Berlin-Lehrte 


31,86 


239,0 


71 


►Stendal-Salzwedel .... 


7,63 


57,2 


70 


Aschersleben-Cönnern .... 

I Iii Ilnii * 

im üau: 


3,79 


28,4 


71 






Salzwedel-Uelzen . 




48,7 




Halle-Cönnern 


3,61 


27,1 




Vienenburg-Neukrug .... 


3,75 I 


28,1 ! 
2 
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Jahr der 



■ 


Meli. 


| Kilom. 


Eröffnung. 


Langelsheim-Clausthal .... 


9 10 


-so ,4 




Heudeber- Wernigerode 




9,4 




Magdeburg - Neuhaidensieben bis zur 








Berlin-Lehrter Bahn 


C. * 


>V> 




29. Thüringische Bahn. 




l 




Halle-Gerstuugen 


25,27 


189,5 


46-9 


Corbetha-Leipzig 


4,20 


31,5 


56 


Dietendorf- Arnstadt .... 


1,35 


10,1 


67 


Weisseufels-Gera 


7,95 


59,6 


59 






ii 7 1 


70 


• 

G«r&-"Riphieht 


10 24 


76,8 


71 


Werrabahn : Eiseiiach-Lichtenfels 


20,16 


151,2 


58—9 


Coburff-Sonueberer . 


2,65 


19,9 


58 


Im Bau: 








Leipzig-Zeitz 


5,97 


44,8 




30. Nordhanseii-Erfnrter Bahn. 








Nordhausen -Erfurt (exel 9 6 Kiloni 








• cemeinsehaftl. Strecke mit Halle- 








Cassel) 


9,14 

9 


68,5 


69 


81. Cöln-Mindeuer Bahn. 










35,05 


262,9 


45—7 


Oberhausen Ruhrort .... 


1,29 


9,7 


48 


Oberhausen Emmerich .... 


8,09 


60,7 


56 


Emmerich-Niederl. Grenze (verpachtet) 


1,5< 


11,8 


5)6 


Deutz-Giessen (incl. Rheinbrücke) 


22,12 


165,9 


59—62 


Betzdorf-Siegen 


2,29 


17,2 


61 


Haltern-Münster-Osnabrück 


12,32 


92,5 


70-1 


Haltern- Wanne 


3,30 


24,7 


70 


Herne-Stadt Castrop . 


0,84 


6,3 


70 


Im Bau: 








Venlo-Hamburger Bahn: Venlo- Wesel 


6,37 


47,8 




•m T T T TT 1 i 

Wesel-Haltern .... 


5,52 


41,4 




Osnabrück-Hamburg . 


31,2 


234,0 




Emscherthalbahn: Castrop-Dortmund J 








Wanne-Sterkrade > 


c 45 


33 8 




Sterkrade- \ff iderirh ! 








Scheidethalbahn: Von Dillenburg ins 


1 






Scheidethai mit Abzweitrunir ins 








Eibachthal 


1 55 


11 6 




32* Rheinische Bahn. 








Cöln-Aachen-Herbesthal 


11,45 


85,9 


39—43 


Herbeathal-Eupen 


0,70 


5,3 


64 


Cölner Stadt- und Ringbahn 


0,17 


1,3 


59 




20,49 


153,7 


44—50 


(Joblenzer Stadtbahn und Rheinbrücke 


0,21 


1,6 


64 
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Mpü 


v-|1 nm 
ivuom. 


Jahr der 
Eröffnung 


Ehrenbreitenstein-Oberlalmstein . 


0,82 


6,2 


64 




15,69 


117,7 


55-«a 


Clevo-Niederl. Grenze bei Elten . 


1,83 


13,7 


65 


Grenze bei Elten -Zevenaar (gepachtet) 


0,66 


5,0 


65 


Cleve-Niederl. Grenze bei Cranenburg 


1,70 


12,7 


65 


Grenze bei Oanenburg-Nymwegen (ge- 








pachtet) 


1,85 


13,9 


65 


Kempen-Grenze gegen Yeulo 


2,65 


19,9 


68 


Grenze-Venlo (gepachtet) 


0,41 


3,1 


66 


Neuss-Düren 


5,85 


43,9 


69 


Düren-Call 


7,1« 


53,7 


64-7 


Call-Trier 


15,7 


117.7 


70-1 


Osterath-Wattenscheid .... 




49,0 


bb — ö 


Ehrenbreitenstein-Troisdorf . 


9,80 


73,7 


69-71 


Obercassel-Bonn (Traject) . 


0,45 


3,4 


70 


Hochfeld-Duisburg .... 


0,43 


3,2 


70 


Stollberg-Alsdorf . 
Im Bau: 

Friedrich Wilhelmshütte-Siegburg 


1,70 


12,7 


72 


0,10 


1,4 




Ehrang-Quint 


0,4 


3,2 


1.4. 72. 


Wattenscheid-Dortmund mit Zweig nach 








«Hürde 


3,77 


28,3 




L,angenbrahm-Oberhausen u. Zechenb. 


2,78 


20,9 




33. Crefeld, Kreis Kempener Industriebahn. 








Viersen-Suchteln-Crefeld-Hüls . 


3,2« 


24,5 


70 


cj:: „vi /~i e ±\ 


0,84 


6,3 


70 


oucuiüiH-v/cu-jvempen-xiuis . 


O Ui t 


21,0 


72 


HnniluiiMPAi» Raiin 
-iiuiuwurger Daun« 








Frankfurt r /M - HTnTnKm.fr 




1Q() 


60 


r raiiiii inL'iitiiiauer oann. 








a iauK.iuri-ja.bi/uanenDurg 


Ü,0< 


41,8 


48, 54 


F rn.uk fn rtor Verl»! iuIihhtoimi Im 

a miiMuucr v eruiuuungoDaiiu . 




5,9 


59 


ao. LUbeck-BUchener Bahn. 








T K ~ ..1- TD " v 


6,32 


47,4 


51 


T Vi Vwir* Ir UnftiKnwy. 


8,49 


63,7 


65 


ö#. ixiucKsmut-kinisnoraer Bann. 








Gluckstadt-Itzehoe .... 


4,44 


33,3 


45, 57 


38. Altona-Kieler Bahn. 










14,14 


106,1 


44 


Neuniünster-.Rendsburg 


4,64 


34,8 


45 


Pseunmnster-Neustadt .... 


8,33 


62,5 


66 


Ascheberg -Kiel . . . . 


3,61 


27,1 


66 


Altona-Blankenese .... 


1,31 


9,8 


67 


Altona-Hamburg (Holsteinischer Theil) 


0,32 


2,4 


65 


Rendsburg-Flensburg . 

■ 


8,33 | 62,5 


54,69 






2» 
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Nordschleswigsche Weiche- Jütl. Grenze 
Jütländ. * Grenze-Wamdrup (gepachtet) 

Jübeck-Tönning 

Woyens-Haderaleben .... 

Tingleff-Tondera 

Rothenkrug-Apenrade .... 

Von ausländischen Bahnen liegen fol- 
gende Strecken in Preussen: 

Grand Central Beige. 

Aachen-Niederl. Grenze geg. Mastricht 

Niederländische Staatsbahn. 

Salzbergen-Niederl. Grenze gegen Al- 
raelo 



D. Die übrigen ientscta Bein. 



, Sächsische Staatsbahn. 

Dresden-Grenze bei Bodenbach . 
Oesterr. Grenze-Bodenbach (gepachtet) 

Dresden-Görlitz 

Löbau-Zittau ... • 
Zittau-Reichenberg (21,8 Kilometer in 

Oesterreich) 

Zittau-Warnsdorf 

Dresden-Chemnitz 

Floeha-Annaberg 

Niederwiesa-Hainichen .... 

Leipzig-Hof 

Werdau-Zwickau 

Zwickau-Schwarzenberg 
Niederschlema -Schneeberg . 

Riesa-Chemnitz 

Wüstenbrand-Lugau . 
Chemnitz-Gössnitz . 
Glauchau-Zwickau . . . . 
Herlasgrün - Eger (14,6 Kilometer in 

Oesterreich) 

Gössrutz-Gera (Privatbahn) . 
Greiz-Brunn (Privatbahn) 
Borna-Kieritzsch . 

Radeberg-Camenz 

Im Bau: 
Annaberg-Weipert . 



Meil. 



Kilom. 



Jahr der 



9,94 
0,50 
6,42 
1,61 
3,50 
1,0 



1,13 



2,9 



7,23 
1,47 
13,61 
4,53 

3,56 
1,37 

10,69 
5,68 
2,32 

22,86 
1,25 
5,43 
0,70 
8,83 
1,64 
6,09 
2,0 

13,55 
4,64 
1,37 
0,90 
3,25 

2,55 



74,6 
3,8 
48,2 
12,0 
26,3 
7,5 



8,5 



21,8 



54,2 
11,0 
102,1 
34,0 

26,7 
10,2 
80,2 
42,6 
17,4 
171,5 

9,4 
40,7 

5,3 
66,2 
12,3 
45,7 
15,0 

101,6 
34,8 
10,3 
6,8 
24,4 

19,1 



64-66 
66 

54, 69 
66 
67 
68 



53 



65 



48-52 
51 

'45-7 
48 

59 

68, 71 
55-69 
66 
69 

42-51 
45 
58 
59 

47-52 
58 
58 
5S 

65 
65 
65 
67 
71 




21 



Chemnitz-Borna 

Wittgensdorf-Lirabach . 

Narsdorf-Rochlitz 

Narsdorf-Peuig 

Cameuz-Preuss. Grenze gegen Senfteu- 
berg 

Plauen-Oelsuitz . . . . 

40. Leipzig-Dresdener Bahn. 

Leipzig-Riesa-Dresdeii . 

Borsdorf-Meissen-Coswig 

Pri8tewitz-Grossenhain 

Im Betrieb: 
Cottbus-Grossenhain (siehe preussiscue 

Bahnen Nr. 18). 

Im Bau: 

Nossen-Freiberg 

4L Mecklenburg. Friedrich -Franz -Bahn. 

Hagenow-Rostock .... 
Bützow-Gü8trow .... 
Kleiuen-Wisnfur . 
Güstrow-Preuss. Grenze bei Strasburg 
Lübeck-Kleinen .... 
42. Oldenburgische Baiin. 
Bremen-Oldenburg 
Oldenburg-Leer .... 
Oldenburg-Wilhelmshafen . 

Saude-Jever 

Im Bau: 

Hude-Brake 

Oldenburg-Quakenbrück 
48. Brannschweigische Bahn. 

Hannov. Grenze bei Vechelde-Oschers 
leben 

Wolfenbüttel-Harzburg . 

Jerxheim-Holzminden-Preuss. Grenze 

Jerxheim-Helmstedt 

Goslar- Vienenburg (gepachtet) 

Seesen-Badenhausen ... 
Im Bau: 

Braunschweig-Helmstedt 
Projectirt: 

Vechelde-Hildesheim 
44. Oberhessische Bahn. 

Giessen-Fulda .... 

Giessen-Gelnhausen 



Meli. 



Jahr der 
Kilom. Eröffnung. 



7,34 

0,86 
1,27 
1,35 



c. 1,5 
2,57 

15,40 
14,18 
0,64 



3,14 

15,43 
1,81 
2,11 

15,51 
7,90 

5,91 
7,31 
6,98 
1,73 

3,40 
c.8 



11,28 
4,45 
17,42 



1,75 
2,08 

5,23 

c.4,0 



14,17 
9,30 



55,7 
6,5 
9,5 

10,1 

11,3 
19,3 

115,5 
106,4 
4,8 



115,7 
13,6 
15,8 

116,3 
59,3 

H3, 
54,8 
52,4 
13,0 

25,5 
60,0 



84,6 
33,4 
130,7 
21,9 
13,1 
15,4 

38,8 

30,0 

106,3 
69,7 



8. 4. 72 
8. 4. 72 
8. 4. 72 
8. 4. 72 



37—9 

60-68 

62 



47-50 

50 

48 

64-67 
70 

67 
69 
67 
71 



38-44 

40-41 

56-8 

58 

66 

71 



69-71 
69-70 
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• 






Jabr der 




Meil. 


Kilon». 


Eröffnung. 


iHain-AccKar-bann. 








T"* II? ,1| Ii • 1 Ii 

Frankfurt a.'M.- Heidelberg . 


11,68 


87,6 


4b 


Frankfurt a./M.- Ottenbach 


1 i 

u 


8,3 


48—9 


Hessische Ludwigsbahit. 






- 


Mainz-Worins-Bayeri sehe Grenze 


t;,3i 


47,4 


53 


Mainz-Bingen 


4,28 


32,1 


59 


Mainz-Darnistadt-Aschaflenburg . 


9,95 


74,6 


58 


Mainz-Frankfurt a./M 


3,56 


26,7 


63 


Worms -Alzey-Bingen .... 


8,44 


63,3 


64-70 


Mainz-Annsheim ..... 


4,76 


35,7 


71 


Darmstadt-Hofheiin .... 


5,07 


38,0 


69 


Worms-Bensheim 


3,20 


24,0 


69-70 


Darmstadt-Wiebelsbach 


3,76 


28,2 


70-1 


Babenhausen-Erbuch .... 


5,11 


38,4 


70-1 


Im Bau: 








Armsheim-Pfälz. Grenze gegen Kirch- 




■ 




heimbolanden . . . 








Annsheim-Flonheim .... 


0,74 


5,6 




Monsheim-Grenze geg. Grünstadt und 








Marnheim 


0,85 


6,4 




Projectirt ; 








Babenhausen-Hanau .... 


2,8 


21,0 




Erbach-Badische Grenze bei Eberbach 


c. 3,5 


26,2 




Biblis- (Riedbahn)- Mannheini 


c. 3,0 


22,5 




Pfälzische Bahnen. 








Preuss. Grenze bei Bexbach-Ludwigs- 








hafeu-Hess. Grenze bei Worms . 


16,65 


124,9 


48-53 


Schifferstadt-Speyer .... 


1,22 


9,1 


47 


Speyer-Germersheim .... 


1,81 


13,6 


64 


Homburg-Zweibrücken .... 


1,46 


11,0 


57 


Schwarzenacker-St. Ingbert 


2,72 


20,4 


66-7 


Ludwigshafen-Mitte der Rheinbrücke 


0,25 


1,9 


67 


Neustadt-Weissenburg 


6,24 


46,8 


55 


Winden-Maximiliansau 


2,15 


16,1 


64 


Winden-Bergzabern .... 


1,36 


10,2 


70 


Neustadt-Dürkheim .... 


2,07 


15,5 


65 


Landstuhl-Kusel 


3,85 


28,7 


68 


Hochspeyer-Müuster am Steift 


6,59 


49,4 


70-71 


Im Bau: 








Dürkheim-Grenze gegen Monsheim 


2,87 


21,5 


• 


Freinsheim-Frankeuthal 


1,58 


11,0 




Kaiserslautern-Enkenbach 


1,66 


12,5 




^Rangmeil-Grenze bei Alzey 


3,43 


25,7 




Marnheim -Grenze bei Monsheim 


1,29 


9,7 
20,3 




Landau-Germersheim . . . 


2,70 
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Jahr der 




Meli. 


Kilom. 


Eröffnung. 


Proiectirt: 

t X \J | Xrf* VII V • 






1 


Bliesca8telrSaargemün(l 


2,6 


19,5 




Gerniersheim-WÖrth .... 


3,0 


22,5 




Landau -Zweibrücken mit Zweigbahn 










o. 9,0 


67,5 




Tin vpHspIip KtAatshalm. 








1 mn't 1t . A II CTO rill 1*< 1* H /"l ■ 

ijinuHu-Augouurg-jLiUi .... 




^9 9 


■ 44 FjQ 


R n tri Vi pro*- A HP Ii :i ff'pn Im rrr 

13(1-111 M v: 1 g ilu v-'llllll ü Ii v III ^ ... 


25 23 


189 2 


52—4 


TT|«M A iiiYaViii vrr ATii nfiVion 

u lm-AugSQUi g-jxunciien . . . 




114 A 


39—40 
u. 53—54 


MiiuGnen-oaizuurg .... 


91 Kl 


1fi9 1 




Rnapnlipim-lv 11 farPl n 

JVÜ8CllUv/IIli-JVU.10lcIJJ .... 




31 9 


58 


TTt*oi inaaiiirr-RfiiSiVlPiiViall 

r reiiasoing-xveicacuiiaii . 


t Q7 


11 ft 




TT o i r\ liancan.Si i i ii ri o /i n 

11 UHulaUai Ii -oiiiiUaLii .... 




1 1*. 1 
IIO, 1 


71 

1 x 


\f i'inprioii.li irpIwPAn.Pciuonliäiiii 
xlLUIH UtJU-JVll CUBcUIl XVUacUUclIll 






71 

t X 


A n a k a /-> Vi AXT ii r*7 Viiit*tT 

AQoUavU- »» Ul&uui^ .... 


11 RI 


ÜQ Q 

oo,o 


fil 


t7iirt Vi -R nt fp ri c\ nrf / \V r ii i"7 Vin ror \ 

X lirill-XuvJLXvyUAlLM I ^ Tf Ul 6UU1K j . 


13 61 


102 1 




\Cnn/i Vion-Tncrnl affiflt-i r irnT'i'7Pnnj>iiapn 


9i fin 


iß9 n 


ß7 70 


'Pwnnnfitlin/vnn l ) fi 1 i \ f <i 1 #"1 

i reucuiiiugyu-.r leiuieiu 




10. A 




x abiiit?-x eissennerg .... 








jl uiziug-x enzuerg .... 


3 n9 


OO 7 


DO 


j> eueninai Ki-Ddyreuiii .... 


9 7ft 


on 


»S3 


riiin7nnrtüiiäan. A naVia/tlr 
^jTiniZUUUUuacU-AIlHUttCIl 


O,0J 


Oß Q 




Wnrlistadt-Stopkhpi m 


3 26 


21 'S 


61 -3 


TTnl »Irl t*s>Vt on.SriVil i l\ rann 




ofi 


ßl Q 

Dl «7 


XlvU VJ 1 Iii Xxt/UlUtCll .... 


11 


RR 1 


ßO 3 


wDerKOiZttii-xjjit?r ..... 




ci 7 


DO 


och w vuniurx- tviaoiiigfu .... 




OR ß 


71 
1 1 










R p rrp ii s: Vi n rrr« TV nn o 11 w c\ vi Vi . flfn n ff n n 
IXcgClJaUUIg-i_/ULIclUVV Ul III- V_/llillk; Cll 


99 93 


IDD, 1 




T? AQünnDi »vi - AI V i Ii 1 fl n T» T 

iA;UacLiiiciiii-^HUinuuri .... 


7 QJ. 


oy,o 




Afiinplipn -Rn c\\ 1 np 

-iXllUUllv, 11 UUvUlUC ..... 


Q 17 

«7,1 1 


ßft ft 




X> U l/Ii lue - JA C IU IU HlgcQ-ljrrtJDZc 


7 Ayl 


R7 Q 




ppiaqpnhnrrr- Ri paapnhofpn 




11 ß 




XA7 pi lhpiTri-Pnrtpnlrirf>ViPn 


^ fl 

0,U 


37 K 




ATi ff nn n- o 1 <^ ( -1 fon T Ck 

üiiiiunwaiu-urrenze .... 








Ri necpn Vl^fon T^ ii oann . (2, t* n n 7n 


4 7Q 






A ni/aVirirfr-Tncfnlötcifi^' 

Auguumii *xii vuiaiuvii • . • • 




ßrv 3 




T n nrl ahnt-Tn rf nl af n Hf 

X^t&UviaJXUl-XUUUIBl/tt<vlLi .... 








\f i'i VilH nrf- ATi 1 ah nfpn 

JJvXllIXlvivXl* Y lloilUlt/li .... 


10 1'=» 


7ß 1 




rTrinnn wrirt ri- r Frpiif , l"itl i norpn 

X7v/iltlll W Ui vil X I CUvyiltll Jj£ t; LI • • 




37 Q 




^JnrnlipriT- A n r?>h nh-fjrni 1 shpi m 

X. ujllvviii x> iio ^7 ei. oix \_/ 1 ci 11 o iiv; i Iii . . 


11 94. 


AI 3 




Nürnbercr-Bavreuth 


13 0 


97 5 




Ebenhaoßen-Meiningen 


9,74 


73,0 




Gemünden-Burgsinn-Greuze 


2,73 


20,5 




ABchaffenburg-Miltenberg . 


4,85 


36,4 




Waßse^dingen-DinkelBbühl 


3,2 


24,0 
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• 


Meil. Kilom. 


Jahr der 
Eröffnung. 


Lindau-Grenze gegen Bregenz . 


0,76 


5,7 




Projectirte Vicinalbahn«Mi : 








Holzkirchen-Tölz 


2,9 


21,7 




Siegelsdorf-Langenzenn 


O 77 


o,o 




Georgensgemünd-Spalt 


0,94 


7.0 




Schwaben-Erding . . , 


1 9 


14 2 




Rothenburg-Steinach .... 


1 5 


11 2 




ImmühL'tunf W/In In /a ft-* »» 

liiiiiitnaitttii-oijnriioien ... 


1 1 

*»* 


i' 

8 2 




Schwabmünchen- Kaufering 


2 6 


19 5 




49. Bayerische Ost bahnen. 








München-Regensburg-Nürnberg . 


38,81 


291,1 


58-9 


GeiselhÖring-Passau .... 


12,5 


93,8 


59-60 


Passau-Grenze (verpachtet) 


0,20 


1,5 


61 


Schwandorf-Furth 


9,14 


68,5 


61 


Furth-Grenze (verpachtet) . 


0,90 


6,7 


61 


Irrenlohe-Bayreuth .... 


13,21 


99,1 


63 


Weiden-Eger 


8,08 


60,6 


64-5 


Deggendorf-Plattling .... 


1,18 


8,9 


66 


Nürnberg- Neumarkt .... 


4,85 


36,4 


71 


Zu bauen: 








Neumarkt-Regeusburg .... 


9,4 


70,5 




Neufahrn-Obertraubling 


4,17 


61,6 




Sünching-Stranbing .... 




9 0 




Cham-Straubing 


5,89 


44,2 




Straubing-Mühldorf .... 


10,84 


81,3 




VV eiden- V useck-Neukirchen 


6,25 


46,9 




Tirschenreiith-"WipHftn / Vfpi milimVirO 


1,44 


10,8 




Mariaort-Laberthal (Vicinalbahn} 


1,5 


11,3 




50, Ludwigsbabn. 








Nünibprc-Kürth 

a. ^ vi* *i w * £^ * i*l Iii , 9 ^ ^ 


0,8 


6,0 


60 


51. Badische Staatsbahii. 








Mannheim-Heidelberg-Carlsruhe -Basel 


35,86 


269,0 


40-55 


Basel-Constanz 


19,40 


145,5 


56-63 


Mannheini-Mitte Rheinbrücke 


0,16 


1,2 


67 


Heidelberg-Hcidingsfeld ( Würzburir) 


21,22 


159,2 


62-66 


Königshofen-Mergentheim . 


0,98 


7,4 


69 


Meckesheim-Jagstfeld .... 


5,01 


37,6 


68-9 


Durlach-Mühlacker .... 


5,19 


38,9 


59-63 


Carlsruhe-Maxau .... 


1 «JA 


y,7 


62-65 


Mannheim-Carlsruhe .... 


8,27 


62,0 


70 


Rastatt-Gernsbach .... 


1,99 


14,9 


69 




0,56 


4,2 


45 


Appenweier-Kehl-Mitte Rheinbrücke 


1,86 


13,9 


44,61 


Offenburg-Hausach .... 


4,42 


33,2 


66 


Dinglingen-Lahr (Privatbahn) . 


0,42 


3,2 


65 
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Freiburg-Breisach (Privatbahn) . 
Basel-Schopfheini . 
Waldshut-Mitte Rheinbrücke 
Radolfzell-Messkirch . 
Singen-Villingen 

Zu bauen: 
Hausach-Yillingen . 
Schwackenreuth-Pfullendorf 
Messkirch-Mengen . 
Donaueschingen-Oberlauchringen (Wu- 

tachthalb.) 

Stühlingen-Beringeu . 
Neckargemünd-Eberbach 

52. Wilrtembergische Staatsbahn. 

Bruchsal-Stuttgart-Friedrichshafen 
Bietigheim-Jagstfeld . 
Heilbronn-Crailsheim . 
Crailsheim-Goldshöfe . 
Crail8heiin-Mergentheiin 
Jagstfeld-Osterburken . 
Cannstatt-Nördlingen . 
Aalen-Heidenheim . 
Plochingen- Villingen . 
ünterboihingen-Kirchheim(Privatbahn) 
Tübingen-Hechingen . 
Rottweil-Immendingen . 

Ului-Scheer 

Herbertiugen-Kisslegg . . . 
Pforzheim-Wildbad . 
Zuffenhansen-Weil der Stadt 

Im Bau: 
Scheer-Siginaringen . 
Kisslegg-Leutkirch . 
Weil der Stadt-Nagold 

Pforzheim-Oulw 

Nagold-Horb 

Hechingen-Balingeu . 
58. Elsass-Lothringtfsche Bahnen. 

Schweizer Grenze bei Basel (St. Louis) 

bis zur Bayerischen Grenze bei 

Weissenburg 

Mühlhausen -Französ. Grenze bei Alt- 

münsterol (Beifort) . 
Lutterbach- Wesserling 
Sennheim-Sentheim . 
Bollweiler-Gebweiler . 



Meil. 




Jahr der 


3,0 


22,5 


71 


2,96 


22,2 


62 


0,23 


1,7 


59 


5,12 


38,4 


67—70 


8,42 


63,2 


66-9 


6,90 


51,8 




2,16 


16,2 




2,51 


18,8 




5,50 


41,2 




2,0 


15,0 




2,5 


18,7 




36,69 


275,2 


45-53 


544 


40,8 


48-66 


11 64 


87,3 


62-7 


4,07 


30,5 


66 


7,93 


59,5 


69 


5,05 


37,9 

* 


69 


14 84 


111,3 


61—3 


2 97 


22,3 


64 


19 97 


149.8 


59-69 


0,87 


6,5 


64 


3,28 


24,6 


69 


4,96 


37,2 


69-70 


11,42 


85,6 


68—70 


7,44 


55,8 


69-70 


3,07 


23,0 


68 


3,40 


25,5 


68-9 


3.0 


7,5 




1,6 


12,0 




5,73 


43,0 




3,57 


26,8 




3,08 


23,1 




2,28 


17,1 




102,13 


766 




27,47 


206 


39-55 


5,2 


39 


57 


3,73 


28 


39,63 


1,8G 


14 


69 


0,94 


7 


70 
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— 

• 


Meü. 


Kiloin . 


Jahr der 
fiTOltnung. 


Colmar-Munster ..... 


2,54 


19 


68 


Schlettstadt- Markirc h .... 


2,80 


21 


64 


Strassburg-Kehl ..... 


1,06 


8 


61 


Königshofen (Strassburg)-Barr 


4,54 


34 


64 


Molsheim-Mutzig und Wesselnheim 


2,27 


17 


64 


Wendenheini-Avricourt-Dieuze 


13,86 


104 


51-52, 64 


Hairenau-Beninsr-Carlimr 


15,46 


116 


64—69 


Stvrinsr-Metz-Paernv .... 


12,0 


90 


50-2 


Metz-Luxeml». Grenze bei Bettembur^ 


6,13 


46 


54-9 


Diedenhofen-Franz. Grenze bei Fontoy 


2,27 


17 


63 


Zu bauen: 








Thionville-Carling .... 


7,60 


57 . 




Metz-Franz. Grenze gegen Verdun 


2,27 


17 




Wesserling-Grenze gegen Remiremont 


1,06 


8 




Saarburg-Saargemünd .... 


7,2 


54 




Salonne-fealzburg (Chateau fealius) 


0,4 


3 




Cf a 1 ä h m a TT 




Q 
O 




Mutzig-Schirmeck .... 


c. 3,0 


22 




Ausser den schon angeführten 








otrecKen älterer Joannen waren im 








Anlange des Jahres lo7S: lolgende 








th. * » | /* • 11*1 1 

Bahnen im Bau befindlich oder 








dazu vorbereitet: 










12,45 


94,0 




Pomm. Centraibahn: Wangerin-Conitz 


19,54 


146,5 




Posen-Creuzburg . . . . 


26,6 


200,0 




Berliner Nordbahn: Berlin-Stralsund . 


c. 29,0 


217,0 




Halberstadt-Blankenburg 


2,55 


19,1 




Hannover-Altenbekener Bahn 


14,9 


111,8 




mit der Deister Zweisrb. (Weetzen- 








Haste) 


3,6 


27,0 




Löhne - Vienenburg und Grauhof- 










r 20 


150,0 




Saalbabn: Grossheringen-Saalfeld 


c. 10 


75,0 




Oberlausitz. Bahn : Kohlfurt-Falkenberg 


c.20,0 


150.0 




Lanewedel-Uelzen .... 


12,98 


97,3 






4,4 

> 


33,0 




Neumünster-Tönning .... 


10,5 


78,8 




Boxtel (Niederlande)-Wesel 


12,4 


94,0 




Wesel-Bocholt 


2,7 


20,3 




Moselbahn: Coblenz-Trier 


c.15 


112,5 






1,8 


13,5 
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Deutschlands Industrie- und Pferdebahnen. 



(Die Angaben über die Privatanschlüsse beziehen sich für die Preussischen 
Bahnen auf das Jahr 1870, für die ührigen auf das Jahr 18H9, weil spätere 

Angaben nicht vorlagen.) 



* 

• 


i 

Meil. 


Kilom. 


Jahr der 
! Eröffnung. 


Berlin-Charlottenburg- Westend -Pferdebahn 


U4 


8 5 


65—71 


Hamburger Pferdebahn. 








Hamburg-Wandsbfek .... 


1 0 


7 Ö 


66 


Zweig nach der Hamb.-Lübecker Bahn 


0 17 


1 3 


66 


Zweig nach Barmbeck .... 


4)45 


3 4 


67 


Hchürbeck-Uhlenhorst .... 


0 23 


1 7 


68 


Hamburg-Eimsbüttel .... 


0,68 


5,1 
> 


68 


Liürerdorf-Itzehoer Pferdehalm 




Ii u 

b,8 


69 


Mutigartor Pferdebahn. 






Stuttgart-Berg-Neckarbrucke 


0,5 


3,8; 


68-69 


Cottbus-Schwielochsee (Goyatz) 


4,20 


31,5 


46 


Preussische Ostbahn. 






5 Privat -Anschlüsse .... 


0,74 


5,5 




NiederseMe*isch-Märkische Bahn. 




- 




25 Privat-Anschlussgeleise . 


2,17 


16,3 




Westfälische Bahn. 








13 Privat -Anschlüsse .... 


0,38 


2,8 




Saarbrttcker Bahn. 








11 Zweigbahnen nach den fiskalischen 








Kohlengruben 


2,06 


15,4 


50-61 


Ensdorf-Grube Kronprinz 


0,29 


2,2 


61 


St. Johann-Saarhafen bei Malstadt 


0,30 


2,3 


66 


13 Privat-Anschlüsse .... 


1,04 


7,8 




Hannoversche Bahn. 








Zweigbahn am Piesberge bei Osnabrüpk 


0,26 


1,7 


57 


Peine-Ilsederhüttc 


1,03 


7,8 


65 


Geestemünde-Bremerhafen . 


0,53 


4,0 


62 


27 Privat-Anschlüsse .... 


0,71 


5,3 





28 





Mcil 

AQU* 


Kilom 


Jahr der. 
Eröffnung. 


■ 

Oberschlesische Bahn. 




• 




Schwientochlowitz-KÖuigshütte 


0,39 


2,9 


60 


Gleiwitz-Glei witzer Hütte 


0,12 


0,9 


50 


Zabrze-Coaksanstalt u. Köuigiu Luisen- 










0,25 


1,9 


46 


Morgenroth-Carl Emanaelsgrube . 








Kattowitz-Carolinengrube (Hohenlohe- 


0,39 


2,9 


55 


hütte} 


0,70 


5,3 


59 


Idaweiche-Idahütte (aufgegeben) . 


0,15 


M 


52 


Idaweiche -Eiuauuelsseffen 


086 


6,5 

V/V 


52 


Friedrichsgrube-Lazisk 


1,28 


9,6 


65 


Cosel-Clodnitzkanal .... 


0,10 


0,8 


56 


Zur Mokrauerrube bei Orzesche 


0 04 


03 


56 


Zur Mariahütte bei Orzesche 


0 09 


07 




Kunigundenweiche-Luisenglücksgrube . 


0,37 


2,8 


61 


Podbor-Gogolin 


0,50 


3,8 


69 


Pferdebahnen der Oberschi. Bahn im 








Hüttenrevier. 


12,0 


90,0 


51-57 


143 Privat -Anschlüsse. 


6,64 


49,8 




Bergisch-Märkische Bahn. 








Duisburcr-Rheinhafeii und Hochfeld 


0,58 


4,4 


59 


Duisbunr-Rheinhausener "Verbinduncrsb 


0,18 


1,3 


67 


Düsseldorf-Rheinhafen . 


0,21 


1,6 






0,41 


3,1 


63 




1,2 


9,0 


70 


Bochum-Riemke-Herue .... 


0,95 


7,1 


67—70 


Kohlscheid-Kampchen .... 


0,29 


2,2 


53 


.rnvat-Anscniusse .... 




iio,u 




Ostprenssische Sttdbahn. 








2 Privat-An8chlüsse .... 


0,07 


0,5 




Berlin-Stcttiner Bahn. 




• 




Colbererer Hafenbahu 


0,16 


1.2 


64 


Wolgaster Hafenbahn .... 


0,15 


1,1 


64 


Greifswalder Hafenbahn 


0,23 


1,7 


65 


Stralsunder Hafenbalm 


0,38 


2,9 


65 


Nach dem Fiuowkanale 


0,06 


0,5 


67 


1U 1 rivat -Anschlüsse .... 


fl 99 


1 7 




Breslau-Schweidnitz-Freiburger Bahn. 








18 Anschlussbahnen .... 


1,80 


13,5 




Rechte Oderuferbalm. 








Tichau-Mittel Lazisk ... 


0,97 


7,3 


70 * 


Nach Carolinengrube .... 


0,41 


3,1 


70 


Nach Abendsterngrube 


0,21 


1,6 


70 


Nach Morgensterngrube 


0,1 


0,8 


70 
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Nach Mochbern , 
Breslauer Verbindungsbahn . 
Chorzow-Königshütte . 

Berlin-Hamburger Bahn. 

Hamburger Hafenbahn . 
3 Privat -Anschlüsse . 

Berlin-Görlitzer Bann. 

1 Anschlussgeleise . 

Tilsit-Insterburger Bahn. 

Tilsit-linkes Memelufer 

Berlin-Anhaltische Bahn. 

17. Anschlussgeleise . 

Magdeburg-Leipziger Bahn. 

Stassfurt-Lödderburg . 

22 Kohlen- und Industriebahnen zur 

Hauptbahn 

12 Anschlüsse an die Halle -Casseler 

Bahn 

Magdeburg-Halberstädter Bahn. 

Bieudorf-Gerlebogk und Abzweigungen 

Tangermünde -Väthen . 

25 andere Privat -Anschlüsse 

Thüringische Bahn. 

Fröttstedt-Waltershausener Pferdebahn 
Erfurt-Ilversgehofen . 
Dürenberger Salinenbahn 
17 Privat -Anschlüsse . 

Cöln-Mindener Bahn. 

Verbindungsbahn Carshof- Wehrhahnen 
bei Düsseldorf 

Umgangsbahn bei Ruhrort . 

Duisburger Rhein- und Ruhrhafenbahn 

Oberhausen-Zeche Prosper . 

Gelsenkirchen - Zeche Carolinenglück, 
Rhein, Elbe, Holland, Hannover . 

Wanne-Zeche Königsgruhe-Hannover- 
Wattenscheid 

Essen-Berge Borbeck . 

Minden-Weserhafen . 

Hüggelbahn: Hasbergen (b.Osnabrück)- 
Georg - Marienhütte - Gruben am 
Rothen Berge 

81 Privat-Zweigbahnen 



Meil. 


i 

Kilom. 


Jahr der 
Eröffnung. 


0,55 


4,1 


71 


0,4 


3,0 


70 


05 


3 7 


71 


0,24 


1 8 




0,23 


1.7 




0,12 


9,0 




0,08 


0,6 


67 


1,29 






0,45 


3,4 


57 


2,55 


19,0 




0,70 


5,2 




1,22 


9,2 


57 


0,12 


0,9 


58 


1,0 


7,5 




0,5 


3,8 


48 


0,57 


4,3 


64 


0,18 


14 


68 


1,88 


14,1 




0,33 


2,5 


63 


0,54 


4,1 


64 


0,36 


2,7 


47 


0 85 


6 4 




1,11 


8,4 


66 


0,69 


5,2 


66-69 


0 41 


3 1 


CA 


0,06 


05 
> 


64 


1,46 


11,0 


65-70 


15,89 


119,2 
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Jahr der 






Meil. 


Kilom. 


j-.ronnung. 


Rheinische Bahn. 










Henuef - Ruppichtroth - Waldbröl (Bröl 










thaler Bahn) .... 




4,07 


30,6 


62—70 


Abzweigung ders. ins Sauerhacher Thal 


0,33 


-»»' 


62 


24 Privat -Anschlüsse . 


■ 


4,11 


34,6 




Taunusbahn. 










Zweigbahn nach der Griesheimer Fabrik 


0,25 


1,9 


69 


Altona-Kieler Balm. 










Rendsburg- Carls hätte . 


■ 


0,73 


5,5 




Sächsische Staatsbahu. 










Bei Zwickau: Oberhohndorf -Reinsdor 


1,77 






fer Kohlenbaini 


13,3 




Bockwaer Kohlenhahn 


• 


1,03 




54 


14 andere Kohlenbahneii . 




3,2 


24 0 


• 


Bei Chemnitz: 7 Zweig- Bahnen der 






Chemnitz-Würschnilzer Bahn 


0,5 


3 8 


58 

t/v 


14 Privat-Auschlässe an die Sächs.- 








bayerische Bahn 










11 Privat-Anschlüsse an die Nieder- 










erzgebirgische Baiin 










6 Privat -Anschlüsse au die Ober- 




c. 1.5 






erzgebirgische Bahn 


) 


11,3 




3 Privat -Anschlüsse an die Voigt- 










ländische Bahn 










5 Privat-Anschlüsse an die Chemnitz- 










Annaberger Bahn J 










4 Privat -Anschlüsse an die Siichs. 










Schlesische Bahn 


» 


0,1 


08 




4 Privat-Anschlüsse an die Sachs. 










Böhmische Bahn 




0,35 


26 




Dresden-Tharandter Bahn: Nach dem 








Döhlener Kunst schacht 


• 


0,06 


0,5 


55 

t/V/ 


Nach dem Elbquai 




0,30 


2 3 


56 


Nach dem Augustusschacht 


• 


0,13 


1,0 


56 


Potschappel-Hainichen 




2,0 


15,0 


56 


Potschappel-Hermsdorf 




0,7 


5,2 


56 


Nach der Thodeschen Fabrik 




0,1 


0,8 


56 


Leipzig-Dresdener Bahn. 






• 




5 Privat-Anschlüsse 


• 


0,32 


2,4 




Brannschweiglsche Bahn. 










Büddenstedt-Trendelbusch . 


• 


0,39 


2,9 


64 


15 andere Anschlussgeleise . 


• 


0,56 


4,2 




Hessische Ludwigsbahn. 










Nach d. Hafenbassin auf d. Gustavsburg 


0,23 


1,7 


63 


2 Anschlussgeleise 


• 


0,17 


1,3 
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Jahr der 




Meil. 


Kiloin. 


Eröffnung. 


Pfälzische Bahnen. 








St. Ingbert nach den Kohlengruben 


0,29 


2 2 


67 


17 Privat -Anschlüsse . . . . 1,1 
Bayerische Staatsbahn. 


8,2 








In die Torfstiche von Haspelmoor 


1 1 


8,2 


45 


In die Torflager von Kolbermoor 


0,7 


5,3 


67 


54 ander« Anschlüsse .... 


4,5 


3,4 


Bayerische Ostbalm. 






Nach den Steinbrüchen von Yilshofen 


0,42 


3,2 


68 


Haidhof-Maximilianshütte 


0,37 


2,8 


69 


17 andere Privat -Anschlüsse 


1,2 


9,0 


Badische Bahn. 








Von Mannheim zum Rheinhafen . 


0,39 


2,9 




Würtembergische Bahn. 








17 Anschlussbahnen .... 


1,34 


10,0 




Elsass-Lothringische Bahnen. 








Hagendingen-Moyeuvre (Eisenwerke) . 


3,5 




5 t 


Styring-Wendel (Kohlenwerke v. Petite 








Rosselle) .... 


1,08 


8,1 


57 


Maizieres-Steinbrüche von Jaumont . 


MO 


8,2 


66 


Ars sur Moselle-zu den Eisenwerken 


0,2 


1,5 


63 


26 andere Privat -Anschlüsse 


1,28 


9,6 
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Gesrhifhtstafel der Deutschen Eisenbahnen. 



Tag der 
Eröffnung. 


Eröffnet e Strecke. 


Name der Bahn. 

1 


Länge 

in 
Kilom. 


Am Schlüsse 
des Jahres. 

Kilom. 


7. Dec. 1835 


iNurnDerg-r iirtn 


ijuuwigäbann 


6,0 


6,0 


24. Apr. 1837 


j-jeipzig-i\ iineu 


i jeipzig-i »rvsuenei 


7,5 




12. Nov. 




Althen-CJerichshaiiier D. 


r 


7,5 


21,0 


11. Mai 


1838 


Gerichsh. Damm-Machern 


r 


2,3 




19. Juli 


» 


Dresden- Weintraube 


»> 


7,5 




31. , 


n 


Macn^rn-» urzen 


y 


7,5 




16. Sept. 


y> 


W urzen -Dahlen 


n 


18,1 




16. ■ 


n 


Weintraube-Oberau 


n 


12,1 




22. „ 


•» 


r^otsdam-Zienienaori 


Merl.- I oisu.-luagu. 


14,2 




29. Oct. 




Zehlendorf-Berlin 


n 


12,2 




3. Nov. 




Dahlen-uscnatz 


.Leipzig-uresuener 


9,0 




21. . 




Uschatz-Hiesa 


B 


15,1 




1. Dec. 


n 


Braunschw.- \\ olienDUTtei 


Braunschw. bahn 


11,9 




20. , 




Dusseluori-r^rKrat Ii 


Bergisch-Markisehe 


8,6 


139,5 


8. Apr. ! 


im 


Riesa-Oberau 


ljeipzig-lii esuenei 


28,9 . 


29. Juni 


•> 


Magdeburg-Schönebeck 


Magdeb. -Leipziger 


14,9 1 


2. Aug. 


» 


Cöln-Müngeradorf 


Rheinische Bahn 


7,2 




1. Sept. 


n 


München-Lochhausen 


Baver. Staatsbahn 


11,0 




7. . 




Schönebeck-Saale 


Magdeb.- Leipziger 


12,4 




26. „ 


r> 


Frankfurt-Höchst 


Taunusbahn 


fm H 




27. Oct. 


n 


Lochhausen-Olching 


Baver. Staatsbahn 


7,0 




24. Nov. 


n 


Höchst-Hattersheiin 


Taunusbahu 


7,0 




7. Dec. 


n 


Olching-Maiaach 


Bayer. Staatsbahn 


4,0 


239,6 


10. März 1840 


Caatel -Wiesbaden 


Taunusbahn 


8,5 




13. Apr. 


y> 


Hattersheim-Caatel 


M 


18,7 




22. Mai 


•n 


Nannhofen-Maisach 


Bayer. Staatsbahn 


7,0 




19. Juni 


rt 


Saale-Cötheu 


Magdeb.- Leipziger 


22,6 




1. Juli 


r> 


Müngeradorf-Lövenich 


Rheinische Bahn 


6,6 




22. „ 




Göthen-Halle 


Magdeb.- Leipziger 


35,7 




3. Aug. 


r 


Ca8tel-Biebrich 


Taunusbahn 


1,8 




10. g 




Vienenburg-Harzburg 


Braunschw. Bahn , 


8,3 




18. „ 




Halle-Leipzig 


Magdeb.-Leipziger 


33,2 




22. „ 




Wolfenbüttel-Schladeu 


Braunschw. Bahn 1 


16,6 
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Tag der 
Eröffnung. 


Kr öffnete Strecke 


i 

Name der Bahn. 


Länge 

in 
Kilom. 


1. Sept. 1840 


Dessau-Gothen 


1 » 1* A 1 Ii 

Berlm-Anhalter 


21,3 


12. . 


- 


Mannheim-Heidelberg 


Badische 


19,0 


14. . 


- 


Althegnenberg-Nannhofeu 


Bayer. Staatsb. 


8,0 


4. Oct. 




Augsburg-Althegnenberg 


» 


22,0 


21. Mai 1841 


Erkrath-Vohwinkel 


Bergisch-Märk. 


12,4 


1. Juli 




Berlin- Jütetbogk 


Berlin-Anhalter 


62,8 


18. Aug. 


■ 


Coswig-Dessau 


h 


22,2 


28. . 


r 


Wittenberg-Coswig 




14,5 


t Sept. 


n 


V • 1 A 1 

Lövenich-Aachen 


Rheinische 


;>6,o 


3. . 




A oliwinkel-Elberfeld 


Bergisch-Märk. 


5,5 


10. „ 


r 


T •• 1 1 I TTf Iii * 

Juterbogk-Wittenberg 


Berlin-Anhalter 


32,1 


31. Oct. 


V 


Schladen- Vienenburg 


Brauuschweigische 


8,5 


17. Mai 1842 


Hamburg-Bergedorf 


Berlin-Hamburger 


15,7 


22. „ 


r 


Breslau-Ohlau 


Oberschlesische 


26,3 


30. Juli 




Berlin-Neustadt-Ew. 


Berlin-Stettiner 


45,2 


3. Aug. 


H 


Ohlau-Brieg 


Oberschlesische 


14,3 


19. Sept. 


Ji 


Leipzig-Altenburg 


Sachs. Staatsb. 


39,2 


23. Oct. 


M 


Berlin-Frankfurt a. 0. 


Niederschi. -Mark. 


81,3 


15. Nov. 


M 


Neust.- Ew.- Angermünde 


Berlin-Stettiner 


25,6 


10. Apr. 1843 


Heidelberg-Carlsruhe 


Badische 


54,0 


28. Mai 


»» 


Bneg-Oppeln 


Oberschlesische 


41,0 


16. Juli 


»1 


Magdeburg-Halberstadt 


Magdeb.-Halberst. 


58,4 


16. H 


M 


Wolfenbütt.-Oschersleben 


Braunschweigische 


54,6 


15. Aug. 


• f 


Angermünde-Stettin 


Berlin-Stettiner 


63,7 


15. Oct. 


•1 


& 1 TT t ä 1 1 

Aachen-Herbesthal 


Rheinische 


15,6 


22. 


II 


Hannover-Lehrte 


Hannoversche 


16,6 


29. .. 




Breslau-Freiburg 


Breslau-Freiburger 


57,6 


3. IX'c. 


II 


Lehrte-Peine 


Hannoversche 


18,8 


15. Fbr. 1844 


Cöln-ßonn 


Rheinische 


29,4 


15. März 


II 


Altenburg-Crinimitschau 
Carlsruhe- Rastatt 


Sachs. Staatsb. 


28,6 


1. Mai 


M 


Badische 


24,0 


6. ., 


» 


Rastatt-Oos 




8,0 


19. 


II 


Peine-Braunschw. Grenze 


Hannoversche 


6,7 


19. „ 


»» 


Tl 1 l r 

Braunschw.-Hannov. Gr. 


T* 1 • • 1 

Brauuschweigische 


18,1 


1. Juni 


'» 


Oos-Ofi'enburg 


Badische 


40,0 


1. 


" 


Appenweier-Kehl 




12,0 


21. Juli 


Ii 


Königszelt-Schweidnitz 


Breslau-Freiburger 


9,7 


25. Aug. 




Nürnberg-Bamberg 


Bayrische Staatsb. 


59,0 


18. Sept. 


II 


Altona-Kiel 


Altona-Kieler 


106,1 


18. Oct. 


'> 


Liegnitz-Breslau 


Niederschi. -Mark. 


63,0 


20. Nov. 


)' 


Donau wert h-Oberhausen 


Bayerische Staatsb. 


36,0 






Ausserd. Industrieb, n. d. 








Torfstich, v. Haspelmoor 


»> 


8,2 


19. Juli 1845 


Elmshorn-Glückstadt 


Glück8t.-Elmsh. 


16,9 
4,2 


25. „ 


II 


Oos-Baden 


Badische 


31. „ 


•» 


Offenburg-Freiburg 




62,0 



33 



des Jahres. 
Kilom. 



468,9 



683,4 



931,0 



1311,3 



1751,9 
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Tag der 
Eröffnung. 


Eröffnete Strecke. 


Name der Bahn. 


in 

Kilom. i 


6. Sept. 1845 


Crimmitschau-Zwickau 


bachs. Staats b. 


10 O 


JO. 


n 


Neumünster-Rendsburg | 


Altona-Kieler 


öl,.) 


1 Off 


pi 


Buuzlau-Liegnitz 


N ledersehl-Mai k. 


*°f* | 


15. M 


<» 


Lehrte-Celle 


Hannoversche 


97 7 


— — • >t 


y j 


Caunstadt-L nterturkheim 


\V urtembeigi&ene 




31. „ 




Oppeln-Schwientochlowitz 


Oberschlesiscne 


47 7 


7. Nov. 




Unterturkheim-Oberturkh. 


\\ urtteinbergisciic 




17. .. 




Dresden-Radeberg 


Sachs, htaatso. 




20. 




Oberturkhcim-Esslingen 


NN urttemoergiscne 


o 7 


20. l>ee. 


V 


Deutz-Üusseldort 


L oln-Miuuener 




21. „ 


?! 


Radeberg-Bisehotswerda 


feachs. Staatso. 




1. Jan. 1846 


Cosel-Ratibor 


Oberschlesische 




Q Kehr 




Düsseldorf-Duisburg 


Cöln-Mindener 




15 

ji«.». 


1> 


Lichtenfels-Bamberg 


Bayerirfi'lie htaatsu. 


öU,l f 


29 Vnr 

Ml' ■ i V IM , 


II 


Stettm-Stargard 


Uei Iin-oteiuuer 




9K MVi 


» 1 


Oberhausen-Augsburg 


Bayerit*one htaatso. 




31 


V 


Werdau-Reichenbach 


Sachs. Staatso. 


17 


i\ lnni 
U. iJUIll 


'* 


tt Ii T IT • 1 

Halle-Weissenfels 


Thüringische 




99 


M 


Längen-Heppenheim 


Main-iNeCKai 


Oi7 f t> 


9-* 


»? 


Bischofswerda-Bautzen 


Sachs. Staatsb. 


1U,K> 


12. Juli 


M 


Hildesheim-Lehrte 


Hannoversche 


9*» 1 


16. „ 


M 


Frankfurt a./M.-Langen 


Main-Neckar 




1. Aug. 


II 


Heppenheim-Heidelberg 


>■ 




7. „ 


Ii 


Potsd.-Friedrichst.-Magd. 


Berl.-Potsil.-Magu. 


1 1 7 -t 


1. Sept. 


II 


Frankfurt a./O.-Bunzlau 


N lederscbl.- Jlai K. 


lDO ( it 


10. 


>> 


Cöthen-Bernburg 


Magdeb. H alberst. 


90 9 


1. Ott. 


?i 


Han8dorf-Glogau 


Niederscnl. Z<weigD. 


71 R 






Schwientochlow.-Myslov. 


Oberschlesische 


1fi 9 


15. „ 


II 


1 • ¥ fa • A 

Berlin-Boitzenburg 


Berlin-H amburger 


995 2 


15. „ 


II 


Neueumarkt-Liehtentels 


Bayerische btaatso. 


44 0 


15. „ 


•> 


Cannstatt-Ludwigsburg 


\* urttembergische 


I 7 ft 

I I t ö 


15. Nov. 


W 


Kohlfurt-Hcnucrsilort 


IN leuerschl.-MarK. 


29 t) 


14. Di e. 


>T 


Esslingen-Plochingen 


Wurttembergische 


»,9 


15. „ 


II 


Boitzenburg-Bergedorf 


t-% » • i r i 

Berlin-Hamburger 


/i r. q 


19. 


») 


Weisaenfels- Weimar 


Ihunngische 


55,4 


23. 


" 


Bautzen-Löbau 


Sächsische Staatsb. 








Aussordem: 






24. Juni 


n 


Cottbus-Goyatz 


Lottbus-boyatz 


Ql 






Zabrze-Coaksanstalt 


Oberschlesische 


1 u 


1. Apr. 1847 


Weimar-Erfurt 


Thüringische 


91 F» 


1. Mai 


ii 


Ratibor- Annaberg 


Oberschlesische 


20,.3 


1. n 


ii 


( Jelle- Harburg 


Hannoversche 


126,6 


1. „ 


>» 


Hagenow-Schwerin 


Friedrich-Franz 


27,8 


10. ., 


u 


Erfurt-Gotha 


Thüringische 


27,9 


15. „ 


>> 


1 Duisburg-Hamm 


Cöln-Mindener 


89,3 


22. ,, 


>» 


[ Höchst-Soden 


Tauüusbahn 


6,8 



dos Jahres. 
Kilom. 



2142,8 



3280,9 
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Tag der • 
Eröffnung. 


Eröffnete Strecke. 


Name der Bahn. 


wall L, » 

ia 
Kilom 


des Jahres. 
Kilom. 


t. Juni 1847 


i.' ,■ .; i mi >-,,■ \i ,iiii,..;iM 
r reiourg-iMAiuneim 


nauiscne 


•"Ml 




11. „ 


>» 


M eustaat-lmawigshaten 


r talziscne 






■t 1 

11. „ 


»> 


öcninerstaut-öpeyer 


m 


Q 1 




1 A 


n 


.JlullIieini-toCIllieilgeil 








24. „ 


n 


IjrOlUtt-üilBtrlulCIl 


I 1 1 i 11 l ' l It Iii Q/>no 


28 8 




1. Juli 


>» 




o d tiisi » l iit; 


9 8 




2'.). „ 


t» 


jsrieg- rsosuon 


Uoerscniesiscne 


'^ "i 9 




1 Ann. 

i. Aug. 




Kenusburg-zur rjiuei 


Altona-Kieler 


0 ^ 
u,o 




10. ii 


" 


Margaret- w oiuenoerg 


Uberscnlesiscne 








>» 


Augs bürg- Kautbeuern 


Bayerische fetaats». 


r.ti ii 






n 


Kiesa-Dobeln 


hacnsiscne 






l. oept. 


>» 


rveicnenbacii-uoriuz 


»» 


i 1 Q 




1. „ 


>» 


oennersuort-ijroriitz 


IN ieaerschi.-JM.ark. 






22. „ 


»» 


Döbeln-Limmritz 


Sächsische 






9. Oct. 


»» 


rjioerteld-öcnweini 


Bergisch-Märkische 






11. „ 


n 


Bietigheim-Ludwigsburg 


\\ ürttembergische 


U Q 




11. „ 


n 


x locuingen-ijusseii 


»i 






13. n 


»» 


Myslowitz-Slupna 


Oberschlesische 


1,0 




15. „ 


ii 


Hamm-Minden 


Cöln-Mindener 


111,7 




15. i, 


»• 


Hannover-Minden 


Hannoversche 


64,4 




8. Nov. 


»» 


r rieurichsnat.-JKavensburg 


\Y urttembergiscne 


.vi n 




1. Dec. 


M 


v onwinkei-oteeie 


oergiscu- Markiscne 


^9 1 




12. „ 


H 


w unstort-r>remen 

Ausserdem: 
von Uuisburg nacn a. riaien 


Hannoversche 
Cöln-Mindener 


9 7 


4i>Uo,o 


3. Fbr. 1848 


V eroinaung80. in Jöresiau 


Niederschl.-Märk. 


2,d 




30. März 


»» 


/^l%»r\V\ Anatnin ( ^ ci WU O Ii a Tik>i 

vtI 0 nOnSlCin-vyuriaXlUlüLl 


l>ei giscu- MarkibCiie 


97 Q 




IG. Apr. 


ii 


oaciiseunausen-^Jueuoacu 


Main-Neckar 






26. Mai 


i? 


i>Luiiaiei • jj.auiiii 


vv esttaiiscne 


Mi Q 




10. Juni 


>» 


Löbau-Zittau 


Sächsische 


i>4,U 




20. n 
1. Juli 


i» 


vv oiaenberg- v\ rouke 


Oberscnlesiscne 








«JUierDOgK-nerzoerg 


x>eriin-Aniiaiier 






1. » 




rlomnurg-Kaisersiautern 


rtalziscne 






12. „ 




öcnwenn- VV ismar 


t nedr.-l ranz 






14 „ 


»i 


i» i • 1 1 iv» Oii 1 1 1 n i 


vyuei oi/UiesiBiyiic 


18 1 




25. „ 




öietigneim-KeilDronn 


Würtembergische 






1. Aug. 


>i 


IJresueu-r^u'na 


Sächsische btaatsb. 


IM 




10. n 


i» 


Samter-Posen 


Oberschlesische 


■ 1 Q 




19. „ 


>i 


Fürstenstadt Magdeburg- 


1^1' l> * 1 \M 

Berlin-rot8d.-M. 


.J,5 








r ursit'uwaii 








20. „ 


»i 


Cassel-Grebenstein 


Bergisch-Märkische 


21,8 




1. Sept. 


i» 


Annaberg-Oesterr. Grenze 


Oberschlesische 


1,3 




10. |, 


i» 


Frankfurt a.-M.-Hanau 


Frankfurt- Hanau 


16,6 




18. „ 


>i 


Bebra-Guxhagen 


Bergisch-Märkische 


41,1 




1. üct. 
14. „ 


ii 

m 


Herzberg-Riesa 
Oberhauspn-Ruhrort 


Berlin-Anhalter 
Cöln-Mindener 


41,3 
9,7 
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Tag der 
Eröffnung. 


Eröffnete Strecke. 


Name der Bahn. 


Ltingc 
iu 

L'|| mn 
l\ 1 lUlll. 


Am Schlüsse 
des Jahres. 

Kilom. 


1. Nov. 1848 


Hof-Npupnniarkt 


Baverische Staatsb. 


56,0 




8. ,. 


»> 


Schlieugen-Efringeu 


Badische 


15,0 




20. ., 


>» 


Plauen-Hof 


Sachs. . Staatsb. 


46,0 




26. ., 


ii 


RftPfcdorf-NpiHHP 


Oberschlesische 


8,0 




2. Dec. 


m 


Kaiserslautern -Frankenst. 


Pfälzische 


15,4 




28. ,. 


ii' 


Schwelm-Dortmund 
Ausserdem: 
die Pferdebahn Fröttstedt- 


Bergisch-Märkische 


47,8 


4989,4 


- 




Waltershausen 


Thüringische 






1. Apr. 1U49 


Nürnberfir-Schwabach 


Baver. Staatsb. 


15,0 




15. Mai 


»> 


Oettintren-Donauwörth 




39,0 




/n. „ 




Ravensburg-Biberach 


Württembergische 


46,8 




6. Juni 


» 


Bexbach-Homburg 


Pfälzische 


7,2 




6. ,, 


ii 


Frankenstein-Neidenfels 




11,3 




14. „ 


>» 


Süssen-Geislinffen 


W ürttembergische 


10,4 




9. Juli 


>» 


Magdeburg-Seehausen 


Magdeb.-Halberst. 


93,0 




15. Aug. 


ii 


Seehausen -Wittenberge 


n 


10,9 




20. „ 


ii 


Guuzeuhausen-Oettiugen 


Bayer. Staatsb. 


30,0 




25. „ 


ii 


Neideufels-Neustadt 


Pfälzische 


6,4 




29. 


ii 


Guxhagen-Guntershausen 


Bergisch-Märkische 


3,0 




29. „ 


H 


Cassel-Guntershausen 


Main-Weser 


13,9 




15. Sept. 


II 


Hümme-Haueda 

• 


Bergisch-Märkische 


15,8 




25. „ 


II 


Eisenach-Gerstungen 


Thüringische 


24,3 




25. .. 


II 


Gerstuiliren-Bebra 


Borerisch-Märkische 


21,1 




30. „ 


>> 


Schwabach- Günzenhausen 


Baver. Staatsb. 


48,0 




5. Oct. 


II 


Viersen-Homberg 


Beririach-Märkische 


33,6 




18. ., 


II 


Frankfurt a./M.- Sachsen- 
hausen 


Main-Neckar 


3,8 




19. Dec. 


jt 


Guntershausen- Wabern 


Main-Weser 


20,1 


5443,0 


2. Jan. 1850 


Wabern-Trevsa 


n 


26,7 




4. März 


II 


Trpvsa-Kirchhain 


>' 


28,6 




10. „ 


II 


Frankfurt a.iM.-Friedebenr 


H 


33,5 




3. Apr. 


II 


K i r chhain - W arb urff 

*vi* viim#*ii » i u»i »suis, 




15,1 




9. Mai 


II 


Pirna-Könicrstein 


Sachs. Staatsb. 


17,5 




13. 


>> 


Kleinen-Rostock 


Friedrich-Franz 


71,3 




13. „ 


ti 


Bützow-Güstrow 




13,6 




1. Juni 


n 


Ulm-Bieberach 


Württeinbergische 


37,1 




9. n 


ii 


IC nni fsifpi ii. lv ri ddp ii 


Sächsische 


6,6 




29. „ 


n 


Cxpislinir an- Ulm 

VJI t A D AA AI AA AUA 


Württcmberffische 


! 32,6 




25. Juli 


ii 


Marburg-Lollar 


Main -Weser 


21,4 




25. Aug. 


•> 


Tiollnr-Gipsson 


>» 


8,9 




1. Oct. 


ii 


Hamm- Paderborn 


Westfälische 


76,1 




15. „ 


» 


Bexbach-Preuss. Grenze 


Pfälzische 


M 




15. 


n 


Bayer. Grenze - Neuukir- 
chen-Reden 


Saarbrücker 


9,7 




1. Dec. 


» 


Friedberg-Butzbach 


Main-AVeser 


1 


5856,4 
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Tag der 
Eröffnung. 


t 

Eröffnete Strecke. 


Name der Bahn. 


Länge 

in 
Kilom. 






Ausserdem: 






15. Oct. 1850 


VT 11 /"1 | *~i 1 

Mach den Gruben Reden 










und Heinitz 


Saarbrücker 


4,0 






Gleiwitz-Gleiwitzer Hütte 


Oberschlesische 


0,9 1 


20. Jan. 


1851 


tti f* • ri i . • 

Emngen-Haltmgen 


Badische. 


b,0 | 


28. März 




W arburg-Haueda 


Main - Weser 


4 fi i 


6. April 


- 


Krippen-Grenze bei Bo- 

Iii 

denbaen 


Sächsische 


lU,o 


1. Mai 


M 


Butzbach-Langgöns 


Main- W eser 


8 1 
«,1 


15. Juni 


M 


Verbindungsbahn in Mag- 


Magdeb.-Halberst. 


fk t' 

U f b 






deburg 






15. Juli 


" 


Reichenbach-Plauen 


Suchsische 


24,9 


20. „ 


M 


Leipziger \ erbinduugsb. 


ij 


5,0 


27. „ 




TT T> 1 

Kreuz-Bromberg 


Preuss. Ostbahn 


145,4 


15. Oct. 




T» 1 * "TT 1 J 11. 

Berliner Verbindungsbahn 


>i led.-Markische 


10,8 


15. .. 




111 1 TT • 

Gladbach -Viersen 


Bergisch-Markiscne 


8,5 


15. „ 


* » 


T" •■ 1 1 TT 1 

Lubeck-Buchen 


T ■ • l_ _ 1 TT ** T_ 

Lubeck-Bucnener 


47,4 1 


15. „ 


»1 


Buchen-Palmschleuse 


Berlin-Hamburger 


*l 4 O 1 

11,8 j 


25. „ 


M 


Elbbrucke in \V ittenberge 


Magdeb.-H alberst. 


3,0 






Ausserd. Kohlenbahn, der 


Saarbrücker 


4,5 


1. April 1852 


TT . rt rr . . 

Kauibeureu-Kempten 


Bayer. Staatsbahn 


4o,U 


19. „ 


II 


Dresdener V erbinduugsb. 


Sächsische 


.3,/ 


15. Mai 


II 


/*"i * r * 

Giessen-Langgons 


t r • tt r 

Main-AVeser 


9,b 


1. Aug. 


n 


Bamberg-Hassfurt 


Tl „ „ II i. _ _ A _ "L .1«. 

Bayer. Staatsbahn 


30,0 


6. ., 


" 


Bromberg-Danzig 


Preuss. Ostbahn 


158,6 


12. M 


Ii 


Kueiut-ijrlauüacn 


Bergiscn-MarKiscne 


O Q 

o,o 


1. Sept. 


» i 


Liimmritz-Lhemiutz 


Sächsische 


Ott A 

3b,0 


19. Oct. 




"%f • l TT 1 

Marien burg-Braunsberg 


Preuss. Ostbahu 


ö*"l ö 

83,8 


3. Nov. 




TT — n * tT i • t% . 

Hassfurt-Schweinfurt 


Bayer. Staatsbahn 


22,0 « 


12. .. 


Ii 


TT ii Tfc 1 • Ii 

Herzogenrath-Rheidt 


Bergisch-Markiscne 


44,0 


12. .. 


• » 


Iraject bei Ruhrort 


»> 




15. „ 




Reden-Grenze bei Forbach 


Saarbrücker 




1. Dec. 


ii 


Kattowitz -Idaweiche 


Oberschlesische 


4,7 






Ausserdem: 




1. „ 


ii • 


Idaweiche-Idahutte 


i> 




1. „ 


• 

»i 


Idaweiche -Emanuelssegen 


?j 


b,5 






TT* 1.1 • 1 1 1 

Kohlenzweigbahn der 


Saarbrücker 


2,7 


17. Jan. 1853 


i „ „1, TT - 1 

Aachen-Herzogenrath 


Bergisch-Markiscne 


13,2 


17. „ 




Gladbach -Oberkassel 


•• 


24,2 


23. März 




Mainz-Oppenheim 


TT T 1 ' . 1^ 1 . 

Hess. Liulwigsbahn 


18,2 | 


1. Mai 


,1 


Hannover- Alfeld 


Hannoversche 


49,7 i 


1. n 


» 


IT <*m n t p n - T m m p n « t a. i\ i 

ü- V' III ij V \T 11 .1. Iii III t , 1 1 1 Cel4 1 


TlatTPr StnntfihaVin 




1. Juli 




Palmschleuse-Lauenburg 


Berlin-Hamburger 


1,2 ; 


10. n 


Ii 


Oppenheim-Alsheim 


Hess. Ludwigsbahn 


11,0 I 


15. 


II 


Freiburg - Waldenburg 


Breslau-Freiburger 


17,9 | 


22. „ 




Paderborn - Warburg 


Westfälische 


54,5 



des Jahres. 
Kilom. 



6142,8 



6605,0 
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* Tag der 
Eröffnung. 


Eröffnete Strecke. 


Name der Bahn. 


T jfl II (TP 

in 


! 


Kilom. 


2a. Juli im 


Aisneim-ustnoien 


Hess. ljuawigsDann 


7 n 


2. Au«'. 


n 


Tii»o ii na ViiiT»#r-liT sini rta Vi. 11*0* 

j5raunBoerg-.i\.onigBoerg 


i reuss. üsiuaiin 


61 ( » 


25. 


pi 


usiiioieu - vv orins 


Hess. Ijudwigsbahn 




1. Sept. 


„ 


l III III v II ol tili L V/ UCI DtUUltrll 


Ttntroi* Sit ii uto Viu Ii ii 


19 0 


15. ,, 


» 


^> orutsieninieii-rii Kleine im 


Hannoversche 


1 1 1 


26 ., 


Ii 


i>eu uim-ijurgaii 


Bayer. Staatsbahn 


Ol ,u 


26. „ 




Augsburg-Diukelscherben 




25,0 


1. Oct. 


M 


Bruchsal-Bietigheim 


Württembergische 


^1 0 


12. .. 


«• 


t*Q ■* oii f*u 1 1 — T" .in f \ u ti 
U' H.'I ft( iU .11 t il i > 1 [ 1 < l ii U 


rsayei. siaaisoaun 


Äl 2 


23. .. 


»• 


Aachen-Gr. geg. Mastricht 


A achen-Mastrichter 


8,5 


15. Nov. 


M 


xjUuvv lgsnai.-iiess. Clenze 
bei Worms 


t>f,: 

r^talziscne 




28. „ 


■« 




ff <»««! f , Ii fl vl-J ira Viii h n 

xauss. xjuuwigBoann 


3 2 


28. .. 


II 


nJatianniuvlrt U*iT*t.mi4li 

ct euenniai Ki-uayreui n 

.ix usoerue III > 


nayer. ötautsnann 




27. Jan. 


(1 


rvonieiiDaiin Koniscueiot- 
rvanipcnen 


r>ei giscn-3iark:iscne 




1. Mai 1854 


uurgau-uinkeiscnerDen 


r>ayer. otaatüDalin 


IQ ll 


21. .. 


st 


«i ü1 n PI unurrfr 
X clÖlllg-JT lUIlcJig 


»» 




1. Juni 


■ • 


ÜCU U I III" KJ Uli 


n 


1 (1 


22 


II 


1-T nnnn. A ü/'ltnfTunniirir 
nUMUtl" AfltllaUcUUUI g 


r ranKiuri-riauauei 




24. 


II 


\Cn n/»lion-.r» i*tw üliu usp 1 tilio 


R'ITfOV ^iV 11 11 i llil ll 1 1 

x)<iyci. oiHnisoaiiii 


in n 


1. Juli 


»I 


^ f» Ii tif ti i n Fn r»l _ \\7 Vi 1»'/ Vi ii nr 

öcnweiniuri,- vv ur^Dui jr 


»» 




16. ,. 


n 


x^ianegg-trauiing 


M 


7 - 


1. Aug. 


M 


Aiieiu-vrouingen 


ri annoversene 


OÖ,D 


10. Sept. 


II 


Qnnlin» A4"i'i Ii lf Villi 

Urauti iig-M u n 1 1 nai 


xsayer. St aats Dann 




1. Oct. 


|J 


\\7 vi t* r / Vin y*fr- A er» Vi fFonl"iTii , iv 
W U.I £UUI g -rt OCilttllCli "U l g 


ii 


ftQ 9 


16. „ 


"• 


Obercassel-Düsseldorf 


Bergisch-Märkische 


0,8 


25 


M 


Rendsburtr-Flensburir 


Altona-Kieler 


79,1 


25. ,. 


H 


Oster Orsted-Tönning 


> V 


33J 


24. Nov. 


»» 


Papenburg-Emdeu 


Westfälisch«*. 


42,5 


15. Dec. 


M 


Mühlthal-Starnberg 
Ausserdem: 


Häver. Staatsbahn 


6,0 






Kohlenb. Zwickau-Bockwa 


Sachsische 


7,1 


1. Jan. 


1855 


Nendza-Czernitz 


Oberschlesische 


4 1* O 

15,8 


1. „ 




t~» l * \ irr • • a 

Ratibor-Woinowitz 




7,9 


21. Febr. 


ii 


Haltinge n- Basel 

(3 KU. lu der Schweiz.) 


Badische 


6,0 


28. Juni 


»i 


1 iüAO/lail. 1 Ii r» «... n f\ t 

i^resnen-j iiaruiiui> 


oacnsiBcne 




9. Juli 


>> 


Uoritnunti ooesi/ 


öergiscn-MarKiscne 




18. „ 


n 


i> eusiaai- i januau 


r iaiziscne 




15. Oct. 


II 


Bonn-Rolandswerth 


Rheinische 


11,8 


15. Nov. 


II 


Cöln-Neuss 




36,0 


21. „ 


II 


Löhne-Ösnabrück 


Hannoversche 


47,5 


26. ,, 


-' 


Landau-Weissenburg 


Pfälzische 


28,3 


1. Dec. 


• 


Schweidnitz-Reichenbach 


Breslau-Freiburger 


18,8 



des Jahres. 

Kilom. 



7140,8 



7571,3 



■ 
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Tag der 
Eröffnung. 



20. Nov. \m 



Eröffnete .Strecke. 



Name der Bahn. 



Lange Um Schlüsse 

in 
Kiloin. 



dos Jahres. 
Kilon.. 



21. Jan. I8f)6 
26 

3. Febr. 
15. 

22. März 
2. Mai 
8. 

17. .. 
28. Juni 
28. „ 

1. Juli 

5. Aug. 

11. „ 

23. Sept. 
L Oet. 
L „ 

20. 

27. ., 
30. „ 
30. Dec. 
31. 



2. Apr. 


V 


17. Oct. 




25. Nov. 


Ii 


30. Dec. 


v 


30. .. 


V 


11. Febr. 1857 


16. „ 




12. Mai 


n 


15. „ 


Ii 


17. Aug. 


M 


12. Oct, 


»I 


12. 


• I 


16. „ 


* • 


1. Nov. 




30. Dec. 


» 



A usserdem: 
Nach d. Döhlener Kimst- 

schächten 
Morgenroth-Carl Einamiel- 

grube 

Ro 1 a n d s w e r t h- Kol and se ck 
Neuss-C'refeld 
Basel-Säckiiigen 
Emmerich-Niederl. Grenze 
Corhctha-Leipzig 
Li ngen-Fapenburg 
Göttingen-Münden 
Verbindgsb. b. Rendsburg 
Miinster-Rheine-Lingen 
Osnabrück-Rheine 
Oberhausen- Dinslaken 
Börssum-Kreiensen 
Mosbacher Curve-Rndesli. 
Münden-Cassel 
Czernitz-Orzescho 
Woitiowitz-Leobschütz 
Dinslaken-Emmerich 
Breslau-Posen 
Säckingen- Waldshut 
Orzesche-Nicolai 
Liegnitz-Köliigszelt 
Ausserdem: 
Nach der Elbe und dem 

Augustusschachte 
Potschappel-Hainicheu 
Potschappel-Hermsdorf 
Zur Mokraugrube 
Zum Clodnitzkanale 
Heinitz- Grube - Dechen- 
schächte 
Wiesbad.-Mosbach. Curve 
Tarnowitz-Zawadzky 
Schönebeck-Stassflirt 
Homburg-Zweibrücken 
Dessau-Bitterfeld 
Frankfurt a./O.- Kreuz 
Dirschau-Marienburg 
Glückstadt-Itzehoe 
Grosshesselohe-Rosenheim 
Lissa-Blockhausplateau 

bei Glogau 



Sächsische 

Oberschlesische 

Rheinische 

• • 

Badische 

Cöln-Mindener 

Thüringische 

Westfälische 

Hannoversche 

Altona-Kieler 

Westfälische 

Hannoversche 

t öln-Mindener 

llraunschweigische 

Nassanische 

I lannoversche 

Oberschlesische 

II 

Oöln-Mindener 

Oberschlesische 

Badische 

Oberschlesische 

Breslau-Freiburger 

Sächsische 

H 
v 

Oberschlesische 
>» 

Saarbrücker 

Nassanische 
Rechte Oderufer 
Magdeb.-Leipziger 
Pfälzische 
Berlin- Anhalter 
Preuss. Ostbahn 
»? 

Glückst,- Elmshorn 
Bayerische Stetatsb. 
Oberschlesische 



0,5 

2,9 

2,1 
16,6 
33,0 
11,8 
81,5 

66,2 

33,!) 
2,5 
6<>,7 
16 8 

11,0 
60,7 
25,6 
24,3 
31,7 
30,1 
16,7 
165,3 
23,0 
0,8 
46,7 

3,3 

15,0 
5,0 
0,3 
0,8 
0,6 

5,3 
34,5 
22,3 
11,0 
25,3 
13-4,9 
17,5 

63,0 
42,9 



8617,4 



8990,5 
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Tag der 
Eröffnung. 



Eröffnete Strecke. 



Naine der Bahn. 



Lange Am Schlüte« 
in I deB Jahren. 

Kilom - Kilom. 







Ausserdem: 




■ 


1. Apr. 1857 Biendorf -Gerlebogk und 


Magdeburg- Halber- 


0,2 






Abzweigungen 


stadter 




11. Juli 




S t ass f urt-1 1 6 d d e r b u r g 


Magdeb. - Leipziger 


3,4 


1. Sept. 


)» 


Zweigbahn am Piesberge 


Hannoversche 


1,1 


1851—1857 


Schmalspurige Zweigbahn 


Oberschlesische 


90,0 


11 T ... 

11. Jan. 




Glauchau-Zwickau 


Sächsische 


15,0 


81. ,. 


Ii 


Rolandseck-Remagen 


Rheinisch«* 


(5,9 


24. 


•i 


Oppeln-Zawadzky 


Rechte Oderufer 


41,7 


io. Mm 


if 


Zwickau-Schwarzenberg 


Sächsische 


40,7 


1 il 

18. „ 


h 


Oderbrucke bei Glogau 


Oberschlesische 


1,5 


1. Juni 


ii 


Klosterkrug-Schleswig 


Klosterkr.-Schlesw. 


*,8 


1 r l ■ 

1. Juli 




Oberlahnstein-Ems 


Naesauische 


12,8 


1 E. 

15. 


II 


Bingerbruck-Creuznach 


Rhein-Nahe 


15,1 


^0. „ 


II 


Jerxheim-Helmstedt 


Braunschweigische 


21,9 


f l 

1. Aug. 


n 


C ö 1 n e r Y T e r bi nd u n gs b ah n 


Rheinische 


4,2 


1. » 


»» 


Mainz-Darmstadt 


Hess. Ludwigsbahn 


33,0 


o. „ 


M 


Rosenheim- Gest. Grenze 


Bayerische Staatsb. 


32,0 






bei Knistern 






15. „ 


i • 


Remagen-Neuwied 


Rheinische 


23,3 


1 VT 

1. Nov. 


jf 


Reicheiibuch-Frankenstein 


Breslau - Freiburger 


21,9 


1. » 


7? 


Eisenach-Coburg 


Werrabahn 


130,4 


1. „ 


»7 


Coburg-Souneberg 


ii 


19,9 


8. „ 


;> 


München-Landshut 


Bayerische Ostbahn 


75,0 


15. „ 


» 


Neuwied-Goblenz 


Rheinische 


13,5 


15. ., 


n 


Chemnitz-Gössnitz 


Sächsische 


45,7 


15. „ 


ii 


Wüstenbrand-Lugau ■ 


ii 


12,3 


18. ., 




Darmstadt - Aschafienbnrg 


Hess. Ludwigsbahn 


41,6 


IB. Dec. 


II 


Saarbrücken- Alerzig 


Saarbrücker 


37,7 


20. „ 


II 


Nicolai- Jduweiche 


Oberschlesische 


9,0 






Ausserdem: 






1. Apr. 


»i 


Mulhcim-Essen (Pterdeb.) 




11,0 


1. Juli 


fj 


Nach Grube Friedrichsthai 


Saarbrücker 


1/2 


22. Sepl. 


II 


Tangerinünde - Vaethen 


Magdeb.-H alberet. 


0,9 


1. Jan. 1859 


Deutz-Hennef 


Cölu-Mindener 


30,8 


21. 


»1 


Coburg-Lichtenfels 


Werrabahn 


20,8 


31. H 


II 


Verbindungsb. in Frank- 


Frankfurt-Hanauer 


5,9 






furt a./M. 






1. Febr. 


. » 


Bitterfeld-Halle 


Berlin-Anhalter 


29,0 


1. „ 




Bitterfeld-Leipzig u. Ver- 


ii 








bindungsbahn 






9 „ 


» 


Weissenfels-Zeitz 


Thüringische 


31,0 


19. Marz 


,. 4 Zeitz-Gera 




28,6 


21. „ 


i > 


Hagen-Lfctmathe 


Bergisch-Märkische 


21,1 


9. Mai 


»> 


Nürnberg-Hersbruck 


Bayerische Ostbahn 


29,1 


1. Juni 


»i 


Stargard-CÖslin 


Berlin-Stettiner 

• 


135,8 



9650,4 



41 



Tag der 
Eröffnung. 


Krriffnpfp Ktrorlro 
u 1 l) II II P l e öllrLKC. 


i>amf* aer r>ann. 


L&ngo 

Kilom. 


Am !>chluese 
uee «lailres. 

Kilom 

illlvllli 


1. Juni 1859 


Belgard-Colberg 


Berlin-Stettiner 


36,2 




2& n 


ii 


Myslowitz-Neuberun 


Oberschlesische 


18,8 




1. Juli 


•» 


Günzenhausen -Ansbach 


Bayerische Staatsb. 


26,9 




3. Aug. 


ii 


Wittenberg-Bitterfeld 


Berlin- Anhalter 


37,7 




15. 


n 


Durlach-Wilferdingen 


Badische 


12,8 




16. „ 


n 


Waldshut-Mitte Rhein- 












brücke 








24. „ 


ii 


Kattowitz - Russ. Grenze 


Oberschlesische 


1,8 








bei Sosnowice 








15. Sept. 




Morgenroth -Tarno witz 


»« 


i 17,4 




19. 


ii 


Niederschlema-Schneebrg. 


Sachsische 


5,3 




20. „ 


ii 


Plochingen -Reutlingen 


Württembergische 


34,2 




15. Oct. 


M 


Hennef-Eitorf 


Cöln-Mindener 


12,1 




17. pi 


♦1 


Mainz-Bingen 


Hess. Ludwigsbahn 


32,1 




22. , 


II 


Rheinbrücke bei Coln 


Cöln-Mindener 


0,5 




1. Dec. 


•1 


Zittau-Oesterreich. Grenze 


Sächsische 


4,9 








gegen Reichenberg 








5. „ 


II 


Cölner Stadt- und Ring- 


Rheinische 


1,3 


» 






bahn 








12. „ 


II 


Hersbruck-Landshut 


Bayerische Ostbahn 


187,0 




12. „ 


•i 


Geiselhöring-Straubing 


• * 


32,0 




15. „ 


j) 


Creuzuach-Oberstein 


Rhein-Nah« 


53,2 




22. „ 


II 


Coblenz-Bingen 


Rheinische 


62,5 


10593,2 






Ausserdem: 






• 


1. Jan? 


II 


Von Duisburg nach dem 


Bergisch-Märkische 


4,4 








Rhein-Ruhr-Canal und 












Hochfelde 








1. Dec. 


II 


Kattowitz -Karolinengrube 


Oberschlesische 


5,3 








und Hohenlohehütte 






• 


l.Febr. 1860 


Dortm.-Zeche Germania 


Bergisch-Märkische 


6,4 




7. Mai 


II 


Rosenheim-Traunstein 


Rayerische Staatsb. 


52,0 




26. 


j» 


Merzig -Trier 


Saarbrücker 


48,2 




26. „ 


>' 


Oberstein-Neunkirchen 


Rhein-Nahe 


53,2 




6. Juni 


M 


Königsberg-Stallupönen 


Preussische Ostb. 


142,0 




9. Juli 


M 


Ems-Nassau 


Nassauische 


8,3 




16. „ 


II 


Letmathe-Altena 


Bergisch-Markische 


9,0 




16. 


•< 


Herdecke-Einhaus 


ii 


2,2 




L Aug. 


II 


Eitorf- Wissen 


Cöln-Mindener 


27,9 




15. „ 


II 


Stallupönen-Eydtkuhnen 


Preussische Ostb. 


11,1 




15. „ 


II 


Traunstei n - Oesterr. Gr. 


Bayerische Staatsb. 


31,8 








bei Salzburg 








10. Sept. 


II 


JC lUllKlUI L a.- i\L. - ilUlll Uurg 


xioinourger 


Ift 9 1 




20. „ 


>t 


Straubing-Passau 


Bayerische Ostbahu. 


61,8 




26. Oct. 


II 


Witten-Langendreer 


Bergisch-Märkische 


5,3 




26. „ 


II 


Laugendreer - Zeche En- 


ii 


9,5 








gelsburg bei Bochum 
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Tag der 
Eröffnung. 


Eröffnete Strecke 


\üma dt>r Ralin 

i 


Lange 

in i 
KUom. 


Am Schlüsse 
des Jahres 

Kilom. 


1. Dec. 1860 


Coswig-Meissen 


Leipzig-Dresdener 


9,0 


11089,1 






Ausserdem: 








15. Aug. 




Schwientochlowitz - Ko- 


Oberschlesische 


2,9 








ni gshütte 












Nach Grube Reden durch 


Saarbrücker 


1,5 








das Russbachthal 








1. Dec. 




Oberhohndorf-Reinsdorf 


Sächsische 


13,3 


7. Jan. 1861 


Schwandorf-Cham 


Bayerische Ostbahn 


49,0 


10. „ 


» 


Wissen-Betzdorf 


Cöln-Mindener 


11,4 




10. „ 




Betzdorf-Siegen 


•> 


17,2 




20. Febr. 


n 


Hochstadt-Gundelsdorf 


Bayer. Staatsbahn 


21,0 




1. Juli 




Betzdorf-Burbach 


Cöln-Mindener 


18,2 




1. „ 


>» 


Kehl-Mitte Rheinbrücke 


Badische 


1,9 




4. „ 




Wilferdingen-Pforzheim 


♦» 


13,5 




25. „ 




Cannstatt- Wasseralfingen 


Württembergische 


74,2 




6. Aug. 




Altena-Siegen 


Bergisch-Märkische 


76,1 




29. „ 




Conz-Grenze bei Wasser- 


Saarbrücker 


5,1 








billig 








1. Sept. 


" 


Passau-Oesterr. Grenze 


Kaiser. Elisabethb. 


1,5 




20. „ 


Ii 


Cham-Furth 


Bayer. Ostbahn 

* 


19,5 




15. Oct. 




Furth-Oesterr. Grenze 


Böhm. Westbahn 


6,7 




15. „ 


„ 


Re utli n ge n-Ro tte n b u rg 


Württembergische 


25,2 




24. „ 


>> 


Bromberg-Thorn 


Preuss. Ostbahn 


49,9 




23. Nov. 




Holzkirchen-Miesbach 


Bayer. Staatsbahn 


17,3 


11496,8 






Ausserdem: 






3. Apr. 


» 


Ensdorf-Grube Kronprinz 


Saarbrücker 


*,2 




15. Mai 


»» 


Von Grube Heydt durch 




0,6 








das Burbachthal 








1. Nov. 


»> 


Kunigunden weiche - Loui- 


Oberschlesische 


2,8 








senglucksgrube 








12. Jan. 1862 


Burbach-Giessen 


Cöln-Mindener 


65J0 




23. „ 


V 


Bremen -Geestemünde 


Hannoversche 


61,5 




22. Febr. 




Rüdesheim-Oberlahnstein 


Nassauische 


56,6 




1. März 




Engelsburg-Mülheim- 


Bergisch-Märkieche 


29,2 








Oberhausen 








1. Mai 


» 


Mülheim-Duisburg 


>» 


8,1 




5. Juni 




Basel-Schopfheim 


Badische 


22,2 








(3 KUom. in der Schweiz) 








2. Juli 


J» 


Halberstadt-Thale 


Magdeb.-Halberst. 


29,7 




5. ,, 


" 


Nassau-Limburg 


Nassauische 


| 26,3 




4. Ang. 


M 


] Heilbronn-Hall 


Württembergische 


53,4 




5. „ 


»> 


1 Carlsruhe-Maxau 


Badische 


1 9,5 




11. „ 




Tharandt-Freiberg 


Sächsische 


26,5 




4. Oct. 


" 


Zeche Grermania - Langen- 


Bergisch-Märkische 


6,5 








dreer 








12. „ 




Ulm-Memmingen 


Bayer. Staatsbahn 


50,2 
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Tag der 
Eröffnung. 



Eröffnete Strecke. 



Name der Bahn. 



14. Oct. 1862 
14. ., „ 
23. ii „ 
4. Dec. „ 



Länge 

in 
Küom. 



8. „ 



23. Jan. „ 
6. Nov. 



3. Jan. 1863 

10. „ tt 
1. März „ 

5- » ti 

16- » »i 

16. „ 



29. Mai 
1. Juni 

1. „ 
13. „ 

1. Oct. 
3. 

1. Nov. 
1. „ 
1. „ 
1. Dec. 



» 
»» 
u 
»> 
»t 
ii 



3. Jan. „ 

21. Sept. „ 
26. Oct. 

1. Dec. „ 



l.März 1864 

14. ii ii 
14- n 

15. ii ii 



Limburg-Weilburg 
Pristewitz-Grossenhain 
Heidelberg-Mosbach 
Thorn-Otloczyn-Russische 

Grenze 
Burg-Lesum-Vegesack 
Biebrich-Station Curve 

Ausserdem: 
Geestemünde-Bremerhaf. 
Ziehwaldstollen der Grube 

König 
Hennef-Ruppichtroth 
Zweigb. in's Sauerbacher 

Thal 

Mainz -Frankfurt a. M. i 
Rheinbrücke 

Weilburg- Wetzlar 

Gundelsdorf-Stockheim 

Crefeld-Cleve 

Angermünde-Anciam 

Pasewalk-Stettin 

Neuberun-Oesterr. Grenze 
bei Oswiecim 

Pforzheim-Mühlacker 

Memmingen-Kempten 

Verbindungsb. bei Steele 

Waldshut-Constanz 

Irrenlohe-Weiden 

Wasseralfingen-Nördling. 

Anclam-Stralsund 

ZÜ880W- Wolgast 

Rosslau-Zerbst 

Weiden-Bayreuth 
Ausserdem: 

Nach dem Hafen -Bassin 
auf der Gustavsburg 

Langendreer-Lär 

Steele-Dahlhausen 

Verbindungsb. b. Düsseid. 

Königshütte - Erbreich- 
schacht 

Herbesthal-Eupen 
Winden-Maximiliansau 

Speyer-Germersheim 
Lüneburg - Hohnstorf und 
Traject 



Nassauische 
Leipzig-Dresdener 
Badische 
Preuss. Ostbahn 

Hannoversche 
Nassauische 

Hannoversche 
Saarbrücker 

Brölthalbahn 

n 

Hess. Ludwigsbahn 

Nassauische 
Bayerische Staatsb. 
Rheinische 
Berlin-Stettiner 

Ii 

Oberschlesische 

Badische 
Bayerische Staatsb.| 
Bergisch-Märkische 
Badische 
Bayerische Ostbahn 
Württembergische 
Berlin-Stettiner 
?» 

Berlin- Anhalter 
Bayerische Ostbahn 

Hess. Ludwigsbahn 

Bergisch-Märkische 

Cöln-Mindener 
Oberschlesische 

Rheinische 
Pfälzische 

Hannoversche 



29,4 
4,8 
53,1 
14,4 

6,0 
1,9 

4,0 
0,3 

19,7 
2,5 

26,7 

22,6 
3,5 
65,1 
104,6 
37,0 

2,1 

12,6 
34,9. 

1.6 
89,5 
89,9 
37,1 
64,3 
17,7 
13,2 
59,2 

1,7 

3,1 
3,9 
2,5 

M 

5,3 
16,1 
13,6 
16,3 



Am Schlüsse 
dee Jahre«. 

Xilom. 



12048,1 



12650,7 
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Tag der 
Eröffnung. 


Eröffnete Strecke. 


i 

Nuni" der Bahn. 


Länge 

in 
Kilom. 


Am Sehluss« 

des Jahres. 

Kilom. 


31. Apr. 1864 


Letmathe-Iserlohn 


TT» • 1 % V •< V • 1 

Bergisch-Markische 


5,5 




15. Apr. 


n 


Nordschlesw. Weiche- 
Rothenkrug 


Altona-Kieler 


38,4 




1. Juni 


)» 


/III ^ _ „ M A Iii 1 J 

Coblenzer »Stadtbahn und 

T"> 1_ - * - 1 • ■ _ 1 

Rheinbrucke 


Rheinische 


1,6 




i* » 


»? 


Ehrenbreitenstein - Ober- 
lahnstein 




6,2 




1. Juli 


ij 


Ansbach-W urzbnrg 


Bayerische Staatsb. 


88,8 




15. Aug. 


»• 


Weiaen-Mitterteich 


Bayerische Ostbahn 


ö\f,0 




15. Sept. 


Ii 


& 1 TT • 1 1_ • 

Aalen-Heidenhemi 


Württembergische 


22,3 




21. „ 




U nterboinwgen- K ircnh. 


J » 


o,ö 




1. Oct, 


M 


All U. 1 IT " 

Altenbecken-Hoxter 


Westfälische 


41,4 




1. „ 




Rothenkrug-Woyens 


Altona-Kieler 


20,0 




6. „ 




Düren-Euskirchen 


Rheinische 


30,4 




1. >ov. 


M 


Rottenburg-Eyach 


Württembergische 


12,6 




15. „ 


IJ 


Güstrow-Neubrandenburg 


TT J • 1 T"l 

Friedrich Franz 


87,7 




5. Dec 


PI 


irr » r v • 

Worms-Monsheim 
Ausserdem: 


Hess. Ludwigebahn 


11,5 


13114,4 


1. März 




Kattowitz - Ferdinands- 
grübe 


Oberschlesische 


1,5 




10. „ 


II 


Büddenstedt - 1 rendel- 


Braunschweigische 


2,9 








busch 






23. „ 


v 


v\ olgaster Hafenbahn 


Berhn-btettiner 


1,1 




3. Mai 


n 


Colberger Hafenbahn 


>» 


1,2 




15. „ 


*> 


Minden- Weserhafen 


Coln-Minden 


0,5 




1. Oct. 


ii 


T.^ /* .„i Tl . _ L. „ /* 

Erfurt-Ilversgehofen 


HM • • 1 

Thüringische 


4,3 




1. Nov. 


»> 


TT 1_ 1_ l • T*l 1 

Umgangsbahn bei Ruhrort 


Coln-Minden . 


4,1 




1. Dec. 


»' 


Stadtbahnhof Essen -Bor- 
beck 




O 1 

3,1 


• 


1. Mai 1865 


Cleve-Niederl. Grenze bei 


Rheinische 


16, 1 








Elten 








6. „ 


>• 


Neustadt-Dürkheim 


rialzische 


10,0 




8. 




Rheinbrücke bei Maxau 


Pfalz, und Badische 


n o 




17. Juni 


n 


I llsit-lnsterburg 


Tilsit-Insterburger 


oo,y 




19. ii 




Fürth-Rottendorf (Würzb.) 


Bayerische Staatsb. 


102,1 




1. Juli 


" 


Starnberg-Tutzing 


n 


ii 1 
11,1 




1. „ 


ii 


hiU8kircnen-Mecüeruicn 


Rheinische 


ii 1 

14,1 




1. Aug. 


>> 


Lübeck-Hamburg 


T " U A —1- TT j* M L _ — _^ 

Lubeck-Buchener 


C9 7 
DO, 1 




9. „ 


ii 


Cleve-Grenze bei Cranen- 
bürg 


Rheinische 


12,7 


- 


1. Sept. 


»' 


Halle-Eisleben 


Magdeb.-Leipziger 


37,8 




11. „ 


M 


Pillau-König8berg 


Ostpreuss. Südbahn 


47,7 




20. || 


>' 


Kohlfnrt-Ruibnitz 


Niederschl.-Märk. 


62,9 




20. || 


>» 


Görlitz-Lauban 




25.6 




30. „ 


»» 


Altona - Hamburger Ver- 
| bindungsbahn 


Altona-Kieler 


2,4 
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Tag der 

Eröffnung. 



Eröffnete Strecke. 



Name der Bahn. 



2. Oct. 1865 

10. „ 
10. „ 

io 

ly 



10. 

1. Nov. 



Länge Am Schlüsse 
in , des Jahres. 

KÜOm - ! Kilom. 



Salzbergen - Niederländ. 



Niederländ. Staats- 



1. 



28. Dee. 

10. Marz 
10. „ 
21. Juni 

1. Mai 
IG. Aug. 

1. Oct. 



Grenze gegen Almelo 
Wegeleben-Bernburg 
Güsten-Stassfurt 
Höxter-Kreiensen 
Mitterteich-Grenze gegen! Bayerische Ostbahu 

Eger 

Tutzing-Penzberg j Bayerische StaaUb 



bahn 
Magdeb.-Halberst. 

Westf. u.Braunschw. 



»♦ 



18. Jan. 1866 
22. 

29. „ 
1. Febr. 

I. „ 

1. März 
22. „ 

1. Mai 
14. „ 

31. „ 
31. 
1. Juli 
2. 
10. 
16. 



V 



n 
»> 
» 



20. Aug. 
25. „ 

1. Sept. 

6. M 

it 

13. 
24. 



M 



•* 



Greiz-Brunu 

Herlasgrün-Grenze gegen 
Eger 

Oberkotzau-Gienze gegen 

Eger 
Dinglingen-Lahr 
Gö3snitz-Gera 

Ausserdem: 
Greifswalder Hafenbahn 
Stralsuuder Hafenbahn 
Berlin-Charlottenburger 
Peine-Ilseder Hütte 
Friedrichsgrube- Lazisk 
Georg Marienhütte-Hermi- 
nengrube bei Osnabrück 
Unna-Hamm 
Bebra-Hersfeld 
Viersen-Kaldenkirchen 
Chemnitz-Annaberg 
Tutzing-Peissenberg 
Deggendort-Plattling 
Goslar- Vienenburg 
Hadersleben- Woyens 
Borsdorf-Grimma 
Neumünster-Neustadt 
Ascheberg-Kiel 
Freilassing-Reicheuhall 
Offenburg-Hausach 
Eisleben-Nordhausen 
Hamburg -Altona (Ham 

burger Theil) 
Reibnitz-Hirschberg 
Mosbach-Osterburken 
Osterath-Essen 
Siugen-Engen 
Heilbronn-Jagstfeld 
Berlin-Cottbus 
Königsberg-Barteustein 



Sächsische 



Bayerische Staatsb. 

Badische 
Sächsische 

Berlin-Stettiner 
>» 

Pferdebahn 
Hannoversche 
Oberschlesische 
Hüggelbahn 

Bergisch-Märkische 
Bebra-Hanauer 
Bergisch-Märkische 
Sächsische Staatsb. 
Bayerische Staatsb. 
Bayerische Ostbahn 
Hannoversche 
Altona-Kieler 
Leipzig - Dresdener 
Altona-Kieler 
n 

Bayerische Staatsb. 
Badische 

Magdeb.-Leipziger 
Berlin-Hamburger 

Niederschl.-Märk. 
Badische 
Rheinische 
Badische 

VV ü rttembe rgi sehe 
Berlin-Görlitzer 
Ostpreuss. Südbuhn 



21,8 

50,0 
6,7 
51,8 
13,4 

22,7 
10,3 
87,0 

22,4 

3,2 
34,8 

1,7 

2,9 
7,5 
7,8 
9,6 
4,5 

17,6 
13,4 
17,6 
55,4 
20,3 

8,9 
13,1 
12,0 
19,8 
62,5 
27,1 
14,8 
33,2 
60,5 

4,5 

10,7 
28,2 
40,0 
14,5 

11.1 
114,6 

58,4 



13899,9 



uign 
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Tag der 
Eröffnung. 


Eröffnete Strecke. 


Name der Bahn. 


Linge A 
in d 

JLUUUJi | 


1. Oct. IHM 


Uersfeld-Fulda 


Bebra-Hanauer 


42,6 


1 


n \ 


Oiistrin-Gusow 


Preussische Ostb. 


19,0 


2*) 


i 

»» ■ 


Kaldenkirchen-Grenze jre- 


Bereisch-Märkische 


1,7 




! 


gen Venlo 






1 Nov 


»» 


Osterburken- Würzburg 


Badische 


77,9 


1 

*• »i 


>» 


Woyens- Jütländ. Grenze 


Altona-Kieler 


16,2 






(Farris) 








»i 


Goldshöfe-Crailsheim 


Württembererische 


30,5 


9fi 


»» 


Schwarzenacker-Hassel 


Pfälzische 


14,2 


1 Dec 


»» 


Eyach-J lorb 


Württembergische 


8,1 


97 

* * • n 


M 


Monsheim-Alzey 


Hess. Ludwigsbahn 


18,4 






Ausserdem: 






u. r eur. 


»1 


Herminengrube-Rother 


Hüfffrelbahu 


3,0 






Berg 






1 

*■ >» 


'» 


Pinto (Wanne) - Königs- 


Cöln-Mindener 


1,5 

r 






grübe 






1. Apr. 


i 

l) 


Gelsenkirchen - Carolinen- 


»» 


6,9 






glück 




1,5 


1. „ 


>» 


Nach Zeche Hannover 


). 


15. Mai 


M 


St. Johann-Saarhafen bei 


Saarbrücker 


7,5 






Malstadt 






16. Aug. 


>' 


Hnmhnra- Wandaheck und 


Hamburger Pferde- 


1,3 






Zweicrbahn 

JLJ TT v - 1 EL M UU 


bahn 


30,2 


1. Jan. 1867 


Neustadt-Ew. - W r i e zen 


Berlin-Stettiner 


1. „ 


" 


Pasewalk - Neubranden- 


Berlin - Stettiner u. 


51,6 






hurt* 


Friedrich-Franz 




H. „ 


?» 


Borna-Kieritzsch 


Sächsische Staatsb. 


6,8 


25. Febr. 


i> 


Af n nnheim-Lud wi cshafen 


Pfälzische und Bad. 


3,1 


1. Apr. 


M 


Ilencrstei-H olzwickede 


Bergisch-Märkische 


18,4 


l.Mai 


>» 


Wächtersbach-Hanau 


Bebra-Hanauer 


32,8 


16. „ 


l> . 


Dietendorf- Arnstadt 


Thüringische 


10,1 


19. „ 


>1 


Altona-Blankenese 


Altona-Kieler 


9,8 


1. Juni 


»> 


Hassel-St.*lnerbert 


Pfälzische 


6,2 


20. „ 


>' 


Tincrleff-Tondern 


Altona- Kieler 


26,3 


9. Juli 


>» 


Nordhausen-Arenshausen 


Magdeb.-Leipziger 


69,7 


15. „ 


n 


Oldenburg- Bremen 


Oldenburger 


44,3 


20. „ 


>» 


Radolfzell-Stockach 


Badische 


17,4 


1. Aug. 


!» 


Göttingen- Arenshausen 


1 Hannoversche 


20,1 


15. „ 


>) 


H irschberg-Dittersbach 


| Niederschlesische 


47,2 


15. „ 


l> 


Dittersbach-Waldenburg 


M 

f w 


4,8 


3. Sept. 


rt 


Oldenburg - WilhelmshafeE 


i Oldenburgische 


52,4 






(Heppens) 




i 17,3 


25. „ 


»» 


Haan-Opladen 


Bergisch-Märkischt 


25. pi 


n 


Ohligs-Solingen 


>> 


, 5,6 


1.0ct. 


>> 


Berlin-Gusow 


Preussische Ostb. 


63,4 


t ,, 


M 


Danzig-Neufahrwasser 


»» 


11,3 



Kilom. 



14786,7 
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Tag der 

Eröffnung. 

8. (k tr mi 

10. .. 

28. .. 
1. Nov. 
1. .. 



Eröffnete Strecke. 



14. .. 

10. Ihr. 
131. M 

8. Juni 
1. Juli 
1. Sept. 

11. Dec. 



n 



n 

1. Jan. 1868 

1. „ 
2. 

8. Apr. 
28. Mai 

2. Juni 

11. „ 
15. 
19. 

25. ,. 
L Juli 
1. 
L 
1. 

23. ,. 
2. Aug. 
1. Sept. 

12. „ 

22. „ 

23. „ 
15. Ott. 
25. „ 
15. Nov. 

1. Dec. 



n 

M 



II 

> • 

PI 



»» 
>» 
»» 



1 ( 



' > 
>» 



Horb-Thalhausen 

Lauda-H ochhauseu 

Grimina-Leisnig 

Barteustein-Rastenburg 

Mechernich-Call 

Styrum-Ruhrort 

München-Jngolstadt 

Hall-CrailBheim 

Cottbus-Görlitz 

Ausserdem: 
Zweigb. nach Barmbeck 
St. Ingbert-Kohleugruben 
Duisburg-Rhoinhausen 
Bochum- Königsgrube und 

Gussstahlfabrik 
Nach dem Finowkanale 
Von Tilsit nach d. linken 

Memelufer 
Nach den Torfstichen von 

Kolbermoor 
Essen-Wattenscheid 
Kempen-Gr. gegen Venlo 
Zittau-Groschönau 
Frose-Ballenstedt 
Opladen-Mülheim 
Waldenburg-Altwasser 
Leisnig-Döbeln 
Pforzheim-Wildbad 
Engen-Donaueschingen 
Call-Sotenich 
Meckesheim-Rappenau 
Verbindungscurve b. Gabel 
Fulda-Neuhof 
Wachtersbach-Steinau 
Börssum- Jerxheim 
Thalhausen-Rottweil 
Ulm-Blaubeuren 
Rittershausen-Remscheid 
Rothenkrug-Apenrade 
Landstuhl-Kusel 
Zuffenhausen-Ditzingen 
Hochhausen- Wertheim 
Döbeln-Nosseu 
Breslau-Vossowska 
Mülheim -Bergisch Ölad 

bach 



Name der Bahn. 


Länge . 

in 


Am Schlüsse 
des Jahres. 


Kiloin. 


Kilom. 


\\ urttembergische ; 


36,9 




nadische 


12,5 




Leipzig-Dresdener ; 


CIO /» 

22,b 




Ostpreuss. Südbahn 


45,1 




Rheinische 


9,2 




Bergisch-Märkische 


9,6 




Bayerische Staatsb. 


80,8 




\\ urttembergische 


33,9 




JJerlin-tjrorlitzer 


93,3 


15079,4 


Hainburg. Pferdeb. 


3,4 




Ptalzische 


2,2 




Bergisch-Märkische 


1,3 




»> 


1,8 




Berlin-Stet tiuer 


0,5 




Tilsit-Insterburger 


0,6 




Bayerische staatsb. 


5,3 




Rheinische 


9,0 




tt 


19,9 




Sächsische. 


8,0 




Magdeb.-Halberst. 


14,0 




Bergisch-Markische 


12,1 




Is lederschl.-Mark. 


4,2 




Leipzig-Dresdener 


13,6 




Württembergisehe 


23,0 




l>aaiscne 


34,9 




Kneiniscue 


1,5 




Badische 


28,0 




r> t? rg i aL, 1 1 ~m.itnue»i- ii c 


1,3 




Bebra-Hanau 


13,3 




>• 


13,3 




Brauuschweigische 


23,5 




Württembergische 


6,7 






17,1 




Bergiseh-Markische 


17,5 




Altona-Kieler 


7,5 


Pfälzische 


28,7 




Württembergische 


7,5 




Badische 


18,9 
— ? 




Leipzig-Dresdener 


18,8 




Rechte Oderufer 


127,5 




Bergisch-Märkische 


9,4 


* 



48 



Tag der 
Eröffnung. 


Eröffnete Strecke. 


Name der Bahn. 


Länge 

in 
Kilom. 


Axn Schlüsse 
des Jahres. 

Kilom. 


1. Dec 1868 Northeim-Herzberg 


I 1 annovprscho 

l A (l 1111 \J 1 V- * V> V. 


27,2 j 


Q 

ö. ., 


II 


T? q es i" ii »\ i~v. ii i» _ 1 . iin Lr 
f\aiMt*Ii iJUr^-Xj^ CK 


Ostpreuss. Südbahn 


78,3 \ 


1 r. 


I 

» 


ii r\ f f iti t-t i k ■ i 

i> ennoi-Dic nimi 

i 


Bebra-Hauauer 


29,2 




99 


" ! 


i> ()sseu--Heisaeii 


Leipzig-Dresdener 


22,6 


16315,9 






Aussei vi e im . 








29. Juli 


)» 


oiungai i- xjei g 


Stuttgarter Pferdeb. 


3,8 ! 


22. Juni 


»? 


.uinrenoci gci Daiinenouiiii 


Thüringische 


1 4 




5. Sept. 




XI Ulli OUrg-üillllSIJUllV 1 


Hamburff. Pferdeb. 


5 1 




15. Nov. 


1! 


ocuuroec K-unieiinoisi 


1 1 


1 7 




1. „ 


»1 


rSocnuin-Ziecne Jianmoai 


Bergiäch-Märkische 


XßfV 








JNacn uen oteinoruciieii 










I 


■ •All \ f 1 1 Q ll f"k 1 L% 1 1 

\ on v lisuoien 


Baverische Ostbahn 






1. März 1869 


f T nl l luv.'t ii iW.Yionon Kurf 
1 1 uiuei siuui- » lciiviiuui s^, 


Magdeb.-IIalberst. 


1 JU,J7 






»' 


v reiouig-r lona 


Sächsische 


Jl,.J 






II 


i> lcuei wiesa xxaiijiL iiirii 


•r 


17 4 




15. Apr. 


II 


l »arnibiuui-'jreriiaiieiiu 


Hess. Ludwigsbahu 


9>x 4 




1 -In i v i 


t> 


Gernsheim-Rosengarten 




1 <? Q 




1 


)' 


Kabiati-ijrernBuacH 


Badische 


X1,i7 






II 


maubeuren-rj Bingen 


Württembergische 


16 4 








niilpnKnrcr-Tjper 

vlUCUUulg'ijCCi 


Oldenburgische 


54 8 




29. M 


ff 


r r i i Vi i n fr a n _ T-T P O Vi i 111/ P II 

l uoingeii-jcnj^iuiigcu 


Württembergische 


24 6 




1. Juli 




l/OSlin-otoip 


Berlin-Stettiner 


67 3 




1 1\ 
10. 


" 


XV Oll Well 1 UwlllIlgcLl 


Württemberjrische 


97 'S 






'« 


O o n 1 tYa n — W a 1 1 1 CPP 
OäulgUU »» niuact 




29 0 




26. „ 


»> 


i ai nowiiz ocixiixcii 


Rechte Oderufer 


14 2 




l. Aug. 


II 


1-T»> •"yKprnr-^^nrfl Vi siiispii 


Hannoversche 


41 8 




1. V 


II 


»»XieiSOMv.il OL Xlllcl 3CC 


Baverische Staatab. 


8 2 




5. ii 


>? 


rvappenau-ti agsneiu 


Badische 


o,t 




16. „ 


II 


nniniiip^f'liinypn -Villinffpn 




13,8 




17. „ 


)' 


V <irfl}iH ii apn -Erfurt 


Nordhaus.-Erfurter 


68,5 




26. „ 


)' 


tvoiivv eii- v Illingen 


Württembergische 


26,1 




1. Sept. 


II 


Vnndii.Dii rpn 

in euaa-x^ui t?u 


Rheinische 


43,9 




27. „ 


J> 


J agstieia-vJsierDurKeu 


Württembergische 


37,9 




2. Oct. 


II 


1 reucniiiugen - t-runzen- 


Bayerische Staatsb. 


23,5 








nuusen 








2. „ 


II 


l reuciiiiiiigeii r iciinciu 




18,4 




10. „ 


»' 


x.vUHi 1 1 1 1 ge n- ivie ngeti 


Württembergische 


17,1 




10. „ 


>> 


Herbertingen-Saulgau 




8,2 




23. „ 


1« 


Crailsheim-Mergentheim 


* 


59,5 




23. ., 


>> 


[ Königshofen -Mergentheim 


Badische 


7,4 




27. „ 


»> 


Ehrenbreitenst.-Neuwied 


Rheinische 


16,6 




1. Nov. 


>» 


Hofheim-Bensheim 


Hess. Ludwigsbahn 17 5 




1. Dec. 


M 


Ditzingen-Weil der Stadt 


Württembergische 


18,0 




25. „ 


II 


Liegnitz-Lüben 


! Breslau-Freiburger 


20,6 


j 


28. „ 


II 


Steele-Dahlhausen 




3,9 






(seit 1863 Industriebahn) 


j Bergisch-Märkische 







Digitized by Google 
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Eröffu 



der 
ung. 



Eröffnete Strecke. 



Name der Bahn. 



Länge 

in 
Kilom. 



Am Schlüsse 
dea Jahres. 

Kilom. 



29. ». 
29. „ 



29. 
29. 
29. 



1. März 
1. Juni 

20. Juli 

1. Aug. 

5. „ 
5. „ 

21. Oct. 
3. Nov. 



» 

n 
»» 

M 



M 



28. Dec. 1869 Dahlhaus.-Heiurichshütte 
Ruhbank-Liebau-Oesterr. 

Grenze 
Eggebeck-Schleswig-Klo- 

sterkrug 
(dafür aufgegeben 37,3 Kilom. 
alte Strecken.) 

Jübeck-Sollbrück 
Giessen-Grünberg 
Giessen-Hungen 

Au88erdeui: 

* 

Königsgrube-Riemke 
Lägerdorf-Itzehoeer 
Berg - Neckarbrücke in 

Ganstatt 
Nach der Griesheimer 

Fabrik 
Haidhof-Maximilianshütte 
Nach d. Saline b. Rappenau 
Königssteele-Deimelsberg 
Königsgrube-Zeche Han- 
nover-Wattenscheid 
Podbor-Gogolin 
Münster-Haltern- Wanne 
Limburg-Hadamar 
Nach dem Localbahnhof 

Ingolstadt 
Gladbach-Odenkirchen 
j Beuthen-Schoppinitz 
Stockach-Messkirch 
Hochfeld-Duisburg 
Stendal-Salzwedel 
Gotha-Mühlhausen 
Ingolstadt-Treuchtlingen 
Winden-Bergzabern 
Cottbus-Grossenhain 
Lübeck-Kleinen 
Schwerte- A rnsb erg 
Dietz-Zollhaus 
Saarbrücken-Saargemünd 
Ehingen-Riedlingen 
Schoppinitz-DzieditE 
Posen-Frankfurt a./0. 
Bentschen-Guben 
Babenhausen-Gr. Umstadt 
Armsheim-Bingen 



11. 

1. Jan. 1870 
1. 
10. 



1. Febr. 

1. „ 

3. „ 

15. „ 
15. März 
11. Apr. 
12. 
13. 

21. „ 
1. Mai 
1. Juni 
1. 
1. 

15. 

24. 



>> 
»» 
»» 

M 
»» 
»» 

n 



Bergisch-Märkische 
Niederschl.-Märk. 

Altona-Kieler 



26. 



n 
»> 



Oberhessische 



Bergisch-Märkische 
Pferdebahn 
Stuttgarter Pferdeb. 

Taunusbahn 

Bayerische Ostbahn 
Badische 

Bergisch-Märkischt 
Cöln-Mindener 

Oberschlesische 
Cöln-Mindener 
Nassauische 
Bayer. Staatsbahn 

Bergisch-Märkische 
Rechte Oderufer 
Badische 
Rheinische Bahn 
Magdeb.-Halberst. 
Thüringische 
Bayer. Staatsbahn 
Pfälzische 
Leipzig-Dresdener 
Friedrich Franz 
Bergisch-Märkische 
Nassauische 
Saarbrücker 
Württembergische 
Rechte Oderufer 
Märkisch-Posener 

>» 

Hess. Ludwigsbahn 



5,7 
23,2 

24,9 



6,1 
23,3 
21,8 

3,0 
6,8 



1,9 

2,8 
1,2 

3,7 

3,8 
67,2 
8,1 
4,7 

7,5 
16,6 
21,0 

3,2 
57,2 
39,9 
53,0 
10,2 
79,9 
59,3 

44,0 
11,0 
17,9 
31,3 
48,4 
174,0 
98,7 
11,2 
25,7 



17214,9 



Digitized by Google 
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Tag der 
Eröffnung. 


Eröffnete Strecke. 


Name der Bahn. 


Länge j 
Kilom. 1 


29. Juni 1870 


Hungen-Nidda 


Oberhessische 


16,6 


1 T 1 * 

1. Juh 


»• 


Danzig-Zoppot 


Berlin-Stettiner 


11,3 


u. „ 


>» 


Neuwied-Obercassel und 


Rheinische 








Traject nach Bonn 


ii 


O A 

3,4 


ih. „ 


» 


Tuttlingen-Immendingen 


Wurttembergische 


9,7 , 


27. „ 




Neuss-Düsseldorf 


B ergi sch-Markische 


7,2 


29. „ 


>> 


Grünberg-AIsfeld 


Oberhessische 




g M. 

4. Aug. 


» 


Mannheim-Carlsruhe 


Badische 


b8,0 


12. „ 


>> 


Rosengarten-Worms 


Hess. Ludwigsbahn 


2,8 


1. Sept. 




Stolp-Zoppot 


TT> 1 • fl j JA* 

Berlin-Stettiner 


1 IQ Q 

119,8 


15. ii 




Waldsee-Kissiegg 


Wurttembergische 


■f O i* 

18,0 


27. || 


" 


Herne-Stadt Castrop 


Coln-Mindener 


ß o 

6,d 


3. Oct. 


»» 


Mühlhausen-Leinefelde 


Thüringische 


off n 

27,2 


10. „ 


'> 


Herzberg-Ostero de 


TT 1 

Hannoversche 


12,8 


15. „ 


>» 


Berg. Gladbach-Bensberg 


Bergisch-Märkische 


4,5 


29. „ 


u 


Hochspeyer- Winnweiler 


Pfälzische 


17,3 


30. „ 


»» 


Alsfeld- Lauterbach 


y*v\ 1 • 1_ 

Oberhessische 


i n A 
19,0 


oO. „ 


!> 


Nidda-Büdingen 


»» 


19,8 


1. Nov. 


?> 


Viersen-Crefeld-Huls 


Crefeld-K empener 


J4,0 






- 


f- \ j ♦ 1_ V 

Industriebahn 




1. „ 


I> 


Süchteln-Grefrath 


»» 


6,3 


1. M 


»» 


Armsheim-Alzey 


Hess. Ludwigsbahn 


7,7 


13. „ 


1» 


Mengen-Scheer 


Wurttembergische 


3,7 


16. „ 




(Call) Sötenich-Gerolstein 


Rheinische 


46,1 




» 


Büdingen-Gelnhausen 


Oberhessische 


14,8 


27. Dec. 


» 


Gr. Umstadt-Wiebelsbach 


Hess. Ludwigs bahn 


O A 

3,9 


27. „ 


»> 


Darmstadt-Ober Ramstadt 






31. „ 


»> 


Lauterbach-Salzschlirf 
Ausserdem: 


Oberhessische 


6,8 


16. Marz 


>> 


Breslauer Verbindungsb. 


Rechte Oderufer 


Q A 

3,0 


30. Apr. 


»> 


Grube Maria bei Höngen- 


T*l_ • * — —.1« — 

Rheinische 


0,b 




Märzbrück 






27. Mai 


n 


Riemke-Herne 


Uergiscn-JjlarKiscne 




24. Juni 


ii 


Nach Carohnengrube 


Rechte Oderuter 


3,1 


24. ii 


»» 


Nach der Abendsterngrube 


» 


1,6 


24. „ 


»» 


Tichau-Mittel-Lazisk 


»» 


7,3 


27. Aug. 


i> 


Georg Marienhütte -Has- 


*r Iii 

Huggelbahn 


3,5 






bergen 




0,8 


1. Sept. 


II 


Nach d. Morgensterngrube 


Rechte Oderufer 


6. „ 


M 


Ruppichteroth-Waldbröl 


Broltnalbahn 


io,y 


10. Oct. 


>> 


Dahlhausen-Lär 


Bergisch-Märkische 


A A 
9,0 


9. Jan. 1871 


Lüben-Niederzarkau 


Breslau-Freiburger 


36,1 


16. n 


>' 


Schneidemühl-Flatow 


Preuss. Ostbahn 


32,0 


16. „ 


» 


Dirschau-Pr. Stargardt 


»i 


24,8 


16. ii 


- 


Insterburg-Gerdauen 


>« 


44,8 


1. Febr. „ 


Spandau-Gardelegen 


Magdeb.-Halberat. 


124,2 



i Am Schlüsse 
des Jähret. 

Kilom. 



18667,2 



♦ 



Digitized by Google 



Tag der 
Eröffnung. 


Eröffnete Strecke. 


i 

Name der Bahn. 


Länge 

in 
Kilom. 


AtnSchlusie 
det Jahres. 

Kl 1 Olli. 


1. März 1871 


Obercassel-Troisdorf 


Rheinische 


9,0 




1. » 




Breslauer-Verbindungsb. 

(dafttr die alte aufgebeben, 
8,8 Kilom) 


Oberschlesische 


3,8 




15. „ 


»» 


München - Grafing - Rosen- 
neim 


Bayer. Staatsbahn 


65,5 




l.Mai 


M 


Haidhausen-Neuoetting 


»i 


QU U 

oö,b 




15. „ 


'» 


Uoer Kamstaat-rteinneim 


Hess. Liuawigsoann 


7 A 

«#o 




16. „ 


n 


vv innweiier- Munster am 
stein 


x^taiziscne 






1. Juni 


• 


Neuoetting-Simbach 


Bayer. Staatsbahn 


26,5 




•23* „ 




Reinheim-Wiebelsback 


Hess. Ludwigsbahn 


8,5 




15. Juli 


:: 


Berlin-Spandau 


Magdeb.-Halberst. 


13,0 




15. „ 




Gerolstein-Trier 


Rheinische 


70,1 \ 




17. . 

. 




Berliner Ringbahn 

(dafür aufgegeben die alte 

Verbindangab. 10,8 Kilom.) 


Niederschi.- Mark. 


24,5 




31. ■ 


■ 


omzycuiiri- r uiuu 




90 9 




15. Aug. 


» 


vjtr. scnonau- w arnsuon 


bacns. ötaatsoaun 


Q 0 




"1 O AM. * 

l. bept. 


» 


/■ATTllllfl min 

V/OIVUUa-ljrUOen 


TT 1 1 v» Jl mrm V> A*-& AM 

riaiie-vxUDener 


<t7 7 




1. » 




Osterode - Badenhausen - 
Seesen 


Hannoversche und 
Braunschweig. 


lö,b 








ixLunsier-usnaurucK 


uoin-iMLinuener 






10. » 


H 


r reiDurg-Ait rsreisacti 


Bauiscne 


99 A 




1. Oct. 




ßresiau-oireiueii 


uuerscniesiscue 


V» 7 




i 

1. „ 


» 


in leüerzancau-uiogau-rio- 
tnenDurg 


Breslau-if reiDurger 


1 




1. - 




L> Hui TM) Ä-XVaUt?Derg 


sacns. oiuaisoaun 


97 7 






H 


ociiweiniuri-Kissingen 


üayer. btaatsoanu 


9A C. 




15. , 


n 


iV8cn(frsi6ucu~v>uniicrii 


jiagueo.-xiaioerBi. 






15. 


n 


oanae- Jever 


Old e nburgische 


1 '\ (\ 




lb. „ 


n 


xi agen-u oernagen 


B ergisch- Mark i sehe 


O ± 




l. rsov. 


ii 


L<y ck-x rosiKen 


1 /In? w mau n a %1 ii jl l~t ü n M 

usipreuss. ouemanu 






1. >• 


n 


f*! a w J n 1 A Aa A I a lfe A 

Oraraelegen-L<enrte 


Magaeb.-ilalDer8t. 


im ft 




10. „ 


» 


Uels-x om. vv arteuoerg 


nreslau- w arsen. 


oft rt 

äO,U 




15. „ 


» 


t latow-oomtz 


*D M ä«. am Aa*<V\a V« »% 

rreuss. UStoaün 






Oft 

20. „ 


i> 


l norn(M.ocKerj-t>aDionowo 




V» 1 




.VT 

27. „ 


i> 


u-eraauen-xvotiiiiiesH 








l.Pec. 


?! 


uottous-r alkenoerg 


TT A 11- <J! Ä ». Ä ». /l.iU AM 

H aile-öorau-wuben. 


7ä « 

< o,o 




2 


11 


Nürnberg-Neumarkt 


Bayerische Ostbahn 


oo,4 




18. „ 


11 


Arnsberg-Meschede 


Bergisch-Märkische 


IQ ft 




18. „ 


»» 


Mainz- Armsiicim 


i Hess. Ludwigsbahn 


O0,< 


1 


20. „ 


11 


Gera-Eichicht 


Thüringische 


76,8 


1 
1 


24. n 


11 


Wiebelsbach-Erbach 


Hess. Ludwigsbahn 


23,3 




31. „ 


»1 


Sagan-Sorau 


Niederschi. Zweigb. 


12,7 




10. Mai 


l> 


Elsass-lothring. Bahnen 


kommen an Deutsch- 


766,0 


20980,0 






- 


land. 


k 





4* 
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Tag der 
Eröffnung. 




1 


Länge 


AmSobluaM 


Eröffnete Strecke. 


Name der Bahn. 


in 

VtlAHl 


des Jfthrea. 

Kilom. 






Ausserdem: 








10. März 1871 


VerhinHnncrqhfthn nach 


Rechte Oderufer 


4,1 








\f nrhhprn 








6. Mai 


ii 


Oh ciTv nvn crsorrubp 


H 


3,7 




12. Sept. 




AmberfiT-Erzberirwerke 


Bayerische Ostbahn 






30. h 


» 


"WTestend-Pfprdebahn 


Berliner Pferdebahn 


1,0 




5. Jan. 1872 


O LUiUCi Ii AlDUvI 1 


Tihpinische 

XlrUv llliovllv 


12.7 




8. „ 


>» 




Berfirisch-Märkische 


4,2 




l.Febr. 


»» 


Düaaeldorf-KuDferdreh 


n 


35,5 




1. März 


>» 


ff UltcllUclg xvcilipcll 


Brpslan-W^arach 


205 




1. H 


i» 




Halle -Sorau-Guben. 


22,0 




13. i t 


»» 


A rpnshftiiHpn-lVf ündpn 

Cil011clll0\711 1X1 Uli vlvil 


Ma^deb.-Leinzicrer 


26,5 




1. Apr. 


■p 

»> 


Ehranff-Ouint 


Rheinische 


3,2 




1. » 


1» 


JCarf-Rpnthen 

XV. ULI UCUvUuü 


Oberschlesische 


2,8 




8. i» 


1» 


"Rrtrn fl Vi p ni n 5 1 z 
uui un v/iivuiuivA 


Sachs Staatsbahn 


55,7 


■ 


8. n 


»> 


^flr«Hr»rf-TlftP.hHt7, 


»* 


9,5 




8. n 


n 


Narsdorf-Ppnic 

± ~ U L o VI Uli X V Ulf> 


»1 


10,1 




8. „ 


» 


Wittgensdorf-Limbach 


»» 


6,5 




13. „ 


»» 


Hannover-Hameln 


Hannov.-Altenbeck. 


51,0 




I.Mai 


n 


Weetzen-Barsinghausen 




27,0 




1. » 


»» 


Falkenberg-Eilenburg 


Halle-Sorau-Guben. 


45,7 




6. n 


»> 


Elm-Gemünden 

Im Laufe des Jahres 
1872 werden vor- 
aussichtlich noch 

PTOuTlPt ! 

Vi VUliv V • 


Bebra-Hanauer 

■ 


46,0 








.TnKl nr.nwn-Ost,prrtdp 


Preuss. Ostbahn 


} 95 








T?r.thfliftHH - A llfinfltpiti 

XV U ttlLllCDD illlviiOtviU 










JT OScli X IXVl Li 


OberschlesiBche 


141 








Tn o wraftlRW-Brömbßrfir 


mm 


45 








Mp«priP«1fl-Warhiirff 

ilXcBV/UCUÜ ff «*1 uuig 


Bergisch-Märkische 


73 








Kpttwiff-Mülheim 


W 


14 








r orsi-oorau 


Halle-Sorau-Guben. 


37 








Fj uen Durg-naiie 


II 


50 








TTflTnnPTi-Wilhelmsbrück 


Bresl.- W arschauer 


10 








AJVittonKprorp-T jiiripVinrcf 


Berlin-Hamburger 


136 








A/Ta r*/} o V*n r (T-TTp 1 m (3 1 P (1 1 

lYXci*i vi c um ii xxciixi o tcu u 


Berl.-Potsd.-Magd. 


47 








UiHinnanharpl Cf-TT P 1 m üt pdf. 


Braunschweigische 


39 








xl allo-vUllucru 


Macrdeb.-Halberst. 


27 








Heudeber - Wernigerode 


Thüringische 


9 




• 




Leipzig-Zeitz 


45 




• 

< 

» 




Altenburg-Zeitz 


Altenburg-Zeitfer 


25 








Friedrich WUhelmshütte- 


Rheinische 


3,7 








Siegburg 
Oberhauien-Langenbrahn 


n 


21 
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Tag der 
Eröffnung 


Eröffnete Strecke. 


Name der Buhn. 


Länge 

in 
Kilom. 


AmSchltme 
des Jähret. 

Kilom. 


* 


Hameln- Altenbecken 


Hannov.- Altenbeck. 


60 






Camenz-Grenze geg. Senf- 


Sachsische 


11 






tenberg 










Plauen-Oelsnitz 


n 


19 






Ebersbach-Löbau 


n 


9 




- 


Annaberg - Weipert 


n 


19 






Osnabrück-Hamburg 


Cöln-Mindener 


234 






Nossen-Freiberg 


Leipzig-Dresdener 


23 






Landau-Germersheim 


Pfälzische 


20 






Marnheim-Monsheim 




10 






Hade-Brake 


Oldenburgische 


25 






Siegelsdorf-Langenzenn 


Bayer. Vicinalbahn 


6 






Schwabach-Erding 


• - _ 

>1 v. 


14 






Sch wackenreuth - Pfullen- 


Badische 


16 






dorf 










Messkirch-Mengen 


»» 


19 






Weil der Stadt-Nagold 


Württembergische 


43 






Kisslegg-Leutkirch 


«» 


12 
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Tabelle über die Entwickelung des 

nach Provinzen 



Es waren im Betriebe (cxcl. Industrie 



Name der Provinz. 


1838 


1 

1839 


] 1840 


1841 


1K42 


1843 


1844 




KU. 


[ KU. 


i Kil. 


Kil. 


j KU. 


Kil. 


KU. 


A Alto V n i 11 v it n 
A» A II t* I 1 U > 111*1 II. 
















Preusseii .... 


— 


— 


- — 


— 


— 


— 


— 


Brandenburg 


26,4 


26,4 


26,4 


98,2 


250,3 


271,0 


271,0 


X V/ILllJiClIl .... 












43 0 




Posen .... 

















Schlesien .... 











40,6 


139,2 


211,0 


Sachsen 




27.3 


843 


116 4 


116 4 


1930 


193 0 


>> esuaien 
















ivüeinprovinz 


8,b 


10,o 


OO A 


iTO,ö 




11J,4 


fit o 
14:1,0 


Zusammen 


35,0 


69,5 


133,1 


311,4 


504,1 


758,6 


8G0,7 


B. Neue Provinzen. 
















Schleswig-Holstein . 














1(36,1 


Hannover .... 


— 




7,3 


15,8 


15.8 


51,2 


57,9 










i 








Hessen- ) < incl - Homburg) 








i 








Nassau ) Nassau 




10,0 


31,0 


31,0 


31,0 


31,0 


31,0 


'Frankfurt a./M. 






4,7 


4,7 


4,7 


4,7 


4,7 


Lauenburg 
















Jahdegebiet . . 
















Hohenzollern . 

















Zusammen 




14,7 


43,0 


51,5 


51,5 


86,9 


199,7 
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Preussischen Eisenbahnnetzes 

geordnet. 

bahnen) am Schlüsse des Jahres. 



1845 

Kil. 


1846 

Kil. 


1847 

Kil. 


1848 

Kil. 


1849 

Kil. 


1850 

Kil. 


1851 

KU. 


1852 

KU. 


1853 

Kil. 


1854 

Kil. 


1855 

KU. 


271,0 
43,0 

355,0 
193,0 

180,2 


582,3 
77,6 

555,8 
322,8 

203,7 


616,9 
109,5 

635,2 
333,3 
183,4 
268,1 


642,0 
109,5 
85,1 
646,8 
399,0 
266,1 
277,8 


642,9 
109,5 
85,1 
646,8 
502,0 
266,1 
311,4 


642,9 
109,5 
85,1 
646,8 
502,0 
342,2 
321,1 


3,8 
653,7 
109,5 
226,7 
646,8 
505,6 
34b,8 
329,6 


223,1 
653,7 
109,5 
249,8 
651,5 
505,6 
346,8 
399,3 


285,0 
653,7 
109,5 
249,8 
669,4 
505,6 
401,3 
445,2 


285,0 
653,7 
109,5 
249,8 
669,4 
505,6 
401,3 
446,0 


285,0 
653,7 
109,5 
249,8 
711,9 
505,6 
472,8 
493,8 


1042,2 


1742,2 


2146,4 


2426,3 


2563,8 

* 


2649,6 


2822,5 


3139,3 


3319,5 


3320,3 


3482,1 


154,D 

85,6 


110,9 


1 f<Cl ü 

359,6 
10,5 


I5y,ö 
a59,6 
114,1 


lö9,o 
359,6 
195,1 


359,6 
291,6 

* 


159,8 
359,6 
291,6 


lo9,8 
359,6 
291,6 


1 Eft O 

159,8 
420,4 
291,6 


272,0 
508,8 
299,8 


CV70 r» 
27 £,[) 

538,7 
299,8 


31,0 
4,7 


31,0 
11,0 
27,7 

• 


37,8 
11,0 
27,7 


37,8 
16,1 
27,7 


37,8 
19,9 
27,7 


37,8 
23,4 
27,7 


37,8 
23,4 
77,3 


37,8 
23,4 
77,3 


37,8 
23,4 
78,5 


37,8 
23,4 
78,5 


37,8 
23,4 
78,5 


275,8 


339,6 


606,4 


715,1 


799,9 


899,9 


949,5 


949,5 


1011,5 


1220,3 


1250,2 



■ 



> 
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Tabelle über die Entwickelung des 

nach Provinzen 



Es waren im Betriebe (excl. Industrie- 



Name der Provinz. 


1856 


1857 


1858 


1859 


1860 


1861 


1862 


1863 




Kil. 


Kil. 


Kil. 


] Kil. 


KU. 


Kil. 


KU. 


Kil. 


A. Alte Provinzen. 
















- 


Preussen .... 


285,0 


302,5 


302,5 


302,5 


455,6 


467,8 


482,2 


482,2 


Brandenburg . 


653,7 


i 84, t 


784,7 


784,7 


784,7 


784,7 


784,7 


854,0 


Pommern .... 


109,5 


109,5 


109,5 


1 281,5 


281,5 


281,5 


281,5 


435,8 


Posen .... 


351,1 


385,2 


385,2 


385,2 


385,2 


422,9 


422,9 


422,9 


Schlesien .... 


897,2 


944,4 


1018,5 


1056,5 


1056,5 


1056,5 


1056,5 


1058,6 


Sachsen .... 


520,1 


548,6 


548,6 


685,3 


685,3 


685,3 


715,0 


715,0 


Westfalen 


553,4 


553,4 


553,4 


574,5 


606,9 


700,3 


726,1 


727,7 


Rheinprovinz 


585,0 


585,0 


685,7 


840,4 


944,5 


979,1 


1034,2 


1116,8 


Zusammen 


3955,0 


4213,3 


4388,1 


4910,6 


5200,2 


5378,1 


5503,1 


5813,0 


r>. j> ene r rovinzeu. 


















C* 1_ 1 " TT l a ' 

bchleswig-Hoistein . 


CV7A R. 

274,0 






5590,7 




290,7 


OOP» 1 

z«k>,7 


295,7 


Hannover .... 


716,9 


716,9 


716,9 


716,9 


716,9 


716,9 


773,4 


773,4 


[Hessen-Cassel . 


310,4 


310,4 


310,4 


310,4 


314,4 


314,4 


314,4 


314,4 


HeS8en- ) ( incl - Homburg) 


















Nassau (Nassau . 


63,4 


68,7 


81,5 


81,5 


98,4 


98,4 


234,9 


240,0 


'Frankfurt a. M. 


23,4 


23,4 


23,4 


29,3 


34,9 


34,9 


34,9 


44,6 


Lauenburg 


78,5 


78,5 


78,5 


78,5 


78,5 


78,5 


78,5 


78,5 


Jahdegebiet .... 


















Hohenzollern . 


















Zusammen 


1467,1 


1488,8 


1506,4 


1512,3 


1538,8 


1538,8 


1731,8 


1746,6 


Königreich Preussen zu- 
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Preussischen Eisenbahnnetzes 

geordnet. 



bahnen) am Schlüsse des Jahres. 



1864 

KU. 


1865 

Kil. 


1866 

KU. 


1867 

Kil. 


1868 

KU. 


1869 

KU. 


1870 

KU. 


1871 

KU. 


Flächenin- 
halt i.geogr. 
Quadr.-Ml. i 


Auf i nm. 

kommen an 
Eisenbahn. 
Kil. 


482,2 
854,0 
435,8 
422,9 

1058,6 
715,0 
774,6 

1157,5 


581,8 
854,0 
435,8 
422,9 

1147,1 
777,7 
779,9 

1198,0 


640,2 
- 987,6 
435,8 
422,9 

1157,8 
838,2 
797,5 

1257,3 


696,6 
1125,5 
443,0 
422,9 
1274,6 
909,7 
815,9 
1299,0 


774,9 
1125,5 
443,0 
422,9 
1406,3 
916,5 
820,6 
1365,0 


774,9 
1125,5 

510,3 

422,9 
1464,3 
1008,3 

830,2 
1425,5 


836,2 
1328,7 

580,1 

529,4 
1551,3 
1112,6 

947,7 
1590,4 


1110,3 
1527,8 
580,1 
541,4 
1724,7 
1232,6 
1004,9 
1669,5 


1179 

724 
575 
526 
732 
458 
367 
490 


0,9 
2,1 
1,0 
1,0 
2,4 
2,7 
2,8 
3,4 


5900,6 


6197,2 


6537,3 


6987,2 


7274,7 


7561,9 


8476,4 


9391,3 






354,1 
789 7 
314,4 

242,8 
44,6 
78,5 


401,8 
811 5 
314,4 

242,8 

44,6 
78,5 


522,6 
822 3 

\ 657,8 
1 

78,5 


• 

558,7 
8406 

690,6 

78,5 
0,4 
7,5 


566,2 
867 8 

746,4 

78,5 
0,4 
7,5 


559,9 
9083 

746,4 

78,5 
0,4 
12,0 


559,9 
921 1 

773,1 

78,5 
0,4 
12,0 


559,9 
1002 9 

793,3 

78,5 
0,4 
12,0 


321 
609 

283 

21 
0,25 
21 


1,7 
1.4 

2,8 

3,7 
1,6 
0,6 


1824,1 


1896,6 


2081,2 


2176,3 


! 2266,8 


2305,5 


2345,0 


, 2447,0 










8618,5 


9163,5 


9541,5 


9867,4 


10821,4 


11838,3 


6396 


1,8 
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Tabelle über die Entwickelung 

nach Staaten 



Länge (in Kilom.) der im Betriebe befindlichen Bahnen 



Name des Staates. 


1835 


1836 


1837 


1838 


1839 


1840 


1841 


1842 


1843 


Preussen 








35,0 


69,5 


133,1 


11 1 4 

311,4 


KAI -« 

504,1 


TCO £ 

758,6 


Die loob an Freuss. 




















gekommen. Staa- 




















ten siehe eiDzeln 




















in der vorigen Ta- 




















belle . 










14,7 


43,0 


01,0 


K1 C 

51,5 


oo,J 


Königr. Sachsen 


' 




15,0 




115,5 


127,1 


1 rt«* i 

127,1 


157,3 


157,3 


Sachs.- Weimar-Eis. 




















Sachs.-Kob.-Gotha 






- 














Sachsen-Altenburg 
















Q A 

9,0 


Q A 


Sachsen-Meiningen 






« 














Anhalt 












44, 8 






7i,y 


Braunschweig 








11 Q 


11 Q 








oo,y 


Oldenburg 




















Mecklenb.-Schwenn 




















Mecklenb.-Strelitz . 




















Schwarzburg-Soud. 




















Schaumburg-Lippe 




















Rpiiq« ältprp T<inip 
ncuas aiicic ajiiiic 




















Reuss jüngere Linie 














• 






Hamburg 
















15,7 


15,7 


Lübeck . 




















Bremen 




















Hesaen-Darmstadt 












8,0 


8,0 


8,0 


8,0 


Baden . 












19,0 


19,0 


19,0 


73,0 


Württemberg . 




















Bayern . . . 


6.0 


6,0 


6,0 


6,0 


28,0 


65,0 


65,0 


65,0 


l 65,0 


Deutschland 


6,0 


6,0 


21,0 


139,5 


239,6 


468,9 


683,4 


931,0 


1311,3 
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des Deutschst! Eisenbahnnetzes 

geordnet. 

(excl. Industrie- und Pferdebahnen) am Schlüsse des Jahres. 



1844 



1845 



1846 



1847 



1848 1849 1850 



1851 1852 



1853 1854 I 1855 



I 

860,7 1042,2 



199.7 275,8 

161.8 218,6 



83,1 



33,1 

71,9 
84,0 81,0 



71,9 



.1742,2 



2146,4 



277,0 
29,1 

33,1 
0,2 
92,1 
84,0 



2426,3 



606,4 
316,2 
54,2 
42,6 
33,1 
0,2 
92,1 
84,0 



715,1 
412,0 
54,2 
42,6 
33,1 
0,2 
92,1 
84,0 



2563,8 



799,9 
412,0 
71,4 
42,6 
33,1 
0,2 
92,1 
84,0 



2649,6 2822,5 



899,9 
436,1 
71,4 
42,6 
33,1 
0,2 
92,1 
84,0 



949,5 
476,3 
71,4 
42,6 
33,1 
0,2 
92,1 
84,0 



3139,3 



949,5 
516,0 
71,4 
42,6 
33,1 
0,2 
92,1 
84,0 



3319,5 



3320,3 



1011,5 1220,3 
516,0 516,0 



3482,1 



71,4 
42,6 
33,1 
0,2 
92,1 
84,0 



71,4 
42,6 
33,1 
0,2 
92,1 
96,6 



1250,2 
529,6 
71,4 
42,6 
33,1 
0,2 
92,1 
96,6 



81,1 



108,9 



141,8 



141,3 226,2 226,2 226,2 



226,2 



226,2 



,2 



24,7 



24,7 



24,7 



24,7 24,7 



24,7 



24,7 



24,7 24,7 



I 



15,7 



15,7 



8,0 
157,0 

160,0 



8,0 



17,0 



59,9 



223,2 252,6 
10,3 37.0 
160,0| 236,0 



17,0 


17,0 


6,1 


6,1 


59,9 


63,1 


287,6 


302,6 


93,4 


123,1 


333,5 


451,9 



17,0 



6,1 
63,1 
302,6 
180,3 
608,8 



17,0 



6,1 
110,6 
302,6 
250,0 
610,2 



17,0 
9,6 

6,1 
118,7 
308,6 
250,0 
610,2 



17,0 
9,6 
6.1 
128,3 
308,6 



17,0 
9,6 
6,1 
175,7 
330,6 



250,0 282,9 



707,2 



897,6 



1751,9 



2142,8 



3280,9 



4306,3 



4989,4 



5443,0 5856,4 

I 



6142,8 



6605,9 7140,8 



1104,9 
7571,3 



17,0 

9,6 

6,1 
175,7 
330,6 
283,9 2839 



17,0 
9,6 

6,1 
175,7 



1151,7 
7826,4 
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Tabelle über die Entwickeluiig 

nach Staaten 



Länge in Kilom. der im Betriebe befindlichen Bahnen 



Name des Staates. 


1856 


1 1857 


1858 


1859 


1860 


1861 


1862 

IVVM 


1863 


Preuasen 


3955,0 


4213,3 


J ODO 4 

4388,1 


4910,6 


5200,2 


■ iMA 4 

53/8,1 


5503,1 


CA4A A 

5813,0 


Die 1866 an Preuss. 


















gekommen. Staa- 


















ten siehe einzeln 


















in der vorigen Ta- 


















belle . 


I467,l 


1 i oo o 

1488,8 


1506,4 


1 51 2,3 


lo38,8 


1538,8 


1731,8 


1746,6 


TT " * Ci \ 

Konigr. Sachsen . 


546,6 


546,6 


660,3 


aa a a 

680,3 


689,3 


689,3 


720,6 


720,6 


t~% 1 llt • Vit 

Sachs.-Weimar-Eis. 


71,4 


71,4 


88,9 


88,9 


88,9 


88,9 


88,9 


88,9 


Sachs.- Kob.-Gotna 


in /j 

42,6 


42,6 


M/1 J 

76,4 


89,3 


89,3 


89,3 


89,3 


QA A 

89,3 


Sachsen- Altenburg 


33,1 


oo 4 

33,1 


33,1 


a j ^ 

34,1 


a j ^ 

34,1 


n j 4 

34,1 


A4 4 

34,1 


A 4 4 

31,1 


Sachsen-Meiningen 


0,2 


0,2 


A 

99,2 


99,2 


99,2 


99,2 


99,2 


99,2 


1 L Ii 

Anhalt . 


M 4 

92,1 


111,2 


111,2 


111,2 


111,2 


111,2 


4 4 4 A 

111,2 


124,4 


Braunschweig 


128,8 


128,8 


150,7 


4 ■ a H 

150,7 


150,7 


4 1A PI 

150,7 


150,7 


4 C A ** 

160,7 


Oldenburg . . 








5,7 


80,9 


n/\ a 

30,9 


HA A 

30,9 


««SV A 

80,9 


Mecklenb.-Schwenn 


226,2 


226,2 


226,2 


AA/I A\ 

226,2 


226,2 


226,2 


226,2 


AAA A 

226,2 


■» *" 11 1_ fix 1 • x 

Mecklenb.-Strehtz 


_ 




~- 


— 




■ 


«MB 




Schwarzburg-Sond. 


















Schaumburg-Lippe 


24,7 


24,7 


24,7 


24,7 


24,7 


AI h 

24,7 


24,7 


24, < 


T» "Ix T • • 

Reuse ältere Linie 


















Tip hrr lüncrprflTjinift 








11.1 


11 1 


11.1 


11.1 


11.1 


Hamburg 


17,0 


17,0 


17,0 


17,0 


17,0 


17,0 


17,0 


17,0 


Lübeck . 


M. 


9,6 


9,6 


9,6 


9,6 


9,6 


9,6 


9,6 


Bremen . 


6,1 


6,1 


6,1 


6,1 


6,1 


6,1 


17,1 


17,1 


Hessen-Darmstadt 


175,7 


175,7 


242,3 


274,4 


274,4 


274,4 


280,0 


297,0 


Baden 


385,6 


385,6 


385,6 


400,1 


400,1 


4tf,5 


497,3 




Württemberg . 


2*3,9 


283,9 


283,9 


318,1 


318,1 


417,5 


470,9 


öiois 


Bayern . 


1151,7 


1225,7 


1340,7 


1623,6 


1769,2 


1884,2 


1934,4 




Elsass-Lothringen . 


















Deutschland 


8617,4 


8990,5 


9650,4 


10598,2 


11089,1 


11496,8 


12048,1 


12650,7 
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des Deutschen Eisenbahnnetzes 

geordnet. 



(excl. Industrie- und Pferdebahnen) am Schlüsse des Jahres. 



1864 


1865 


1866 


1867 


1868 


1869 


1870 


1871 


Flächenin- 
halt i. geogr. 
Quadr.-Ml. 


Auf 1 nMi 

***** * \ f***< ■ 

kommen an 
Kisenbann. 
KU. 


oyoo,b 


6197,2 


8618,5 


9163,5 


9541,5 


986 <, 4 


10821,4 


11838,3 


6396 


1,8 

■ 


1824,1 


1896,6 




. 














ncu\ c 


807,b 


QUO Q 

882,8 


rtl O O. 

912,2 


975,2 


1019,9 


1040,8 


1070,7 


272 


3,9 




QQ O 

88,9 


88,9 


88,y 


88, y 


88,9 


88, y 


133,9 


66 


2,0 


DO Q 

8y,3 


89,3 


89,3 


90,9 


yb,y 


90,9 


116,9 


i 4/1 A 

116,9 


Oi? 

36 


3,2 


OA 1 

34,1 


*?C 1 

65,1 


CK. 1 
65,1 


65,1 


OD,l 


0o, 1 


CK. 1 

65,1 


65,1 


24 


2,7 


yy,2 


99,2 


99,2 


OD Q 

yy,2 


Qrt rt 

yy,2 


99,2 


y9,2 


116,0 


45 


2,6 


1 J4,4 


1 Z.C O 

156,2 


lob, 2 


1 Z.C O 

156,2 


1 CA Ö 

104,9 


1 CA Ci 

i64,y 


104,9 


179,3 


42 


4,2 


1 KA "7 
150,/ 


197,2 


199,5 


199,5 


<s21,5 


221,5 


221,5 


Alf -fl 

245,1 


67 


3,6 


Ort Q 


Ort o 

30,9 


oa o. 


1 QO Q 

122,9 


1 0O Q 

lj^.y 


1 er rt r 

i5y,ö 


i5y,o 


172,5 


1 1 c 

IIb 


1,5 




Ort/? ft 

306,9 


a0b,y 


Ort/? rt 

306,9 


ort/? n 
306,9 


Ort/* rt 

306,9 


362,2 


362,2 


244 


1,5 


T A 

7,0 


T rt 

7,0 


7,0 


ot /? 

35,6 


OE /» 

35,6 


35,6 


35,6 


35,6 


49 


rt T 

0,7 








2,5 


2,5 


3d,6 


35,0 


45,6 


15 


3,0 


24,7 


24,7 


24,7 


Z4, / 


24,7 


24,7 


C%A T 

24,7 


24,7 


8 


3,1 




in q 
iu,o 


1A O 
10,0 


1A Q 


±u,o 


1A O 

lU,d 


1A 9 


t A Q 

10,3 


5 


2,0 


11,1 


14,9 


14,9 


14,9 


14,9 


14,9 


14,9 


19,9 


15 


1.3 


17,0 


21,7 


26,2 


26,2 


26,2 


26,2 


26,2 


26,2 


7 


3,7 


9,6 


20,3 


20,3 


20,3 


20,3 


20> 


24,3 


24,3 


5 


i8 


17,1 


17,1 


17,1 


21,4 


21,4 


21,4 


21,4 


21,4 


5 


i3 


308,5 


308,5 


326,9 


326,9 


326,9 


431,2 


597,8 


672,8 


139 


4,8 


564,4 


567,8 


697,1 


728,2 


813,0 


860,9 


951,4 


973,9 


278 


3,5 


551,7 


551,7 


601,4 


664,7 


716,0 


972,4 


1028,2 


.1028,2 


354 


2,9 


2233,6 


2420,8 


2503,5 


2592,4 


2621,1 


2671,2 


2756,4 


3031,1 


1378 


2,2 
















766,0 


274 


2,8 


13114,4 


13899,9 


14786,7 


15679,4 


16315,9 


17214,9 


18667,2 


20980,0 


9901 


2,1 
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Tabelle über die Entwickelung der 



Betriebslänge in Kilometern 



Name der Bahn. 


der Con- 
cession. 


1840 


1842 


1844 


1846 


1848 


1850 


















1. Ludwigsbaho 


1834 


6 


6 


6 


6 


6 


6* 


2. Leipzig-Dresdener 


1835 


115 


115 


115 


115 


115 


115 


3. Berlin-Potsd.-Magdeb. 


1845 


26 


26 


26 


144 


147 


147 


4. Braunschweigische 


1837 


37 


45 


118 


118 


118 


118 


5. Düsseldorf-Elberfeld. 


1837 


9 


26 


26 


26 


26 


26 


6. Magdeburg-Leipziger 


1837 


119 


119 


119 


119 


119 


119 


7. Rheinische . 


1837 


14 


70 


86 


86 


86 


86 


8. Bayerische Staatsbahn 


1840 


59 


59 


154 


230 


345 


477 


9. Taunusbahn 


1838 


44 


44 


44 


50 


50 


50 


10. Berlin-Anhalter . 


1839 


21 


153 


153 


153 


233 


233 


11. Badische 


1838 


19 


19 


157 


223 


273 


273 


12. Berlin-Hamburger 


1845 




16 


16 


286 


286 


286 


13. Oberschlesische . 


1841 


_ 


41 


82 


198 


198 


199 


14. Berlin-Stettiner . 


1840 




71 


134 


169 


134 


134 


15. Sächsisch-Bayerische 


1842 




39 


68 


105 






16. Niederschles.-Märk. . 


1843 




81 


144 


380 


389 


400 


17. Magdeburg-Halberat. 


1842 







58 


58 


58 


58 


18. Hannoversche 


1841 


_____ 


- 


42 


95 


389 


389 


19. Breslau - Schweidnitz- 
















Freiburger 


1841 






67 


67 


67 


67 


20. Köln-Bonner 


1841 






29 


29 


29 


29 


21. Altona-Kieler 


1842 





_ 


106 


138 


138 


138 


22. Glückst.-Elmshoruer . 


1844 








17 


17 


17 


23. Württembergische 


1843 









37 


123 


250 


24. Sächsisch-Schlesische 


1843 


_ 







78 


102 


102 


25. Köln-Mindener . 


1843 




_____ 


a 


62 


275 


275 


26. Wilhelmsbahu 


1844 








_ 


32 


57 


57 


27. Thüringische 


1844 





_ 


MM 


87 


169 


193 


28. Main-Neckar 


1843 


— 


— 


— 


88 


92 


96 


29 C'Öthen-Bernburcrer 


1844 








20 


20 


20 


30. Niederschles. Zweigb. 


1844 








71 


71 


71 


81. Mecklenburgische 


1846 










60 


145 


32. Pfälzische . 


1838 










89 


116 


33. Brieg-Neisser . 


1846 










44 


44 


34. Stargard-Posener 


1846 










205 


205 


35. Sächsische Stantsbahn 


1842 


— — 








231 


255 
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Deutschen Eisenbahn - Gesellschaften. 



am Schlüsse des Jahres. 



1852 


1854 


1856 


1858 


'1860 


1862 


1864 1866 


1868 


1870 


1871 


•6 
115 
147 
118 


. 6 
115 
147 
118 


6 
115 
147 
179 


6 
115 
147 
200 


6 

124 
147 
200 


6 
129 
147 
200 


6 
129 
147 
203 


6 
149 
147 
261 


6 
227 
147 

284 


6 

387 
147 
284 


6 
387 
147 
300 


26 
119 

86 
574 

50 
23? 
279 
298 
211 
134 


26 
119 

86 
937 

50 
233 
279 
299 
211 
134 


26 
119 

86 
937 

50 
233 
341 
299 
380 
134 


144 
177 
1034 
50 
258 
341 
299 
707 
134 


144 
293 
1150 
50 
357 
356 
299 
718 
341 


144 

293 
1239 
50 
357 
456 

721 
341 


144 
402 
1366 
50 
370 
558 
299 
728 
567 


243 
504 
1592 
50 
370 
715 
299 
728 
572 


312 
544 
1673 
50 
370 
828 
299 
728 
625 


312 
702 
1780 
52 
370 
957 
304 
959 
824 


312 
781 

1987 
52 
370 
979 
304 

1000 
824 


400 
58 
389 


400 
58 
551 


400 
58 
801 


400 
58 
803 


400 
58 
803 


400 
88 
874 


— - 

400 
225 
890 


~~ 
499 
282 
898 


J - 

555 

296 
806 


574 
390 
860 


585 
657 
863 


67 
29 

138 
17 

250 


85 
. 29 
138 
17 
305 


151 
43 

141 
17 

305 


173 

141 

33 
305 


173 

141 

33 
339 


173 

141 

33 
492 


173 

141 

. 33 
570 


173 

237 
33 
620 


173 

247 
33 
745 


193 

477 . 

33 
1073 


298 

477 
33 
1073 


275 
57 

193 
96 
20 
71 

145 

116 
44 


275 
57 

193 
96 
20 
71 

145 

134 
44 


336 
156 
225 
96 
20 
71 
145 
181 
• 44 


336 
178 
375 
96 
29 
71 
145 
192 
44 


407 
178 
455 
96 
29 
71 
145 
192 
44 


519 
178 
455 
96 
29 
71 
145 
192 
44 


529 
178 
460 
96 

71 
145 
221 

. 44 


539 
187 
460 
96 

71 
145 
251 

44 


539 
187 
471 

96 

71 
145 
290 

44 


616 

538 
96 

71 

290 


666 

615 
96 

84 

322 


448 


448 


448 


562 


594 


621 


621 


823 ; 876 

• 


921 


950 
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Tabelle über die Entwickelung der 



Betriebslänge in Kilometern 



Name der Bahn. 


Jahr der 
ConcosaioD 


1848 


1850 

* 


1852 


1854 


36. Bergisch-Märkische . 


1844 


58 


58 


58 


. 58 


37. Prinz Wilhelmsbahn . 


1845 


32 


32 


32 


32 


38. Kurfürst Friedr. Wilhelms- 












Nordbahu 


1844 


Bl 


145 


140 


149 


39. Münster-Hammer 


1846 


35 


35 


35 


35 


40. Frankfurt-Hanauer 


1843 


17 


17 


17 


42 


41. Magdeburg-Wittenberger . 


1845 


— 


104 


107 


107 


42. Main-Weser 


1845 


— 


181 


199 


199 


43. Ruhrort-Crefelder 


1846 


— 


34 


42 


42 


44. Westfälische 


1849 


— 


76 


76 


130 


45. Saarbrücker 


1847 


* 


14 


48 


48 


46. Preussische Ostbahn . 


1847 


— 


— 


593 


655 


47. Lübeck-Büchener 


1850 


— 


— 


47 


47 


48. Aachen-Düsseldorfer . 


1846 


— 


— 


48 


88 


49. Hessische LudMgsbahn . 


1845 


— 


— 


— 


47 


50. Aachen-Mastrichter . 


1846 


— 


— 


— 


36 


51. Schleswigsche . 


1853 


— 


— 


— 


112 


52. Albertsbahn 


1854 


— 


— 


— 


— 


53. Nassauische 


1853 


— 




— 


— 


54. Oppeln-Tarnowitzer . 


1&56 


— 


— 


— 


— 


55. Rhein-Nahebahn . 


1856 


— 


— 


— 


— 


56. Bayerische Ostbahn . . 


1856 


— 


— 


— 


— 


57. Homburger .... 


1853 


— 


— 


— 


— 


58. Friedrich-Franzbahn . 


1861 


— 


— 


— 


— 


59. Tilsit-Insterburger 


1862 


— 


— 


— 


— 


60. Ostpreussische Südbahn . 


1863 


— 


— 


— 


— 


61. Bebra-Hanauer . 


1863 


— 


— 


— 


— 


62. Berlin-Görlitzer . 


1864 


— 


— 


— 


— 


CQ f\] rinn Km* rrnr 

oo. V/ioenDurger 


1864 










64. Oberhessische 


1868 










65. Nordhausen-Erfurter . 


1867 










66. Crefeld Kreis Kempener . 


1868 










67. Märkisch-Posener 


1864 










68. Halle-Sorauer 


1868 


■ 








69. Breslau-Warschauer . 


1870 
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Deutschen Eisenbahn- Gesellschaften. 

am Schlüsse des Jahres. 









18fi*> 

I 


18(»4 


ISfifi 


1868 


1870 

1'.»» V 


1871 


11*2 


UM 


197 


Q 1 i * 

olb 


4Mo 


. )oo 


7ft1 

• Ol 


ODO 


00. 


82 


02 


32 


32 






— . 






1 U» 


14!» 


1 IM 


14M 


14M 


14M 








42 


42 


4M 


4n 


4« 


48 


40 


AQ 

*Q 


4ö 


ln7 


107 


10 < 


10/ 


™* 










Ii«'» 


199 


1MM 


199 


1 (Ml 

1MM 


1 f IG 

1MM 


1 OCi 

1MM 


1 OU 

1MM 


1 ou 
199 


42 


42 


42 


42 








— — 




204 


204 


204 


204 


J4o 




O.'O 


0M0 


DAS 

0M0 


48 


87 


187 


14u 


145 


117 

14« 


117 


1 er» 
lbO 


165 


655 


602 


..>:> 


824 


824 


Q4'f 
Ol.) 


(j1 ~ 

Ml i 


Cl1 T 

M17 


1187 


4/ 


4i 


4< 


47 


47 


111 


111 
1 1 1 


111 
111 


111 


88 


88 


88 


88 












4* 


122 


154 


154 


1 Li i 

1M4 


•J 1 •> 


»11 ») 

zlz 


OOD 


A 1 A 

410 


05 


:»;; 


93 


93 


Mo 


Mo 








112 


117 


117 


117 


1 nr 

175 


207 


Aä 1 

241 






38 


:)s 


ort 


38 


OL) 

38 


38 






___ 


2b 


44 


52 


106 


189 


i DO 

189 


189 


208 


JOo 






7G 


<b 


7b 


(b 




299 


0O0 




15 


121 


121 


121 


121 


ICH 
121 


1 CM 

121 


1 Ol 

lzl 


■ 


75 


385 


4o3 


592 




b22 


b25 


bbl 




— - 


18 


18 


18 


< Cr 

18 


1 ü 

18 


18 


IQ 
18 


— 


— 


— 




. 88 


88 


IIb 


321 


001 
aal 


— 


— 




— . 




o4 


54 


54 


54 














907 


997 
BS 1 


m 












5b 


145 


-1 jr 

l4r> 


14Ö 












115 


208 


208 


208 














97 


151 


164 
















159 


176 
















i 


68 


68 






- 








i 


31 


31 


: 


: 












273 


273 














— 




116 


* 












_ 


- 


25 
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Bemerkungen zu vorstehender Tabelle. 



Zu Nr. 2. Iucl. Cottbus-Gro3senhaio. 

Zu Nr. o. Die Berlin -Potsdamer Bahn (conc. 1837) wunle 1845 mit 
d«*r Berlin-Potsdam-Magdeburger vereinigt. 

Zu Nr. 5. 1857 mit der Bergisch-Märkischen Buhn vereinigt. 

Zu Nr. 8. Die Augsburg -Münchener Bahn (conc. 1837) wurde 1844 
Staatsbahn. 

Zu Nr. 12. Iucl. der Hamburg-Bergedorfer Bahn. 

Zu Nr. 15. 1847 Staatsbahn. 

Zu Nr. 16. Incl. der Berlin-Frankfurter Bahn, conc. 1841. 

Zu Nr. 20. 1857 mit der Rheinischen Bahn vereinigt. 

Zu Nr. 21. Incl. Rendsburg-Neumüuster. 

Zu Nr. 24. 1851 Staatsbahu. 

Zu Nr. 26. 1870 mit der Oberschlesischeu Bahn vereinigt. 

Zu Nr. 27. Incl. der Werrabahn. 

Zu Nr. 29. 1864 mit der Magdeburg-Halberstädter Bahn vereinigt. 

Zu Nr. 31. 1870 mit der Friedrich-Franz-Bahn vereinigt. 

Zu Nr. 33. 1870 an die Oberschiesische Bahn. 

Zn Nr. 34. 1851 an die Prenssische Ostbahn, 1857 an die Ober- 
schiesische Bahn. 

Zu Nr. 37. 1863 au die Bergisch-Märkische Bahn. 

Zu Nr. 38. 1868 an die Bergisch-Märkische Bahn. 

Zu Nr. 39. 1855 an die Westfälische Bahn. 

Zu Nr. 41. 1863 an die Magdeburg-Halberstädter Bahn. 

Zu Nr. 43. 1864 an die Bergisch-Märkische Bahn. 

Zu Nr. 48. 1864 an die Bergisch-Märkische Bahn. 

Zu Nr. 50. 1867 an den Grand Central Beige. 

Zu Nr. 51. 1870 an die Altona-Kieler Bahn. 

Zu Nr. 52. 1868 an die Sächsische Staatsbahu. 

Zu Nr. 54. Seit 1868 Rechte Oderufer-Eiaenbahn. 
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Oesterreich. 



Wenn gleich Oesterreich von allen Staaten des Continents sich der 
ersten Eisenbahn rühmen kann, nämlich der besonders durch die Bemühungen 
des Ritters Franz von Gerstner in's Leben gerufeneu Pferdebahn von 
Linz nach Budweis, erbaut 1825— 1832, und wenn auch dieser bald einige 
ähnliche Pferdebahnen von Prag nach Lana, von Linz nach Gmunden, 
auch Locomotivbahnstrecken der Kaiser- Ferdinands -Nordbahn und der 
Wien-Gloggnitzer Bahn folgten, so erlangte das österreichische Eisenbahn- 
wesen eine bedeutendere und systematische Ausdehnung doch erst dann, 
als im Jahre 1841 die Anlage von Eisenbahnen auf Staatskosten angeordnet 
und deren Hauptrichtungen vorgezeichnet wurden. 

Der Bau der Staatsbahnen wurde .so eifrig betrieben, dass bereits in 
den Jahren 1844 und 45 die Strecken Mürzzuschlag-Graz und Olmütz- 
Prag dem Betriebe übergeben werden konnten. Während des weiteren 
Ausbaues der nördlichen Linie bis zur sächsischen Grenze und der süd- 
lichen bis Tri est. erfuhr das Institut der »Staatsbuhnen noch dadurch eine 
weitere Ausdehnung, dass einige Privatbahnen in das Eigenthum des Staates 
übergingen, ein Umstand, der durch die ungünstige Lage der Privatbahnen 
nach dem Jahre 1848 veranlassst wurde. Auf diese Weise übernahm der 
Staat im Jahre 1850 die Krakau-Oberschlesi sehe, die Mailand-Co- 
moer und die ungarische Centraibahn, 1852 die lombardisch- vene- 
tianische Ferdinandsbahn, 1853 die Wien-Gloggnitzer, 1854 die 
Neustadt-Oedenburger Bahn. Insofern die vorstehenden Bahnen noch 
nicht vollendet waren, wurden dieselben vom Staate ausgebaut, welcher 
damals auch den Uebergang über den Semmering bewerkstelligte (1854) und 
den Bau der Tyroler und der südostlichen Staatsbahn energisch betrieb. 
Zu gleicher Zeit wurden mit den Nachbarstaaten Bayern, Sachsen, Sardinien 
und dem Kirchenstaate Verträge wegen des Eisenbahuanschlusses geschlossen. 

Ans finanziellen Gründen wurde später, unter gleichzeitiger Aufgabe 
des bisherigen Systems, die Privatthätigkeit zum Ausbau des Eisenbahn- 
netzes wieder herangezo'gen und ihre Betheiligung durch Gewährung um- 
fassender Begünstigungen angeregt. Dies geschah einerseits durch den 
Entschluss der Regierung, die Staatsbahnen an Privatgesellschaften zu 

5* 
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überlassen und andererseits durch das neue (Joncessionsgesetz vom Jahre 
1854, mit welchem zugleich ein vollständiges Eisenbahnnetz, welches die 
zu bauenden Linien enthielt, veröffentlicht wurde. Von den Staatsbahnen 
gingen die nördliche und südöstliche im Jahre 185f> an die österreichische • 
Staats-Eisenbahngesellschaft, die östliche 1858 theils an die Kaiser Fer- 
dinands Nordbahn, theils an die galizische Carl Ludwigsbahn, die 
südliche ebenfalls 1858 an die vereinigte südösterreichische, lombardische 
und centralitalienische Eisenbahngesellschaft über, welche letztere sich in 
Folge des Friedens von Villafranca in zwei grosse Sectionen theilte, von 
denen die eine das österreichische, die andere das italienische Bahnnetz 
umfasst. 

Begünstigt von dem Zuflüsse ausländischen Capitals entstand nun 
inuerhalb weniger Jahre ausser den genannten eine ganze Reihe von Unter- 
nehmungen, welche eine namhafte Anzahl der in dem vorher erwähnten Ge- 
setze aufgeführten Bahnlinien bauten. Bald aber trat durch Handelskrisen, 
durch die gedrückten politischen Verhältnisse und die allgemeine Finanznoth 
eine beinahe totale Stockung in der Entwickelung des österreichischen Eisen- 
bahnnetzes ein, die bis zum Jahre 1866 andauerte. Seitdem ist für die 
Erweiterung und den Ausbau des österreichischen Bahnnetzes eine neue 
Aera angebrochen, namentlich sind die beiden letzten Jahre hervorzuheben, 
da im Jahre 1870 1574 Kilom. und 1871 gar 2137 Kilora. Eisenbahnen dem 
Verkehr übergeben wurden, Längen, wie sie kaum ein anderes Land auf- 
weisen kann. Am Schlüsse des Jahres 1871 waren in der österreichischen 
Monarchie 11899 Kilom. für den aligemeinen Verkehr und 418 Kilom. Pferde- 
und Industriebahnen im Betriebe. 



Das österreichische Eisenbahnnetz umfasste zu Anfang des Jahres 
1872 folgende Bahnen (excl. Industrie- und Pferdebahnen) : 





Oostorr. Ml. 
ü 7686 M. 


Kilom. 


Jahr der 
Eröffnung. 


Alfoeld-Fiumaner Baku. 








Grosswardein-Szegedin-Essegg . 


45,49 


345,1 


1869—71 


Verbindungsbahn bei Szegedin . 


0,52 


3,9 


70 




5,84 


44,3 


70 


Arad-Teinesyarer Balm. 








Im Botriebe der Theissbalm (siehe 








diese). 








Ausslg^Teplitzer Bahn. 








Aussig-Komotau ..... 


8,51 


64,6 


58-70 


Böhmische Nordbahn* 










12,04 


91,3 


67—9 
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Kreibitz-Neudoerfel- Warnsdorf . 
Bodenbach-Tatmenberg 

Im Bau: 
Bensen-Böhm. Leina 
Rumbnrg-Schluckenau-Gn•nz^• 
Rumburg-Georgswalde . 

5. Böhmische Westbahn. 

Prag-bayer. Grenze bei Taus« 
Bayer. Grenze-Furth (gepachtet) . 
Chrast-Radnitz 

6. Buschtehrader Balm. 

Prag-Lana-Komotan . 

Wejhybka-Kralup 

Prager Verbindungsbalin 
Priesen-Carlsbad-Eger . 
Tirschnitz-Frauzensbad 
Im Bau: 

Komotan-Weipert 

Hostiwic-Sniichow . 
Komotau-Brunuersdorf . 

7. Dux-Bodenbacher Bahn. 

Dux-Bodenbach 

Im Bau: 

Ossegg-Komotau 

8. Fünfkirchen-Barcser Bahn. 

Fünfkirchen-Barcs 

9. ftalizische €arl Ludwigsbahn. 

Krakau-Lemberg 

Lemberg-Tarnopol-Podwolszyska-n>iö- 

sische Grenze 

Bierzanow-Wieliczka . 
Podlece-Niepolomice . 
Krazue-Brody 

Zu bauen: 
Brody-Russ. Grenze gegen Radziwilow 

10. Graz-Köflacher Bahn. 

Graz-Koeflach 

Projectirt : 
Lieboch-Schwanberg mit Abzweigung 

nach Stainz 

Hohenstadt-Zoptauer Bahn. 

(siehe Staats-Eisenbahngesellschaft ). 

11. Kaiser Ferdinands-Nordbahn. 

Wien-Krakau 



Meil. 


Kilom. 


i 

Jahr der 
F-roffnmig 


1 A.Q 
If'xJ 


11,6 


1 iVi 


5,12 


38,9 


69 


2,7 


20,4 




1.71 


12,9 




1,0 


<,b 




24,27 


184,1 


61—62 


0,88 


6,7 


62 


1,31 


9,9 


63 


16,53 


125,4 


63-71 


3,43 


26,0 


55-57 




1 <i 
i,j 




1i Ar» 


1111 


7l1 71 
i U — l I 


0,5 


3.8 


71 


7,70 


58,4 




2,77 


21,0 






IM 




i;,7 


50,8 


71 


4,6 


34,9 






67,7 


68 


(Vi 




Od — n I 


25,37 


192,5 


69-71 


0,61 


4,6 


57 


0,64 


4,9 


58 


5,62 


42,6 


69 


0,96 






5,24 


39,8 


60 


6,0 


45,5 


i 

1 


54,10 


410,4 


i 

1 38-56 
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Florisdorf-Jedlersee 
Gänserndorf-Marchegp 
Lundenburg-Brünn 
Prerau-Olmütz 
Schönbrunn-Troppau 
Dzieditz-Bielitz 

Trzebinia-Grenze bei Myslowitz 
Preuss. Grenze -Myslowitz (gepachtet) 
Szczakowa-Granica 
Oderberg-preuss. Grenze bei Aunaberg 

(verpachtet) .... 
Brünn-Olraütz-Steniberg 
Nezamislitz-Prerau 
Ostrau-Friedland .... 

12. Kaiser Franz Josefs-Bahn. 

Wien-Budweiss- Pilsen . 

Gmünd-Prag 

Im Bau: 
Verbindungsbahnen in Prag 

Pilsen-Eger 

Absdorf-Krems .... 
Budweis-Wessely .... 

13. Kaiserin Elisabeth-Bahn. 

Wien-Linz-Salzburg 
Salzburg-bayer. Grenze (verpachtet) 
Penzing-Hetzendorf 
Wcls-bayer. Grenze bei Passau . 
Greuze-Passau (gepachtet) . 
Lambach-Gmunden 
Linz-Budweis .... 
Neumarkt-Braunau 
Salzburg-Hallein .... 

Im Bau: 
Wartberg-St. Valentin . 
Hetzendorf-Donaulände bei Albern 

18. Kaschan-Oderbergrer Bahn. 

Kaachau-Abos .... 
Abos-Eperies .... 
Oderberg-Iglo .... 

Im Bau: 
Iglo-Abos . 

15. Kronprinz Rudolfs-Bahn. 

St. Valentin -Weyer 
Rottenmann-Villach 
St. Michael-Leoben 



Heil. 
0,14 

2,40 
7,94 
3,03 
3,76 
1,48 
3,52 
0,23 
0,24 

0,45 
15,17 
3,50 
4.37 

46,01 
24,43 

0,80 
13,82 
4,2 
4,9 

41,33 
0,70 
0,78 

10,24 
0,21 
3,79 

16,5 
7,71 
2,40 

2,69 
2,52 



Kilom. 
1,1 

18,2 
60,2 
23,0 
28,5 

IM 
26,7 
1,8 
1,8 

3,3 
115,1 
26,6 
33,2 

349,0 
185,3 

6,1 
104,8 
31,9 
37,2 

313,5 
5,3 
5,9 
77,8 
1,5 
28,7 
125,2 
58,5 
18,2 

20,4 
19,1 



Jahr der 

Eröffnung. 

41 

48 
39 
41 
55 
55 
47 
47 
48 

48 

69-70 

69 

71 

68-70 
71 

28. t 72 
10. 1. 72 



58-60 
60 
60 
61 
61 

35-6 (55) 

88—32 
umgebaut 71 

70 
71 



2,10 


15,9 


70 


2,15 


16,3 


70 


35,09 


266,2 


69—71 


8,98 


68,0 


18. 3. 72 


8,21 


62,3 


68-9 


30,38 


230,5 


68-9 


1,47 11,1 


68 
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St. Veit-Klagenfurt 
Launsdorf-Mösd-llüttt'uberg 
Tarvis-Laibach .... 

Im Bau: 
Weyer-Rottenmanu 
Kleinreifling-Amstetten 
Villach-Tarvis .... 
Hieflau-Eisenerz .... 

16. Lemberg-Czernowitz-Jassy-Balin. 

Lemberg-Czernowitz 
Czernowitz-Suczawa 

17. Mohacs-FÜnfkirchener Eisenbahn. 

Mohacs-Fünfkirchen 

18. Oesterreichische Xordwestbahii. 

Jedlersee-Stockerau- Jungbunzlnn 
Deutschbrod-Pardubitz 
Pardubitz-Rossitz . 
Gross Wos8ek-Parschnitz 
Pelsdorf-Hohenelbe 
Wostromiersch-Jitschiii 
Trauteuau-Freiheit 

Im Bau: 
Wien-Jedlersee .... 
Zellerndorf-Siegmundsherberg 

19. Oesterr. Staats-Eisenbahnge Seilschaft. 

Wien-Strelitz (-Brünn) . 
Brünn-Rossitz-Segen-Gottea 
Brünner Verbindungsbahn 
Grussbach-Znaim . 
Brfinn-Prag-Bodenbach 
Bodenbach-sächs. Grenze (verpachte!) 
Olniütz-Böhni. Trübau . 
»Stadlau-Marchegg . 
Marchegg-Pest-Bazias . 
Jaesenova-Oravicza 
Oravioza-Steyerdorf 
Valkany-Perjamos . 
Wien-Raab-Neu Szöny 
Hohen8tadt-Zöptau 

20. Oesterreichische Siidbahn. 

Wien-Triest . 
Mödling-Laxenburg 
Wiener Neustadt-Oedenburg 
Wiener Neustadt-Grammat-Neusiedl 
Marburg- Villach .... 



Meil. 


Kilom. 


.Tarif* r!«r 

Eröffnung. 


2,36 


17,9 


69 


3,91 


29,6 


69-70 


13,66 


103,6 


70 


11.1 


84,2 




6,1 


46,3 




c. o,0 






c. 2,0 


15,2 




35,Q9 




66 


11,86 


90,0 


69 


>\02 


Oft n 

60,9 


54 —7 


45,85 


347,8 


41,69-71 


12,18 


92,4 


71 


0,37 


2,8 


71 


17 Ol 

LI ,\J1 


1*29 0 


70—1 


0,58 


4,4 


71 


2,28 


17,3 


71 


1 29 


98 


71 


0,7 


5,3 




2,61 


19,8 




18,81 


142" 


70 


3,16 


23,9 


5« 


0,12 


0,9 


70 


3,31 


25,1 


70 


50,61 


384,0 


45-51 


1,50 


11,0 


51 


10,76 


81,6 


45 


4,62 


35,1 


70 


86,18 


653,8 


46-58 


4,95 


37,6 


56 


4 35 


33 0 


63 (69) 


5,70 


43,2 


70 


20,70 


157,0 


45—6 


2,90 


22,0 


71 


76,11 


577,4 


41-57 


0,62 


4,7 


45 


4,22 


32,0 


1 47 


4,49 


34,1 


1 71 


21,71 


1 164,7 


1 63-4 
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Steinbrück-Sissek . 
Agram-Carlstadt . 
Bruck-Leoben 
Nabresina-italien. Grenz»' Imm Oi-mon* 
Pragerhof-Ofen .... 
Stuhlweissenburg-Neu .Szuiiy 
Oedenburg-Gross Kanisza . 
Keresztur-Barcs .... 
InüBbruck-Kufstein 
Kufetein-bayer. Grenze (verpachtet) 
Insbruck-italieu. Grenze Hoi Alu 
Villach-Franzeusveste . 
Im Bau: 

St. Peter-Fiume .... 

31. Erste Siebenbttrger Bahn. 

Arad-Carlsburg 

Piski-Petrozseny .... 
22. Ostrau-Friedländer Bahu. 

Im Betriebe der Kaiser Ferdinands- 
Nordbahn. 

28. Salzburg-Halleiner Balm. 

Im Betriebe der Kaiserin Elisabeth- 
Bahn 

24. Sttd-Nor^ieutsche Verbindungsbahn. 

Pardubitz-Reicheuberg . 
.Tosefstadt-preuss. Grenze, bei Liebau 
Preuss. Grenze-Liebau (gepachtet; 

Projectirt: 
Reichenberg-Grenze bei Seidenbei 
Eisenbrod-Tannwald 



• Theissbahn. 

Czegled-Kaschau . . . . 
Szolnok-Arad . 

Puespoek-Ladäny-Grosswardein . 

Arad-Temesvar . . . . 



26. Turnau-Kralup-Prager Balm. 

Turnau-Kralup 

Im Bau: 
Neratowitz-Prag . 

27. Ungarische Nordostbalm. 

Debreczi n-Szathmar 
Szerencs-Saturalja-Ujhely 



Meli. 


* 

Kilom. 


Jahr der 
broirnung. 


16,56 


125,6 


62 


6,50 


49,3 


65 


2,26 


17,1 


68 


6,55 

* 


49,7 


60 


43.52 


330,1 


60-61 


10,50 


79,7 


60 


21,79 


165,3 


65 


9,36 


71,0 


68 


9,66 


73,3 


58 


0,29 


2,2 


58 


»XI OCl 




09 — b i 


27,78 


210,7 


71 


7,27 


55,1 




27,80 


210,9 


68 




79,1 


70 



21,16 
8,42 
0,58 



c. 3,5 
c.2 



160,1 
63,9 
4,4 

26,5 
15,2 



57—59 
59-69 
69 



49,01 


371,8 


47 


18,79 


142,6 


58 


8,96 


68,0 


58 


7,54 


57,2 


71 


11,44 


86,8 


65 


4,58 


34,8 




13,92 


1 

105,6 


71 


5,99 


45,5 


71 
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Im Bau: 

Szathmar-Szigeth .... 
Kiralykaza-Kaschau 
Batyu-Muncacs .... 
Nyiregyhaza-Czap-Uugvar . 

28. Ungarische Ostbahn. 

Grosswardein-Klauseubur«: . 
Karlsburg-Maros- Vasarhely . 

Im Bau: 
Klauseuburg-Kocsard . 
Toevis-Kronstadt .... 
Kl. Koepisch-Herimiunstadt 
Gyeres-Thorda .... 

30. Ungarische Staatsbahn. 

Pest-Losoncz-Altsohl 
Hatvau-Miskolcz .... 
Vamos Gyoerk-Gyoeugyoes . 
Miskolez-Banreve u. Yerbiudungsbalui 
Zakany-Agraui .... 

Im Bau: 

Altsohl-Ruttek .... 
Carlstadt-Fiuine .... 
Füzes Abouy-Erlau 
Hatvau-Szoluok .... 
Altsohl-Neusohl .... 
Pest-Ofener Verbindungsbahn 
Theissholcz-Ronitz 
Theissholcz-Vashegy . 
Szigeth-Slatina .... 
Miskolcz-Diosgyoer 

30. Ungarische Westbahn. 

Raab-Öteiuamanger . 

Im Bau: 
rfleinamanger-Graz . 
Stuhlweiasenburg-Kleiu Zell 

31. Erste Ungarisch-Galizlsche Bahn. 

Legenye-Mihalyi-Honionua . 

Im Bau: 
Homouna-Przemvsl 

* • 

32. Wiener Neustadt -Gramniat Neusiedler 

Bahn. 

Im Betriebe der Südbahn. 



Meil. 



Kilom. 



Jahr der 
Erööuuug. 



C. 13,0 

22,9 
2,2 
9,07 
2,6 
1,25 

4,9 
5,1 
0,5 
1,0 



15,20 


115,3 




25,20 


191,2 




3,34 


\ 

25,3 




12,60 


95,6 




20,07 


152,3 


70 


14,76 


112,0 


71 


\. 6,0 


45,5 




33,67 


255,4 




5,78 


43,8 




1,12 


8,5 




28,13 


213,4 


6V-71 


15,14 


114,9 


70 


1,45 


11,0 


7u 


6,0 


45,5 


71 


13,53 


102,6 


70 



8,50 
26,66 



98,6 
173,7 
16,7 
68,8 
19,7 
9,5 
37,2 
38,7 
3,8 
7,6 



15,43 


117,0 


17,87 


134,6 


15,05 


114,2 



71 



64,5 < i 
202,2 



Digitized by Google 



74 



1 

i 


Meil. 


Kiloin. 


Jahr der 

XJ I VilU Uli ^ 


33. Wiener Verbindungsbahn. 








fden 6 in Wien mündenden Bahnen 








gehörig.) 








Südbahnhof-Nordbahnhof 


0,63 


4,8 


57-9 


Von ausländischen Bahnen liegen in 








Oesterreich: 




i 


Von der Zittau-Rcichenb erger Bahn. 








Reichenberg-sächs. Grenze . 


2,87 

w 


21,8 


59 


Sächsische Staatsbahn. 








Eger-sächs. Grenze gegen Voitersreuth 


1,94 

r 


14,6 I 


65 


Bayerische Staatsbahn. 








Eger-bayerische Grenze gegen Hof . 


4,25 


32,3 


65 










Eerer-baver. Grenze gegen Mitterteich 


1 02 


7,7 


65 


Oberschlesische Bahn. 








Oswiecim - preussische Grenze gegen 










0,27 


2,0 


63 


Im Bau begriffene oder dazu vor- 








bereitete Bahnen: 








Leoben- Vordernberger Bahn .... 


2,1 


15 9 




Mährisch-Schlesische Centraibahn. 








Olmütz- Jägerudorf-Gr. bei Leobschütz 


11,95 


Oft 7 




Jägerndorf-Troppau .... 


3,16 


24 0 




«j agernoori-orenze gegen xNeisse 


3,37 


25,6 




JVriCgöULU 1 -IvUIUCI OluUl • ... 


1 Q 
1,9 


14,4 




r reudentnai- v\ urbentnai . . 


3,0 


22,8 




Vorarlberger Bahn. 








Bludenz-Feldkirch-Bregenz-bayerische 








f ^ ■wt n *"» n 


o,lo 


61,9 




T jfintxaf li-St M^arjTnrpthpii 


1 22 


9,1 




Fpldkirch-Buchs 


234 


17,7 




*^TX%_ A * - — — Ta 1. ■ W A l ■ 




15,2 




Pilsen-Priesener Bahn. 










1 A O 


113,0 




Seliahofluck-Thix 


6 8 


51,6 




Obernitz-Brüx 


0,8 


6,1 




¥*i*a0*aTtiiYAi* HaIih 


in 0 


136,5 














4,23 


32,1 




Elbebahn und Niederlipka -Wildenschwert. 








Nimburg-TetsCßen .... 


17,74 


i 134,6 
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Jahr der 




Meil. 


Kilom. 


Eröffnung. 


Hlinsko - Wildenschwert -Niederlipka- 








Grenze 


12,9 


97,9 


Lisa-Prag 


3,99 


30,3 


Chlumetz-Geiersberg .... 


11,60 


88,0 




Goemoerer Bahnen. 










6,3 
8,9 


47,8 




Bänreve-Dobschan .... 


Ol,?) 




tT t>l o A - 'Tli ai a ah r»l nt 


6 1 

t 


16 3 


• 


IIa,, ^\ « r y*i i. * 1 <» i /I 


H 7 






Donau-Draubaun. 








Z;j k4n v-Dömho vav-Tiiittaszfk . 


22,0 


166,9 




l iigiirinc ut 3 uriiTTüoijUttiiii» 








ivouiorn-iN eunausei- 1 renczin 


20 3 


154,0 




Lundenburg-Grnssbach 


Fi A 

5,0 


37,9] 




i osi^ioerg"ijOuo8iiZ"iji6i)eiiau 


ift ^ 


140,3 




Dniester-Bahn. 








Chyrow-Stryi 


14,1 


107,0 




Beskid-Bahn. (Albrechtsb.) 








Lemberg-Stryi-Bcskid 1 


33,7 1 


255,6 




Stryi-Stanislaw ) 





Oeslerreichs Pferde- und Industriebahnen. 





Meil. 


Kilom. 


Jahr der 
Eröffnung. 


Pressbnrg-Tyrnauer Bahn. 








Pressburg-Tyrnau-Szered 


8,33 


63,2 


40-6 


Wiener Tranway. 








Schottenring-Dornbach 


0,97 


7,3 


65 — 6 


Schottenring-Burgring-Asperubrücke . 


0,45 


,3,4 


68 


Sehottenring - Franz - Josefs - Quay - As- 


0,27 


2,0 


69 










Aspernbrücke-Praterstern-Bäder . 


0,29 


2,2 


68 


Schottenring-Nussdorfer Linie-Döbling 


0,43 


3,3 


69-20 


Burgring-Mariahilf-Penzing . 


0,70 


5,3 


69-70 


Pester Tramway. 








Heuplatz-Neu-Pester Hafendamm 


1,29 


9,8 


66 


Kerepeser Strasse-Stadtwäldchen 


0,48 


3,6 


68 


Zriny-Nordbahnhof-Steinbruch . 


1,03 


7,8 


68 


Uelloer Strasse-Steinbruch . 


0,45 


3,4 


69 
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Jahr der 

Meli. , Kilom. j Kroffuung. 



urener i rani wa j * 




1 


1 

! 


Kettenbruckenkopi-Altofen 


0,81 


b,l 


- bo 


Auwinkel Linie 


0,9 


b,8 


b9 


Brtbmer Tramway. 








Kiosk-Kartnaus 


0,51 


3,9 


b9 


Blums omuiuamiuui . . ■ 


0,15 


1 i 


69 

Vit/ 


« Kiosk- Altbrünn 


0,56 


4,2 


69 




0,19 


1,4 


70 


Altbriinn-Schreibwald .... 


0,47 


3,6 


70 


Bahnring-Ros8itzer Bahnhof 


0,22 


1,7, 


70 


Teniesvarer Trannvay. 


i 






Linie Fabrik und Josefstadt 


0,87 


6,6 


69 


Arader Tramway. 








1,38 


10,5 

r 


69- 


4 naut» TanlH tai< Hohn 

Aussig» lepiiizer isann* 










2,85 


21,b 




Böhmische Westbahn. 








Rokitzau-Miröachau .... 


1,26 


9,6 


69 


Nuerschan-AVilkischeu 


1,87 


14,2 


tu 

Ol 


Nuerschan-Pankraz-Grube 


0,56 


4,3 


Dl 


Nnerschan-Humbolds-Schacht 


0,27 


2,1 


CO 
DD 


Nuerschan-Littitz 


-f AI 

1,04 


7,9 


D « 


btaab-Mantau 


0,44 


D O 


DO 


£jilHl Ljli/jlil Uö.tL IlclL lllü .... 


U,UO 


06 


68 


Buscntciiradei Hann* 








Lana-Pmie ...... 


1,72 


m 1 
lo,l 




LT' 1 O f\ _ ^fcT 11 1 Tll 1 t A Kl" Urn 1 vtw n er an T\ O /"»ll 

IV iaUllU UvJl/ UJ1 1 Wel^UUJ^Cll Hell II 






ripTn A TTiRiipnRrliHphf p nnH nAi*li 

Urill AUJCIlIvUQvUCfvUlv UUU UUvu 








1 il Oli 1 Ii W 1 (* 




35 0 


57 


l jii7nn-T?ak( .nir 1 


0 81 


62 


71 


Ctraz-Koeflachcr Balm. 








C TT 1_ 1 1 l 


0,51 


3,9 




Kaiser Ferdinands-Nordbahii. 








Ostrau-Michalkowitz und Zweigbahnen 


2,64 


20,0 


62 


bzczakowa-Dabrowa .... 


0,51 


3,9 


Oo 


Szczakowa-Jaworzuo .... 


1,0 


7,6 


Jo 


au aiiuere x riv&iuusciuuBKt* 


1 IQ 

1,117 


90 




Kaiserin Elisabeth-Bahn. 








Wolfaegg-Breitenschützing . 




12,1 




Thomasroith-Attnang .... 


1,65 


12,5 




Oesterr. Staats-Eisenbahn-Gesellschaft. 








Segen Gottes -Simsonschacht mit drei 








Zweigbahnen 


0,58 


4,4 


62 
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Nach der Kleinschwechater Brauerei . 
Tot Megyer-Znckerfabrik in Snrany . 
26 andere Privatanschlüsse . 

Oesterreichische SUdbahn. 

Zum Kohlenwerke Bresno b. Römerbad 
Hrastnigger Kohlenbahn 
Sagorer Kohlenbahn 
Matzlei nsdorfer Zweigbahn . 
Bükk-Csepcregher Zuckerfabrik 
Andere Privatanachlüsse 

SUdnorddeutsche Verbindungsbahn. 

15 Privatanschlusa-Geleise . 



Meil. 

0,44 
1,25 
1,88 

0,75 

0,50 

0,89 

0,27 

0,6 

0,33 

1,6 



Kilon«. 

3,3 
9,5 
14,3 



5,7 
3,8 
6,7 
2,0 
4,5 
2,5 

12,1 



J ilir dtn 
Kn.ftmuig. 

67 
67 



67 

68 



(iesdiirhtstafel der Österreichischen Eisenbahnen. 



Ta^ der 
Eröffnung. 




Name der Bahn. 


Länge 


Am Schlüsse 


Eröffnete Strecke. 


in 
Kilom. 


des Jahres. 
Kilom. 


Sept. 1828 


Budweis-Kerschbaum 


Eliaabethbahn 


64,5 


64,5 


21.0ct. 1830 


Prag-Lana-Piuie 

(Nach v. Beden 1833—36 erb.) 


Buschtehrader 


56,9 


121,4 


l.Aug. 1832 


Kerschbaum-Linz 


Eliaabethbahn 


66,4 


187,8 


Oct. 1834 


Linz-Maxlhaid 


»> 


23,0 


210,8 


1. Apr. 1835 


Maxlhaid-Wels 




5,0 




l.Aug. ,. 


Wels-Lambach 




11,0 


226,8 


l.Maf 1836 


Lambach-Gmunden 


n 


28,7 


255,5 


23. Nov. 1837 


Florisdorf-Dt. Wagram 


Kais. Ferd.-Nordb. 


13,1 


268,6 


6. Jan. 1838 


Wien-Plorisdorf 




4,5 




16. Apr. ,. 


Dt. Wagram-Gänserndorf 


" 


12,8 


285,9 


9. Mai 1839 Gänaerndorf-Dürnkrut 




18,7 




6. Juni „ 


Diirnkrut-Lundenburg 


H 


33,4 




7. Juli „ 


Lundenburg-Brünn 


M 


60,2 


398,2 


17. Aug. 1840 Mailand-Monza 


Südbahn 


13,0 




27. Sept. „ 


Pressburg-St. Georgen 


Preasb.-Tyrnauer 


15,2 


426,4 


1. Mai 1841 Lundenburg-Hradisch 


Kais. Ferd.-Nordb. 


56,1 




16. n » 


Baden-Wiener Neustadt 


Südbahn 


22,0 




29. ,, „ 


Mödling-Baden 


n 


11,0 




20. Juni „ 


Wien-Mödling 


>? 


15,0 




30. „ „ 


St. Georgen-Böaing 


Pressb.- Tyrnauer 


5,0 




26. Juli „ 


Florisdorf-Stockerau 


Kais. Ferd.-Nordb. 

(seit 1871: Sf0,8ö«terr. 
Nordwestbahn) 


21,4 




1. Sept. „ 


Hradisch-Prerau 


Kais. Ferd.-Nordb. 


45,3 





Digitized by Google 
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Tag der 
Eröffnung. 



Eröffnete Strecke. 



17. Oct. 1841 



-• 



5. Mai 1842 
15. Aug. „ 

12. Dec. „ 

23. Oct. 1844 

24. Aug. 1845 
28. Sept. „ 
20. Dec. „ 

13. Jan. 1840 

13. M 11 

15. Febr. 

1. Juni 

2. H 
15. Juli 

12. Sept. 
1. Nov. „ 
l.Mai 1847 

20. Aug. „ 
1. Sept. „ 

1» n ii 

13. Oct. 



n 
» 
»» 



l.Apr. 1848 
20. Aug. 



l.Sept. „ 

1. Jan. 1849 

2. Juli 
in. Sept. 

G. Oct. 
15. Nov. „ 

7. Dec. „ 

1. Juni 1850 

1. Oct. 
15. „ 
HJ. Dec. 



Prerau-Olmütz 
Wien. Neust.-Neunkirchen 
Neunfcirchen-Gloggnitz 
Prerau-Leipnik 
Padua-Mestre 
Mürzzuschlag-Graz 
Olmütz-Prag 
Mödling-Laxenburg 
Bösiug-Cziffer 
Venedig-Mestre 
Vicenza-Padua 
Mailand-Treviglio 
Oziffer-Tyrnau 
Graz-Cilly 
Pcöt-Waitzen 
Wien-Bruck 
Tyrnau-Szered 
Leipuik-Oderberg 
Wiener Neust.-Oedenburg 
Pest-Czegled 
Czegled-Szolnok 
Krakau-Trzebinia- Preuss. 

Grenze bei Myslowitz 
Szczakowa-Granica 
Gänserndorf-Pressburg 



Name der Bahn. 



Länge Am Schlüsse 
in des Jahres. 
Kilom. 



I 



Kilom. 



Oderberg-Preuss. Grenze 
Brünn-Böhm. Trübau 
Verona-Vicenza 
Cilly-Laibach 
Camnago-Monza 
Cucciago-Camnagu 
Cucciago-Camerlata 
Prag-Lobositz 
Lobositz- Aussig 
Gran-Waitzen 
Pressburg-Gran 

6. Apr. 1851 Aussig-Bodenbach-Sächs. 

Grenze 

7. || „ 1 Verona-Mantua 
14. Oct. „ | Treviso-Mestre 

3. Sept. 1863 Czegled-Felegyhaza 
Felegyhaza-Szegedin 
Verona-Ooccaglio 
Gloggnitz-Mürezuschlag 
Fünfkirchen-Ueszoeg 



4. Apr. 1854 
24. „ 
17. Juli 

l.Dec. 



II 



Kais. Ferd.-Nordb. 
Südbahn 

n 

Kais. Ferd.-Nordb. 
Südbahn 

i) 

Staatseisenb.-Ges. 
Südbahn 

Pressb.- Tyrnauer 
Südbahn 
'> 

rl 

Pressb.-Tyrneuer 
Südbahn 
Staatseisenbahn 
»i 

Pressb.-Tyruauer 

Kais. Ferd.-Nordb. 

Südbahu 

Staatseisenbahu 

Theissbahn 

Kais. Ferd.-Nordb. 



Ferd.-Nordb. und 
Staatseisenbahn 
Kais. Ferd.-Nordb. 
Staatseisenbahn 
Südbahn 

ii 

u 

H 
>» 

Staatseisenbahu 

»> 

M 
II 
11 

Südbahn 

>i 

Staatseisenbahn 

Südbahn 

i? 

Moh.-Fünfkircheu 



23,0 
15,0 
11,0 
15,1 

29,0 1 
92,0 
247,0 
4,7 | 
19.0 

8,o ; 

30,0 
32,0 
9,0 
127,0 
34,1 
41,3' 

15,0 ; 

77,9 j 

32,0 

75,9 

28,0, 

63,8 



1,8 
37,2 

3,3 
90,3 
48,0 
85,0 
16,0 
9,0 
7,0 
86,6 
19,0 
41,7 
137,3 
33,7 

39,0 
18,0 1 
49,3 
64,5 
88,0 
56,0 
7,6 



640,2 



695,3 
787,3 



1058,0 



1354,4 



16 



1674,3 



1929,6 



2214,2 



2304,9 
2354,2 



2570,3 
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Tag der 
Eröiraung. 


1 

rj roiineie nireiKe. 


Manio Aaf Kahn 


LSnge 

in 
Kilom. 


Am Schlipse 
dna Jahres 

UVT9 UflUlva. 

Kilom. 


30. Apr. ia55 




Treviso-Pordenone 


Südhahu 


57,0 




15, Oct. 


ii 


Pordenone-Casars« 


n 


15,0 




8. Nov. 


II 


Kladno-Kralup 


Buschtehrader 


21,7 




17. Dee. 


r» 


Oderberg-Dzieditz 


Kais. Ferd.-Nordb. 


47,8 




17. 


n 


Dzieditz-Bielitz 


»> 


11,2 


! 


17. .. 


»t 


Schönbrunn-Troppau 


ii 


28,5 


1 
: 
1 


24. 




Bruck-Raab 


Staateeisenbahn 


77,1 


2828,6 


2. Jan. 


1856 Brüun-Segen Gottes 




23,9 


< 


25. Febr. 


• * 


Krakau-Dembica 


Galiz. Carl Ludw. 


112,3 




1. März 




Dzieditz-Trzebinia 


Kais. Ferd.-Nordb. 


48,6 




11. Aug. 


•• 


Raab-Neu Szoeny 


Staatseisenbahu 


38,6 




1. Nov. 


ii 


Jassenova-Oravicza 


<» 


37,6 






M 


Jaasenova-Basiasch 


»» 


22,8 




2». .. 




Laibach-Adelsberg 
Ausserdem: 
Szczakowa-Jaworzno 


Südbahn 

Kais. Ferd.-Nordb. 


63,0 
7,6 


3175,4 


26. Jan. 


1&57 


Bierzanow-Wieliczka 


Galiz. Carl Ludw. 


4,6 




2. Mai 




Ueszoeg-Mohacs 


Moh.-Fünfkirchener 


53,3 




H. M 


• • 


Szolnok-Debreczin 


Theissbahn 


120,0 




27. Juli 




Adelsberg-Triest 


Südbahn 


80,4 




13. Oct. 


»» 


Treviglio-Coccaglio 


M 


50,0 




15. „ 


•i 


Südbahnhof -H auptzollamt 


Wiener Yerbindgsb. 


3,0 




4. Nov. 


•• 


Pardubitz- Josefstadt 


Südnordd. Verb. 


39,1 




16. 


H 


Szegedin-Teme3var 


Staatseisenbahn 


114,4 




1. Dec. 


« 


Wejhybka-Kladno 
Ausserdem: 


Buschtehrader 


3644,5 


1. Dee. 


•• 


Kladno-Nucic und Ab- 
zweigungen 


Prager Eisenin- 
dustrie-Gesellsch. 


35,0 




22. Apr. 1858 


Puespoek - Ladany - Gross- 


Theissbahn 


68,0 








wardein 








20. Mai 


II 


Aussig-Teplitz 


Aussig-Teplitzer 


20,0 




1. Juni 


11 


Josefstadt-Falgendorf 


Süduorddeutsche 


39,0 




20. Juli 




Tenies var- Jassenova 


Staatseisenbahn 


94,8 




5. Aujr. 




Kufatpin-Baver Grenze 


Bayer. Staats bahn 


2,2 




16. Sept. 


1 • 


Podleze-Niepolomice 


Galiz. Carl Ludw. 


4,9 




18. Oct. 




Mailand-Magenta 


Südbahn 


27,0 




25. 


• » 


Szolnok-Arad 


Theissbahn 


142,6 




4. Nov. 


»» 


Dembica-Rzeszow 


Galiz. Carl Ludw. 


45,5 




21. M 




Wien-Linz 


Kaiser. Elisabeth!).: 


189,0 




24. „ 


J 

1 1 


Innsbruck-Kufstein 


Südbahn 


73,3 




1. Dec. 


»• 


Falgendorf-Turnau 

Ausserdem: 
Szczakowa-1 )abrowa 


Südnorddeutsche 
Kais. Eerd.-Nordb. 


43,3 
3,9 


4394,1 


23. März 1859 


Verona-Trient 


Südbahn 


87,0 




1. Apr. 




Turuau-Reichenberg 


Südnorddeutsche 


39,0 




l.Mai 


>» 


Josefstadt-Schwadowitz 


ii 

• 


36,0 
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Tag d*>r 
Eröffnung. 



Li« nfto An» Schlüsse 



ErulTn et«* Strecke Name der Bahn. in' de« John-» 



16. Mai 1859 ' Botzen-Trient 



24. ,. 


ii 


1. Juli 


i 1 

" i 


1. „ 


■■ 


15. Nov. 


" 


1. Dec. 


M 


i 

l.März 1860 


1. Apr. 


J> 


3. 


M 


1. Juni 


II 


21. Juli 


♦ • 


L Aug. 


M 


15. 


M 


15. M 


• » 


1. Oct. 




4. Nov. 




20. Dec. 


" 1 


20. März 1861 


1. Apr. 


n 


1. Sept. 


»» 


15. Oct. 


»i 


5. Nov. 


" ! 


1. Oct. 




1. 




16. „ 


» 


15. Juli 


1862 


1. Oct. 


» I 


10. Aug. 


M 


15. Dec. 


II 


16. März 1863 


2. Apr. 


II 


1. Juni 


If 


L Nov. 


>) 



Debreczin-Miskolcz 

Linz-Lambach 

1 lanpizollaint-Nordbahnh. 

Rz es z o w - P r z e wo r sk 

Reichenberg-Sächs. Gr. 

An Italien abgetreten: 
Peschiera - Mailand - Ma- 
genta und Camerlata 

Ausserdem Kohleub. der 
Lambach-Frankenmarkt 
Pragerhof-Kauizsa 
Graz-Koeflach 
Stuhlweissenburg - Neu 

Szoeny 
Casarsa-Udine 
Frankenmarkt-Salzburg 
Salzburg-Bayer. Grenze 
Miskolcz-Kaschau 
Nabresina-Udine 
Przeworsk-Przemysl 
Penzig-Hetzendorf 
Industriebahn Karbitz- 

Herbitz 
Kanizsa-Stuhlweissenburg 
Stuhlweissenburg-Ofen 
Wels - Bayerische Grenze 

bei Passau 
Skurnian- Bayerische Gr. 

iregen Furth 
Przemysl-Lemberg 

Ausserdem: 
Nürschau-Wilkischen 
Dombraka Bahn 
Pancrazb. nach Nürschan 
Prag-Skurnian 
Steinbrück-Sissek 

Ausserdem: 
Segen Gottes -Oslawaner 

Simsonschacht 
Ostrau-Michalkowitz 
Oswiecim-Preuss. Greuze 
Chrast-Radnitz 
Marburg-Klagenfurt 
Prag-Wejhybka 



Südbahn 
Theissbahu 
Kaiser. Elisabethb. 
Wiener Verbindgsb. 
Galiz. Carl Ludw. 
Zittau-Reichenberg. 



Aussig-Teplitzer 
Kaiser. Elisabethb. 
Südbahn 
Graz-KoeHacher 
Südbahn 



Kaiser. Elisabethb. 
Bayer. Staatsbahn ' 
Theissbahn 
Südbahn 

Galiz. Carl Ludw. 

Elisabethbahn 

Aussig-Teplitzer 

Südbahn 

Kaiser. Elisabethb. 
Böhmische Westb. 
Galiz. Carl Kudw. 

Böhmische Westb. 

ii 
ii 
j> 

Südbahu 
Brünn-Rossitzer 



Kilon». 

54,5 
130,0 

■■>■;;> 

1,8 

Hl 

21,8 



216 

2,0 
42,0 
110,5 
30,8 
79,7 

34,0 
45,0 
5,3 
87,8 
70,7 
53,1 
5,9 
2,0 

150,6 
69,0 
77,8 

11,1 
96,7 

10,6 
3,0 
4,3 
113,0 
125,6 

4,4 



Kiloni. 



Kais. Ferd.-Nordb. 20,0 
Oberschlesische 2,0 1 

Böhmische Westb. 9,9 
Südbalm 127,0 1 

Buschtehrader t 24,9 



4586,8 



5160,6 



5625,8 
5864,4 



6003,2 
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Tag der 



• ag i 
Eröffnung. 



Eröffnete Strecke. 



l.Nov. 1863 

30. Mai 1864 
1. Juni 1865 
21. Sept. „ 
15 Oct. „ 
15. „ 



1 Nov. 
t „ 



1. Sept. 1866 



26. Apr. „ 

1. Aug. „ 

1. Jan. „ 

le.Gft. „ 

2. Apr. 1867 
19. Mai „ 
15. Juli 
24. Aug. „ 
14. Nov. 



1. Mai 



27. Apr. 1868 

16. Mai „ 
1. Aug. 

15. n n 
1. Sept. „ 

1. „ 



Ausserdem: 

Oravicza-Anina 

Kohlenbahuen der 

Klagenfurt-Villach 

Agrara-Carlstadt 

Oedenburg-Gross Kanizsa 

Turnau-Kralup 

Eger-Bayer. Grenze gegen 
Mitterteich 

Eger-Bayer. Grenze gegen 
Oberkotzau 

Eger-Sächs. Grenze gegen 
Herlasgrün 
Ausserdem: 

Schottenring-Hernals 

Kohlenbahnen der 

Lemberg-Czernowitz 
Abgetreten an Italien: 

die venetianischen Bahnen 
Ausserdem: 

Hernals-Dorubach 

Heuplatz -Neupester Ha- 
fendamm 

Staab-Mantau 

Nürschan - Humbold- 
schacht 

Peat-Hatvan 

Hatvan-Salgo Tarjan 

Teplitz-Dux 

Innsbruck-Bötzen 

Bakov-Böhm. Leipa 
Ausserdem: 

Nürschan-Littitz 

Kohlenbahnen der 

Nach der Kleinschwe- 
chater Brauerei 

Tot Megyer-Zuckerfabrik 
in Surany 

Matzleinsdorfer Zweigb. 

Prag (Sandthor) - Prag 
(Staatsbahnhof) 

Fünfkirchen-Barcs 

Schwadowitz-Königshain 

St. Valentin-Steyer 

Keresztur-Barcs 

Bruck-Leoben 



Name der Bahn. 


.bange 

in 
Kilom. 


Qf a ataniaanKalin 

oiaaujoiacnoauu 


öO,U 




9 ft 


Süd bahn 


37,7 


n 


49,3 


>» 


165,3 


Turnau-Kraluper 


86,8 


Bayerische Ostbahn 


7,7 


Bayer. Staatsbahn 


32,3 


o<U/iis. oiuuia'-'uuxi 


14.fi 


v> leuer i raniway 


Ö,ö 


Aussig-Teplitzer 


1,5 


JUCUlUCIjj vivlUUn. 


9fifi 9 




362 


Wiener Tramway 


3,5 


Pester Pferdebahn 


9,8 


ij u iiiu. w esiDann 


9 1 


»» 




Ungar. Staatsbahn 


67,2 


n 


56,0 


.Aussig- 1 epiitzei 


in n 






Böhm. Nordbahn 


44,5 


Böhm. Westbahn 


7,9 


Aussig-Teplitzer 


2,2 


otaataeisenDann 


«5,£> 


pi 


9,5 




9 rt 


Dusciiienrauer 




Fünfkirch.-Barcser 


67,7 


Südnorddeutsche 


26,4 


Kronpr. Rudolfsb. 


20,3 


Südbahn 


71,0 


ii 


17,1 




6 



des Jahre«. 
Kilom. 



6040,9 



6601,8 
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Tag der 

Eröffnung. 


Eröffnete Strecke. 


Name der Bahn. 


Länge 
in 

TTtlnm 
jvuuni. 


1. Scnt. 1868 


Budweis-Pilsen 

4^ 44 V* VT V/ KW J4> * 4 W 44 


Franz Josefsbahn 


136,0 


19 Orf 

it7. V/1- 1 . 


i) 


St, Michael- Villach 


Rudolfsbahn 


175,2 | 






St. Michael-Leoben 




11,1 


99 T lue 


i) 


Arad-Carlsburg 

Ausserdem : 


I. Siebenbürgische 


210,9 


30. Juni 


n 


Schottenring - Praterstern- 
Bäder 


Wiener Tramway 


5,6 


9 Mfli 

«7. .UH1 


n 


KereDeser Strasse «Stadt- 
wäldchen 

» « M> 4 44 V 44 4» 44 


Pester Pferdebahn 


3,6 


1. Juli 


• * 


Zriny-Steinbruch 


•» 


7,8 


17 Mni 

II, .»IUI 


n 


Kettenbrücke- Alt ofen 

4 4» Vy 4* V u 4 4 & 44, V 4» 4 ■ »1 ' ' 4 V 4 1 


Ofener Pferdebahn 

4 « a-4 w » A. BUK w ■ "■*> 


6,1 


15 NW 


i p 


Auwinkel Linie 




6,8 


18 Mni 


u 


Zum Lazarusschachte 


Böhmische Westb. 


0,6 


1 Qpnt 


M 


Bück-CseperegherZucker- 
fabrik 


Südbahn 


4,5 






Kohlenbahnen der 


Aussig-Teplitzer 


2,4 


Iß Tun 1 

in. .jan. j 


KßQ 


Böhm. Leipa-Rumburg 


Böhmische Nordb. 


46,8 


1ß 

m 


m 


Kreibitz- Neudörfel- 
Warnsdorf 

" * 44 ■ 4-1 hJ V4 V * 4 




11,3 


Ifi 


• • 


ßodenbach-Tanneiiber'T 

4\^ V. U IV V* Xrf 44 4w M 44 UV» * 4 4^ 4» 4 




38,9 




M 


Ode vbersr-T eschen 

44 4> 4 4# V ■> GL 4V WVUV 4-4 


Kaschau-Oderberfir* 

A ^fc MW 44 14 Vtf4 ^*4* * »V • 4 


30,9 


14 Am- 


»< 


St. Veit-Klairenfurt 


Kaiser Rudolfsbahn 

4*4» 44*4% Bf WA 4V4r V4 V4 V 4 4 «V W 4« 4 4 44 


17,9 


99 


n 


Wci hy ka-Lana 


B uschtehrader 


18.1 


12 Juli 




Lemberg-Zloczow 


Galiz. Carl Ludw. 


75,5 

■ «4- 4W 


19 


■ • 


Krasne-Brody 




42,6 

4* 






Brünn-Prerau 


Ferdinands-Nordb. 


87,8 


11. Sept. 


• • 


Zornbor-Szecediu 


Alfoeidbahn 

4411 V V r A V4 »V 441444 4 


100,3 


29. ,. 


>' 


Rottenmann-St. Michael 


Rudolfsbahu 


55,3 




<♦ 


Lauusdorf-Mösel 


>' 


24,7 


7 Oci 


'» 


Stever- Weyer 


»» 


42,0 


•v. .. 


»» 


Oravicza-Auioa 


Staatseisenbahn 


33,0 


28 




Czernowitz-Suczawa 


Lemberg-Czernow. 


90,0 




■ • 


Budwei.s-Efftrenbur"' 

-*— ' *-* W f "t^ 4 *J 4JKK, V> 4.4 V/ III 


Franz Joaefsbalin 

4. 4 4M 44 4L4 V/ WV tu 4^ 441 44 1 4 


132,8 


*; i )t c 




Kolin-Goltschienikau 


Oesterr. Nordwestb. 


31,9 


as>. || 




Köniershain - Prpnss Gr. 
bei Liebau 

Ausserdem: 

4 U *J W V* 4 V4 444 ■ 


Südnorddeut sehe 

»W UUUVt V4 V4 V/ UVUV 4* W 


1.5 






Schottenring - Nussdorfer 


Wiener Tramwav 


2,1 






Linie 

4- ■* 4.A4 4 V»' 






18. Aug. 




Mariahilf-Penziug 


'» 


3,7 


14. M 


»1 


Uclloer Str.-Steinbrueh 

\> 4 4 V V/ 4 Ik.^ V 4 a 4»y 4r%y 4 44 4*4 %4 V' ■ 4 


Pester Pferdebahn 


34 


8. Juli 


•t 


Fabrik-Josephstadt 


Temesvar. Pferdeb. 


6,6 


24. üct. 


" 1 
" 1 


Arader Strassenbahn 


Arader Pferdebahn 


3,6 


17. Aug. 


Kiosk-Karthaus 


Brünner Tramway 


3,9 


1. Oct. 




Kiosk-Stadthof 


»' 


M 




i 


Kiosk-Altbrünn 


M 


4,2 



Am Schlüsse 
des J»hr»f. 

Kilom. 



7311,1 



8187,4 
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Tag der 
Eröffnung. 



Eröffnete Strecke. 



Name der Bahn. 



Länge Am Schlosse 
in i des Jahres. 

Kilon,. 



19. Mai 18(59 
31. Aug. 



1. Nov. 

1. Jan 
4. 

9. M 

15. März 

23. Juni 
l.Juli 

16. M 
28. Aug. 

1. Sept. 

7. „ 
15. 
15. 
16. 

19. n 
1. Oct. 

8. „ 
16. Juni 
25. M 
27. „ 
16. Nov. 



1870 



M 
Ii 



M 

14. Di e. 
20. 
20. 
20. 
21. 



21. 

21. 
22. 



»> 
n 

»» 



20. Mai 
2. Juni 

8. ti 

19. Juli 
18. Oct. 



>* 
»» 
»> 

M 
» 

» 



■■ 

If 

M 
»> 

f» 



TI 

M 
»> 
l> 
»» 
>t 



Rokitzan-Miröschau ! Böhmische Westb. 
Karbitz-Austria-Zeche u.j Aussig-Teplitzer 

andere Zweigbahnen 
Salgo Tarjan -Kohlen- Uugar. Staatsbahn 

werke 

Brünuer Verbindungsbahn Staatseisenbahn 



Zakany-Agram 
Hatvan-Miskolcz 
Yamos Gyoeck -Gyoen- 

gyoes 
Wien-Eggenburg 
Nezamislitz - Olmütz- 

Sternberg 
Csaba-Vasarhely 
Piskv-Petrozsenv 
Kaschau-Eperies 
Grossward.-Klauseuburg 
Grussbach-Strelitz 
Grus3bach-Znaim 
Yalkany-Szt. Miklos 
Carlsbad-Egcr 
Mösel-Hüttenberg 
Dux-Komotau 
Szt. Miklos-Perjamos 
Trautenau-Parschnitz 
Kolin- Jungbunzlau 
Vasarhely - Szegedin 



Ungar. Staatsbahn 



Franz Josefsbahn 
Ferdinands-Nordb. 

Alfoeldbahn 
I. Siebenbürgische 
Kaschau-Oderberg. 
Ungarische Ostbahn 
Staatseisenbahn 

» 

M 

Buschtehrader 
Rudolfsbahn 
Aussig-Teplitzer 
Staatseisenbahn 
Oesterr. Nordwestb. 



Verbindungsbahn 



Wien-Grussbach 
Stadlau-Marchegg 
Laibach-Tarvis 
Neumarkt-Braunau 
Zombor-Essegg 
Essegg-Villany 
Deutschbrod - Goltschje- 
nikau 

Gross Wossek-Wostro- 

miersch 
Trautenau Pelsdorf 
Zloczow-Tarnopol 

Ausserdem: 
Nussdorfer Linie-DÖbling 
Burgring-Mariahilf 
Zeil-Obrowitz 
Altbrünn-Schreibwald 
Bahnring-RossitzerBahnh. 



undl Alfoeldbahn 
Staatseisenbahn 



Rudolfsbahn 
Elisabethbahu 
Alfoeldbahn 
•i 

Oesterr. Nordwestb. 

H 

Galiz. Carl Ludw. 

Wiener Tramway 
>> 

Brünner Tramway 



9,6 
8,0 



0,9 

102,6 
114,9 
11,0 

80,2 
53,9 

65,6 
79,1 

32.2 i 
152,3 

50,1 
25,1 
25,0 
52,7 
4,9 
34,6 
18,2 

Ml 

54.3 5 

28,4 

92,6 
35,1 
103,6 
58,5 
66,2 
44,3 
43,2 

49,0 

27,6 
64,0 

1,3 
1,6 
1,4 

3,6 I 

1,7 
6* 



9761,6 



Digitized by Google 



84 



Tag der 
Eröffnung. 


Kroffnete Strecke. 


Name der Bahn. 


Länge 

in 
Kilom. 


•23. Aug. 1870 


Michalkowitz-J »ombra 


Ferdiuands-Nordb. 


2,0 






Pester Straaaeubahn- Er- 


Pester Trara wav 


1,0 






gänzungsstrecken 










Arader Strassenbahn 


Arader Trainway 


6,9 






Kohlenbahnen der 


Aussig-Teplitzer 


0,7 


1. Jan. 


1871 


Ostran-Friedland 


Ferdinands-Nordb. 


33,2 


8. n 


•> 


Teschen-Sillein 


Kaschau-Oderberg 


69,8 


25. „ 


>» 


Iglau-Deutschbrod 


Oesterr. Nordwestb. 


25,0 


4. Febr. 


n 


Lana-Komotau 


Buschtehrader 


83,8 


6. Apr. 


»» 


Arad-Teniesvar 


Theissbahn 




13. n 


>t 


Pardubitz-Rossitz 


Oesterr. Nordwestb. 


o o 

2,8 


20. „ 


M 


Budweis-Zartlesdorf 

(dafür die Pferdebahn aufge- 
geben 55 Kil.) 


Elisabethbalm 


49,3 


9H 


»' 


Iglau-Znaim 


Oesterr. Nordwestb. 


98,6 


4. Mai 


II 


Salgö Tarjäu-Losoncz 


Ungar. Staatsbahn 


87,2 


1 Tu ■ * i 
1. O Ulli 


>f 


Deutschbrod-Pardubitz 


Oesterr. Nordwestb. 


92,4 


1 

J.. Ii 


II 


Wostromer-Pelsdorf 


»> 


48,2 


lö. ,, 


»> 


Miskolcz-Banreve u. Ver- 


Ungar. Staatsbahn 


45,5 






bindungsbahn 




53,0 


10. ,, 


»» 


Losoncz- Altsohl 


ff 




»» 


Debreczin-Nagy Karoly 


Ungar. Nordostb. 


69,6 


1^ Tu Ii 
10. dUU 


i» 


Salzburg-Hallein 


Elisabethbahn 


18,2 


1 Cani 

i. oepi. 


tt 


Wiener Neust. - Grammat 


Südbahn 


34,1 




Neusiedl 






Q 

Ö. .. 


II 


Gemünd-Cercan Pisdy 


Frauz Josefsbahn 


143,4 


14 

14. 




Grosswardein-Csaba 


Alfoeldbahn 


88,5 


to. ,, 


J» 


Natry Karoly-Szathniar 


Ungar. Nordostb. 


36,0 


9k 


II 


Hohenstadt-Zöptau 


Staatseisenbahn 


22,0 


1. Oct. 


II 


Raab-Steinanianger 


Ungar. Westbahn 


117,0 


1 

1. II 


»j 


Pelsdorf-Hohenelbe 


Oest. Nordwestbahn 


4,4 


n 

„ 


II 


Dux-B Odenbach 


Dux-Bodenbacher 


50,8 




M 


Tarnopol-Podwoloczyska- 


Galiz. Carl Ludw. 


53,0 






Russische Grenze 
Szereucs-Satoralja Ujhely 
Znaim-Stockerau 






96 


» 


Ungar. Nordostb. 


45,5 


1 Km- 
i. rso\ . 


n 


Oest. Nordwestb. 


74,5 


9H 


»> 


Villach-Franzensveste 


Südbahu 


210,7 


9A 


H 


Karlsburg -Maros Vasar- 
hely 


Ungar. Ostbalin 


112,0 


8. Dec. 


t» 


Sillein-Poprad 


Kaschau-Oderberg. 


139,0 






Priesen-Carlsbad 


Buschtehrader 


58,4 


9. y* 


»< 


Tirschnitz-Franzeusbad 




3,8 


12. „ 


m 


Poprad-Iglo 


Kaschau-Oderberg. 


26,5 


14. 




Cercan Pisely-Prag 


Franz Josefsbahn 


41,9 


17. „ 




Trautenau-Freiheit 


Oesterr. Nordwestb. 


9,8 


25. i, 


»» 


Wostromiersch-Jitschin 


i> 


17,3 






Legenye Mihalyi-Homonna 


Ungarisch-Galiz. 


64,5 



AmSchltuse 
des Jahres. 



11898,6 
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Tag der 
Eröffnung. 



Eröffnete Strecke. Naine der Bahn. 



Länge Am Schlüsse 



in 



des Jähret- . 



! 



A usserdem: 
1. März 1871 Luzna-Rakonitz 



1. 

7. Jan. 1872 
10. „ „ 
28. ., „ 
18. März 
1. Mai ., 
b. ,. 
12. „ 



Schwätzer Zweigbahn u. a. 

Zeltweg-Fohnedorf 

Satoralja Ujhely-Mihalyi 

Abedorf-Krems 

Pilsen-Eger 

Iglo-Abof 

Penzing-Kaisenibersdorf 

Toevis-Mediasch 

Komotau-Weipert 

Im Laufe des Jahres 

1872 sollen noch 

eröffnet werden: 

Böhm. Leipa-Bensen 
Komotau-Brunnersdorf 
Smichow-Ho8tiwic 
Summerau-St. Valentin 
Linz-Gaisberg 
Weyer-Rottcnmann 
Klein Reifling- Amstetten 
Neratowitz-Prag 
Przemysl-Homonna 
Szathmar-Szigeth 
Kiralyhaza-Kaschan 
Batyu-Muncacs 
Klausenburg-Thorda 
Mediasch-Kronstadt 
Altsohl-Ruttek 
Hatvan-Szolnok 
Neuhäusel-Neutra 
Stuhlweissenburg-Kl. Zell 
Steinamanger-Graz 
St. Peter-Fiume 
Bludenz- Laiblach und 

Zweigbahn 
Leoben - Vordernberg 



Buschtehradei* 
Aussig-Teplitzer 
Rudolfsbahn 
Ungar. Nordost b. 
Franz Josefsbahu 

K aschau-Oderberg. 
Elisabethbahn 
Ungar. Ostbahn 
Buschtehrader 



Böhm. Nordbahn 
Buschtehrader 

Kaiser. Elisabethb. 
>» 

Kronpr. Rudolfsb. 
>> 

Turnau-Kraluper 
Ungarisch-Galiz. 
Ungar. Nordostb. 

►i 

N 

Ungar. Ost bahn 

?! 

Ungar. Staatsbahn 

?» 

Ungar. Nordwestb. 
Ungar. Westbahn 

?? 

Südbahn 
Vorarlberger 

Leoben -Vordernb. 



ö.2 
6,0 
8,2 
15,9 
31,9 
104,8 
68,0 
17,7 
c. 60 
58,4 



20 
11 
21 
56 
28 
84 
46 
35 
202 
115 
191 
25 
76 
162 
98 
69 
45 
114 
135 
55 



16 
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Tabelle über die Entwickelung der 

Betriebslänge in Kilometern 



Name der Bahn. 


Jahr 
der Con- 


1840 


1842 


1844 


1816 


1848 


1850 


cession. 


so. 


Kil. . Kil. 


Kit. i 


Kil. 1 


Kil. 


1. Kais -Ferdiuands-Nordbahn 


1836 


143 


o04 




301 


400 


400 


2. Mailand-Comoer 


1839 


13 


13 


13 


13 


13 


45 


3. Wien-Gloffjrnitzer 

^m • » ¥ • V ** * afe <*v *** V*4 V * • ■ 


1838 




— i 

il 




120 


152 


152 


4. Lombard -Venet Ferd -Bahn 

um *mmf+J *** V**» V* • T VvlÄVsl* *. v> * vi • x/uuu 


1837 




Ott 


Oft 

29 


91» 


99 


147 


5. Südliche Staatsbahn 


1841 






VZ 


219 


219 


304 


6. Nordlicht' Staatsbahn 


1841 








247 


247 


443 


7. Ungarische Cent raibahn 


1844 








34 


157 


336 


8. Oestliche Staatsbahn 


1844 










67 


67 


9. Buschtehrader 


1853 




~ 








— 


10 Staatseisenbahn-Gesellschaft 


1855 












— 


11. Mohacs-Fünfkirchener . 


1853 












— 


12. K. Elisabethbahn 

-*- *■ • *. Ii • *■» * ■ w V» VII VUUII • • 


1856 















13. Theissbahn .... 


1856 













— 


14. Südnorddetitche Verbind. -B. 


1856 


_ 











— 


15. Galizische Carl-Ludw.-Bahn 


1857 














— 


16. Aussur-TeDlitzer 


1&56 


_ 






- 




— 


17. Oesterr. Südbahn . 


1858 













— 


18. Graz-K öflacher 


1855 








- - 







19. Böhmische Westbalm . 


1859 


_ 














20. Turnau-Kraluper . 


1863 














— 


21. Lemberg-Czcruowitzer 


1864 












— 


22. Ungarische Staatsbahn 


1862 














23. Böhmische Nordbahn . 


1865 














24. Kronprinz-Rudolfsbahn 


1 ODO 











i 





25. Kaiser-Franz-Josefsbahn 


1865 














26. Fünfkirchen-Barcser 


1867 














27. Erste Siebenbürger Bahn . 


J.ÖOO 














28. Kaschau-Oderberger 


1865 














29. Alföid-Bahn .... 


1867 














30. Oesterr. Nordwestbahn 


1868 














31. Ungarische Ostbahn . 


1868 














32. Ungarische Nordostbahn 


1868 














33. Ungarische Westbahn . 


1869 














34. Ungar.-Galiz.-Verb.-Bahn 


1868 














35. Dux-Bodenbacher 


1869 












! 
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Oosterreichischen Eisenbahngesellschaften. 

am Schlüsse des Jahres 



1852 I 1854 1856 ; 1858 

KU. 1 KU. ! KU. KU. 



1860 

KU. 



1862 

KU. 



1864 1866 1X6X 



KU. j KU. ; KU. KU 



1870 



1871 

KU. 



400 



400 



510 



603 



003 



623 



623 



623 765 



778 



152 



553 


808 


460 


466 


336 


450 


67 


67 




57 



775 



205 
79 
1133 
8 



89 
1314 

Gl 
388 
358 
121 
167 

20 



1311 
61 
479 
582 
196 
254 
24 
1394 
40 



1314 
61 
558 
582 
196 
351 
24 
1739 
40 
195 



1347 
61 

558 



196 
351 
27 
1903 
40 
205 



89 
1347 

61 
558 
582 
196 
351 

29 
1756 

40 
210 

87 
266 



75 
1347 

61 
558 
582 
223 
351 

43 
1967 

40 
219 

87 
Zoo 
123 

44 
207 
136 

68 
211 



141 
1622 

61 
617 
582 
?29 
533 

£6 
1967 

40 
228 

87 
531 
352 
14t 
455 
349 

68 \ 
290 

63 
305 
210 
152 



1644 

61 
629 
610 
229 
586 

86 
2212 

40 
228 

S7 
575 
487 
141 
463 
534 

68 
290 
298 
393 
603 
264 
151 
117 

64 

51 
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Bemerkungen zu vorstehender Tabelle. 



Zu Nr. 1. Incl. der Ostrau-Friedläuder Bahn. Im Jahre 1858 über- 
nahm die K. Ferdinands -Nordbahn die fertigen Strecken der östlichen 
Staatsbahn bis Krakau. 

Zu Nr. 2. 1851 wurde die Mailand- Comoer Bahn von der südlichen 
Staatsbabn übernommen. 

Zu Nr. 3. 1853 ging die Gloggnitzer Bahn an die südliche Staatsbahn 

über. 

Zu Nr. 4. 1852 wurde die Ferdinandsbahn von der südlichen Staats- 
bahn übernommen. 

Zu Nr. 5. 1859 ging die .südliche Staatsbahn in den Besitz der 
Österreichischen Südbahngesellschaft über. 

Zu Nr. 6. 1855 ging die nördliche Staatsbahn in den Besitz der 
Staatseisenbahn-Gesellschaft über. 

Zu Nr. 7. 1850 ging die ungarische Centralbahu in den Besitz der 
südöstlichen Staatsbahn und mit dieser 1855 in den Besitz der Staats-Eisen- 
bahngesellschaft über. 

Zu Nr. 8. Die Krakau - Oberschlesische Bahn wurde 1850 von der 
östlichen Staatsbahn übernommen und ging mit dieser 1857 theils au die 
Ferdinands-Nordbahn, theils an die Galizische Carl Ludwigsbahn über. 

Zu Nr. 9. Die Buschtehrader Bahn übernahm 1853 die seit 1830 be- 
stehende Pferdebahn der Prag-Pilsener Gesellschaft. 

Zu Nr. 10. 1855 ging die Wien -Raaber Bahn und 1870 die Brünn- 
Rossitzer Bahn in den Besitz der Staat3-Eisenbahngesellscliaft über. 

Zu Nr. 12. 1857 wurde von der Kaiserin Elisabethbahn die seit 1828 
bestehende Budweis-Linz-Gmundener Pferdebahn übernommen. 

Zu Nr. 15. Die galizische Carl Ludwigsbahu übernahm 1858 die 
fertigen Strecken der östlichen Staatsbahn von Krakau bis Dembica mit der 
Zweigbahn nach Wieliczka. 

Zu Nr. 17. Incl. der Bahn Wiener Neustadt-Grammat Xeusiedl. 

Zu Nr. 21. 1868 wurde die Firma der Gesellschaft in Lemberg-Czer- 
nowitz-Jassy-Ei8eubahn umgeändert. 

Zu Nr. 22. 1868 ging die ungarische Nordbahn in den Besitz der 
Regierung über; 1869 wurde die Firma derselben in Königlich Ungarische 
Staatsbahn umgeändert. 
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Grossbritannien. 



Der 15. September 1830, der Eröffnungstag der Eisenbahn von 
Liverpool nach Manchester, bezeichnet den Beginn der Eisenbahnaera. 
Doch Btiess auch dieser Fortschritt auf vielen Widerspruch und musste sich 
seinen Weg durch eine grosse Opposition hindurch erkämpfen. Die Inhaber 
der in Kanälen und Wegen angelegten Kapitalien, die Grundbesitzer, die 
eine Benachtheiligung ihres Besitzes fürchteten und die grosse Masse des 
Publikums waren heftig dagegen eingenommen. Deshalb folgten anfänglich 
der ersten Bahn nur langsam einige andere, zunächst die Grand Junction 
von Liverpool nach Birmingham, die London - Birmingham, die 
London-Southhampton-Bahn, sowie die Bahnen von London nach 
Bristol und nach Norwich. 

Der Erfolg zeigte indessen bald, dass die bestehenden Eisenbahnen 
gut rentirten; es wurden deren bald mehr gebaut, und im Jahre 1845 besass 
England schon 2536 englische Meilen Eisenbahnen, deren Rentabilität sich 
bis auf 10 bis 15 Procent gehoben hatte. Nun brach auf einmal eine förm- 
liche Eisenbahnmanie in England aus. In den Jahren 1845 bis 1846 wurden 
nicht weniger als 8590 engl. Meilen Eisenbahnen concessionirt. Nach dem 
natürlichen Laufe der Dinge folgte der Ueberspekulation alsbald der unver- 
meidliche Rückschlag, zeitweise Entwerthnng der Aktien, Auflösung vieler 
Gesellschaften, und dann erst, seit dem Jahre 1848. die Periode einer ruhigeren 
und stetigeren Entwicklung, die sich besonder? dadurch charakterisirt, dass 
eine Menge kleiner Gesellschaften sich zu einer Anzahl grösserer, etwa zwölf, 
fnsionirten, welche den grösseren Theil des Landes unter sich theilten. Diese 
grossen Gesellschaften, denen noch jetzt zwei Drittbeile aller englischen 
Bahnen gehören, machten sich heftige Coneurrenz um den Besitz des Landes 
und beschafften durch Verschmelzung, Pachtungen und Garantien das Kapital 
zu vielen Linien, welche sonst nicht hätten unternommen werden können. 
So schritt der Eisenbahnbau, welchem die Regierung weder Unterstützung 
gewährte, noch irgend eine Beschränkung, ausser den im öffentlichen Interesse 
gebotenen, auferlegte, in den Jahren 1850 bis 1858 jährlich um beinahe 
500 englischen Meilen fort, und Ende 1858 waren schon 9542 Meilen im 
Betriebe. 
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Da jetzt jedoch die grossen Compagnien ihre Fonds und ihren Eifer 
erschöpft hatten und der Ruhe bedurften, so schien die Ausdehnung des 
englischen Eisenbahnnetzes wieder mit Unterbrechung bedroht. Aber die 
zwanzig Jahre der Eisenbahnbauten hatten viele grosse Unternehmer heran- 
gebildet, die ein Geschäft daraus machten, für Bahnen, die ihnen vortheilhaft 
erschienen, das Kapital aufzubringen und sie auszuführen. Dieses System 
bildete sich allmälig aus, unterstützt durch das Steigen des Ertrages der 
Bahnen; der Bau wurde iu beschleunigter Weise fortgesetzt und am Schlüsse 
des Jahres 1871 besass Grossbritaunien 15288 englische Meilen Eisenbahnen, 
wovon 10882 Meilen auf England und Wales, 2413 Meilen auf Schottland 
und 1993 Meilen auf Irland kamen. 

Die Gesammtanlagekosten dieses grossartigen Eisenbahnnetzes betrugen 
Ende 1870 über 500 Millionen Pfund Sterling, es verkehrten auf denselben 
9108 Locomotiven, 20653 Personenwagen und 244876 Güterwagen; es wurden 
330 Millionen Passagiere und 2500 Millionen Centner Güter befördert und 
die Gesammteiunahmen betragen über 43 Millionen Pfund Sterling. 

Besonders grossartig ist der Eisenbahnverkehr in London, dessen viel 
verzweigte Eisenbahnlinien in den Kreuzungspunkten mitunter dreifach über- 
einander liegen. Die Metropolitanbahn allein beförderte im Jahre 1870 gegen 
37 Millionen Passagiere, und die Zahl der Londoner Localzüge beträgt 
täglich gegen 3600, während 340 Züge von entfernteren Stationen ankommen 
oder dahin abgehen. 

Im Allgemeinen haben die englischen Eisenbahnen, wie ein Blick auf 
eine Eisenbahnkarte zeigt, die Richtung nach der Metropole; London ist 
das Centrum, nach dem fast alle Hauptbahnen convergiren. Ausserdem aber 
ist jede andere grosse Stadt Englands wieder ein ähnliches Centrum, und 
so strahlen zahlreiche Linien von Manchester, Birmingham, Liverpool 
und den andern Sitzen der Industrie und des Verkehrs aus. Die Zahl der 
Eisenbahn -Gesellschaften in den vereinigten Königreichen betrug im Jahre 
1870 599 und zwar 434 in England, 80 iu Schottland und 85 in Irland, von 
denen aber die meisten im Betriebe der grossen Eisenbahn -Gesellschaften 
stehen. Dem Verkehr gegenüber ist durch das Railway Clearing House in 
London, in welchem die Abrechnungen der verschiedenen Gesellschaften 
besorgt werden, ein Zustand geschaffen, als ob alle Bahnen in einer einzigen 
Hand sich befänden. 

Es folgen nun die Längenangaben der im Betriebe stehenden Eisen- 
bahnen Grossbritanniens am Schlüsse der eiuzelnen Jahre in englischen 
Meilen; die Längenangabeu in Kilometern sind in der Tabelle am Schlüsse 
des Buches zu finden. 



Es standen im Betriebe am Schlüsse des Jahres: 



1825 


38 Meilen, 


1835 


157 Meilen, 


1841 


1261 Meilen, 


1830 


86 


•• 


1837 


184 


M 


1842 


1616 „ 


1831 


100 


» 


1838 


541 


>' 


1843 


2036 „ 


1832 


116 


M 


1839 


619 


»» 


1844 


2240 „ 


1834 


151 


II 


1840 


838 


N 


1845 


2536 „ 
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Es standen im Betriebe am Schlüsse des Jahres: 



1846 


3142 Meilen 


1855 


8335 Meilen, 


1864 


12789 Meilen, 


1847 


3945 


1856 


8710 




1865 


13289 


• * 


1848 


5127 


1857 


9447 


?> 


1866 


13854 




1849 


6032 

V/W« 9 9 


1858 


9542 


*> 


1867 


14247 


•• 


1850 


6621 


1859 


10002 


' ) 


1868 


14625 




1851 


6890 


1860 


10433 


»» 


1869 


14938 


'» 


1852 


7336 


1861 


10865 


»1 


1870 


15145 


>» 


1853 


7686 


1862 


11551 


n 


1871 


15288 


»» 


1854 


8054 


1863 


12322 


•• 









Im Folgenden wird eine detaillirte Darstellung dieses umfangreichen 
Eisenbahnnetzes gegeben, wobei wir, um in die grosse Menge einige Ueber- 
sichtlichkeit zu bringen, mit den von London ausgehenden Bahnen beginnen, 
und zwar zuerst die Westbahn und dann die nach Süden, Osten und Norden 
ausstrahlenden Bahnen anführen. 



A. Eisenbahnen in Ensrland 


.Engl. Meu. 
ä 1609 Met. 


i 

Kilom. 


Jahr der 


reat Western. 








London (Paddington)-Bristol 


118 


190 


1838-41 


Reading-Weyinouth-Portland 


120 


193 


47 


Didcot-Birmingham-Chester 


160 


258 


44—50 


Oxford-Worcester-Wolverhampton 


90 


145 




Worce8ter-Ncwport .... 


65 


104 


51-61 


Swindon-New Milford .... 


208 


335 


45-52 


Leominster-Kington .... 


13 


21 


57 


Southall-Brentford .... 


4 


7 


59 


West Drayton-Uxbridge 


2 


3 




Slough-Windsor 


3 


5 


49 


Maidenhead-Oxford .... 


44 


71 


62-64 


Twyford-Heuley 


5 


8 




Reading-Basingstoke .... 


16 


26 


48 


Moulsford- Wallingford .... 


9 


14 


66 


Uffington-Faringdon .... 


3 


5 




Swindon-Gloucester .... 


37 


60 


45 


Chippenham-Calne .... 


5 


8 


63 


Bath-Trowbridge .... 


8 


13 




Bristol-Portskewet .... 


13 


21 


63 


Savernake-Marlborough 


6 


9 


63 


Melksham-Chippenham .... 


6 


10 


63 


Westbury-Salisbury .... 


24 


38 




Witham-Wells 


14 


22 


58 


Yeovil-Durston Junction 


19 


31 




Maiden Newton-Bridport 


9 


15 


57 


Culham-Abingdon .... 


2 


3 


56 


Princes Risbro-Aylesbury . 


9 


14 




Hatton-Honeyboume 




96 


59 
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Handsworth-Stourbridge 
Swan Village-Dudley . 
Shifnal-Coalbrookdale 
Wellington-Craven Arms 
Buildwas-Bridgnorth . 
Wellington-Crewe . 
Shrewsbury-Hereford . 
Shrewsbury-Welshpool 
Ruabon-Dolgelly-Barmouth 

Yarnton-Witney 

Chipping Norton Zweigbahn 
Chipping Norton Jn.-Bourton on the 

Water 

Hartlebury-Shrewsbury 
Stourbridge-Birmingham 
Hereford-Grange Court 
Pontypool Road-Monmouth . 
Pontypool Road-Swansea . 
Minety-Cirencester . 
Gloucester-Cheltenham 
Landore-Swansea . 
Johnston-Milford . 

2. Bristol-Exeter 

Yatton-Clevedon 

Yatton-Wells 

Weston Jn.-Weston Super Mare 
Taunton-Watchet . 

Taunton-Chard 

Tiverton Zweigbahn . 

8# West Somerset Mineral. 

Watchet-Combe Row . 

4. Devon und Somerset. 

Taunton-Wiveliscombe 

5. Bristol-Portishead 

6. Bristol, Port und Pier. 

Avonmouth-Clifton . 

7. South Devon, Conny all u. West CornwaD. 

Exeter-Penzance 

Newton-Dartmouth . 
Newton-Moretonhamp8tead 
Plymouth-Launceston . 

Truro-Falmouth 

Churaton-Brixham . 

8. Bodmin-Wadebridge 



[ Jahr der 
Meil. Kilom. | Eröffnung. 



12 


19 




8 


13 




10 


16 


62 


25 


40 




10 


i c 
lo 




30 


48 


63-67 


51 


82 


64 


20 


32 




50 


80 


48-68 


8 


13 


61 


4 


6 




6 


10 


62 


35 


64 


62 


12 


19 


67 


23 


37 


55 


18 


29 


57 


40 


64 


51 


4 


gm 

6 




7 


11 


45 


5 


8 




4 


6 


63 


to 


121 


44 


4 


6 




18 


29 


69-70 


2 


3 




15 


24 


62 


15 


24 




5 


8 


48 


12 


19 


64 


9 


14 


71 


10 


16 


67 


6 


10 


65 


132 


212 


50—59 


15 


24 


59—64 


12 
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14 
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9. East und West .Function. 

Kineton-Fenny Comptou 

10. Wrexham, Mold und Connah's Quay. 

Wrexhain-Buckley 

11. Wooferton-Tenbury-Bewdle.v . 

12. Rhymney. 

Cardiff-Nautybwch 

18. Llynvi und Ogmore. 

Bridgend-Maesteg 
Tondu Jn.-Porth Cawl 

14. Monmouthshire. 

Newport-Nantyglo 
Aberbeeg-Ebbw Vale . 
Newport-Blaenavon 

15. Swansea Vale. 

Swan8ea-Brynamman 
Upper Bank-Morriston 

16. Neath-Brecon 

17. Swansea-Mumbles (Oystermouth) . 

18. Cowbridge-Llantrissant . 

19. Pembroke-Tenby-Whitland . 

20. Carmarthen und Cardigan. 

Carmarthen-Llandyssil 

21. Manchester und Mllford. 

Carmarthen-Abrystwyth 

22. Taff Tale. 

Cardiff-Merthyr .... 
Treforest-Llantrissant . 
Pontypridd-Treherbert 
Aberdare Zweig .... 

28. London und South Western. 

London-Southhampton-Weymouth 

Baaing8toke-Exeter-Bidefort 

Woking-Portsmouth 

London-Reading .... 

Kensington-Richmond 

Kensington-Kew-Hounslow 

Wimbledon-Twickenham 

Wimbledon-Croydon-Crystal Palace 

Wimbledon-Leatherhead 

Surbiton-Hampton Court 

Weybridge- Virginia Water 
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Woking-Farnham 

Bishopstoke-Salisbury . 
Bishopstokc Portsmouth 
Botley-Bishops Waltham 

Fareham-Gosport 

Southampton-Netley . 
Redbridge-Andover . 
Brockenhurst-Lymington 
Ringwood-Bournemouth 
Wimborne-Salisbury . 
Poole Zweigbahn . 
Yeovil Jn.-Yeovil . 
Chard Road-Chard . 

Seaton-Colyton 

Exeter-Exmouth 

Yeoford Jn.-Okehampton 
Guilford-Winchester . 
Petersfield-Midhurst . 

Barnes-Felthain 

Twickenham-New Kingston 
Twickenham-Shepperton 
Staines-Windsor 

24. Somerset nnd Dorsel. 

Wimborne-Burnham . 
Glastonbury- Wells . 

25. Isle of Wfeht. 

Ryde-Ventnor 

Ryde Pier Head-St. Johns Road 

26. Cowes-Newport 

27. London, Brighton und South Coast. 

Londou-Brighton-Portsmouth 
Haywards Heath-Hastings 
Three Bridges-Ford Jn. 
Norwood-Dorking-Horsham 
Wapping-Old Kent Road (East Lond.) 
London Bridge-Victoria (South Lond.) 
South London-Sutton . 
Tooting-Wimbledon . 
Sydenham-Norwood- Victoria 
Norwood-Thornton Heath-Victoria . 
Three Bridges-Tunbridge Wells 
Lewes-Tunbridge Wells 

TiOwes-Brighton 

Lewes-Seaford 

Polegate-Hailsham . 
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New Beckenham-Croydon . 


1 






80. Metropolitan n. Metropolitan-Distriet. 








Moorgate Str.-Mansion Honse 
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63-71 


Baker Str.-Swiss Cottage 
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Edgware Road-Haminersrailh 
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31. North London und West London. 








Chalk Farm-Broad Street . 
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Dalstou-Blackwall .... 
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Kensington-Battersea .... 
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32. Hampstead «Function. 

Willcsden-North London 

88. North und South Western Junctlon. 

Willesden-Kingston und Hammersmith 

84. London (Chalk Fann)-Tübury-Southend 

35. Great Kantern. 

London (BishopsgateJ-Yarmonth 
London-Ipswich-Norwich 
Ipswich-Yarmouth 
Bishopsgate-Ongar 
Peterborough-Wymondham 
Bishopsgate-Woolwicb 
Fenchurch Str.-Blackwall 
Fenchurch Str.-Bow-North London 
Lea Bridge-Shern Hall Street 
Angel Road-Enfield 
Broxbourne-Hertford 
St. Margarets-Buntingford . 
Bishops Stortford-Braintree 
Audley End-Bartlow . 
Slielford-Marks Tey . 
Melford-Bury .... 
Cambridge-Bury .... 
Cambridge-Huntingdon 
St. Ives-March 

Ely-March 

Ely-Watlingtou .... 

Ely-Sntton 

Reedham-Lowestoft 
Ely-Lynn-Wells .... 
Heacham-Hunstanton . 
East Dereham-Wells . 
Maldon-Braintree .... 
Colchester- Walton on the Naze . 
Wivenhoe-Brightlingaea 
Manningtree-Harwich 
Bentley-Hadlei gh 
Haughley Road-Bury . 

MelÜB-Eye 

Tivetshall-Beccles 
Wickham Market-Framlingbam . 
Saxnrondkam-Aldborough 
Beccles-Lowestoft 
Blackwall-Greenwich . 
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86. Colne Valley. 

Chappel-Haverhill 

■ 

87. Thetford-Watton 

88. Great Northern. 

London- York 
Peterborough-Doncaster 
Finsbury Park-Edgware 
Wood Green-Enfield 
Hatfield-St. Albana 
Hatfield-Hertford 
Hatfield-Duustable 
Hitchin-Cambridge 
Holme -Ramsey 
Essendine-Spalding-Lynn 
Essendine-Stamford-Sibson 
Grantham-Nottingham 
Bourne-Sleaford 
Grantham-Boston 
Honington-Lincoln 
Doncaster-Wakefield-Leeds-Halifax 
Wakefield-Bradford 
Ardsley Jn.-Castleford . 
Arksey-Knottingley-York 
March-Spalding 
Boston-Gt. Grini8by 
Firgby-Spilsby 
Fireby-Wainfleet 
Kirkstead-Horncastle 

89. Edenhain-Little Bytham 
40. Midland. 

London-Sheffield-Morecambe 
Derby-Birmingham-Bristol . 
Bedford-Hitchin . 
Wellingborough-Northhampton 
Kettering-Huntingdon 
Wigston-Rugby 
Leicester-Birmingham 
Leicester-Burton 
Leicester-Coalville 
Burton-Swadlincote 
Syston Jn.-Peterborough 
Peterborough- Wiabeach-Sntt on Bridge 
Trent-Clay Cross . 
Pye Bridge-Mansfield 
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Trent-Lincoln 

Nottinghani-Sutton 

Rolleston Jn.-Mansfield 

Derby-C. Donington-Trent . 

Derby-Ripley 

Derby-Worthington 

Duffield-TVirk9worth 

Ambergate Jn.-Mancheater . 

Chesterfield-Sheffield 

Brightside-Rotherham . 

Swinton-Doncaster 

Cudworth-Barnaley 

Sandal-Wakefield . 

Methley-Castleford 

Calverley-Ilkley 

Shipley-Bradford . 

Keighley-Oxenhope 

Skipton-Colne 

Claphani-Ingleton . 

Wennington-Carnforth . 

Earby-Barnoldswick 

Whitacre-Hanipton Jn. 

Barnt Green-Evesham-Malvern 

Worcester-Hereford-Brecon 

Stonehouse-Nailsvvortli . 

Cooley-Dursley 

Mangotsfield-Bath . 

41. London und North Western. 

London-Birmingham-Stafford 

Rugby-Tamworth-iStafford 

Stafford-Lancaster-Carlisle 

Crewe-Chester-Holyhead 

Liverpool-Manchester-Leeds 

Orewe-Ashton 

Birmingham-Wolverhampton 
Craven Arms-Llandovery . 
Shrewsbury-Hereford . 
Merthyr-Abergavenuy . 
Dudley-Derby 
City und Suburban Line 
Willesdeu-Kcnsington-Yictoria 
Watford-Rickmansworth 
Watford-St. Albans 
Cheddington-Aylesbury 
Leighton-Luton . 
Bletchley-Cambridge . 



Meil. 


Kilom. 


Jahr der 
Eröffnung. 


4U 






1 r» 


9A 




ir k 
Ii) 


91 


7n i 


i *4 


91 




in 


Ift 




1 ^ 


91 




q 


1d 
1^ 




DU 


UA 

ou 


IS 


19 




70 


7 


11 


70 


in 


1fi 






O 
O 


lv 


q 


K 
(I 




o 
o 


R 
U 




in 


1(1 




4 


o 




4 




fi7 

Ol 


in 


in 




u 


10 




Q 




H7 


SS 


q 


71 
71 


r, 

0 


B 

O 




47 


76 


59 


60 


97 




G 


10 


67 


2 


9 


56 


6 


10 


69 


119 




38 


M 
Ji 


BS 


47 


lob 




iq 4.1' 

"xv» t-'J 


1HA 
HR» 


1 71 


47— r i0 


71 


11Q 




q9 






11 
14 


99 
23 




nn 


Q7 


(kl 


OL 


QQ 




1» 


9Q 




in 

4U 


(vi 

04 




17 


97 




K 

o 


m 




f; 
o 


ö 

o 




7 


11 


58 


7 


11 




12 


19 




46 


74 


46—64 



Digitized by Google 



99 



Bletchley-Oxford .... 

Verney Jn.-Banbury 

Aylesbury-Verney Jn. . 

Wolverton-Newport Pagnell 

Blisworth-Towcestor 

Blisworth-Peterborough 

Northampton-Stamford 

Rugby-L e am i ugt o n 

Rngby-Market Harborough . 

Nuneaton-Leanrington . 

Nuueaton-Ijoic'ester 

Birniingham-Sutton Coldfield 

Smethwick-Stourbridge 

Rugeley-Walsall .... 

»Stafford-Shrewsbury 

Hadley-Ooalport .... 

Shrewsbnry-Welshpool 

Hanwood-Minsterley 

Crewe-Shrewsbury 

Shrewsbury-IIereford . 

Whitchurch-Oswestry . 

Acton-Northwich .... 

Acton-Runcorn-Liverpool 

Warrington-Earlestown-Liverpool 

Wigan-Tyldesley-Manchester 

Wigau-St. Helens-Blackburn 

Preston-Longridge 

Preston-Fleetwood 

Kirkhara Ju.-Lytham . 

Poulton Jn.-Blackpool . 

Lancaster-Morecambe . 

Kendal-Windermerc 

Lowgill-Ingleton .... 

Penrith-Whitehaven 

Workington-Maryport . 

Chester-Mold-Rhyl 

Llandudno Zweigbahn 

Llandudno Jn.-Bettws-y-coed 

Bangor-Llanberis .... 

Carnarvon-Pwllheli 

Edge ITill-Warrington-Maiiclieäter 

Edge Hill-Bootle . 

St. Helens Jn.-Rainford 

Newton Bridge-Preston 

Kenyon Jn.-Boltou 

Eccles-Wigan . 
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Ashton-Stockport . 
Greenfield-Delph . 
Greenfield-Oldham 
Hudderafield-Kirkburton 
Mirfield-Normanton 
Batley-Birstal 
Sandbach-Nortkwich 
Cheadle Hulme-Macclesfield 
Stückport-Manchester . 
Stockport-Buxton . 
Stockport-Warrington . 
Guide Bridge-Rochdale 
James Bridge-Darlaston 

42. Llanelly und Vale of Towy. 

Swansea-Llandovery 
Gower Road-Penclawdd 
Pontardulais-Llanelly . 
Pantyffynnon-Brynamman 
Llandillo-Carmarthen . 

48. Midwales. 

Llanidloes-Brecon . 

44. Brecon und Merthyr. 

Brecon-Newport 

Ponsticill Jn.-Merthyr 

Pant-Dowlais 

Pengam-Rhymney 

46. Potteries, Shrewsbury und North Wales. 

Shrewsbury-Llanybiodwell . 
Criggion-Kinnerley . . . ' . 

46. Cambrian. 

Whitchurch-Welshpool-Pwllheli 
Llanymynech-Llanfyllin 
Abermule-Kerry 
Moat Laue-Llanidloes . 
Glan Dovey Jn.-Aberystwyth 
Barmuth Jn.-Dolgelly . 

47. Carnarvonshire. 

Carnarvon-Afon Wen . 

48. Festiniog. 

Portmadoc-Duffs und Dinas 

49. Festiniog und Blaenau. 

Festiniog-Duffs 
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Mcil. 



50. Mowddwy. 

Dinas Mowddwy-Cemmes Road 

51. Shrewsbury und Hereford. 

Shrewsbury-Hereford . 
Craven Arms-Llandovery 
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JU.6U. 


ikuom. 


Eröffnung. 


»6. Cork-Blackrock-Passa?e .... 


6 


10 


50 


97. Cork-Bandon. 


20 


32 


49-51 


Kinsale Zweigbahn .... 


11 


18 


63 


uanaon-.uunmanvv ay .... 


Ifi 
io 


uq 








40 


66 




25 


40 


59 


100. Limerick-Foynes. 


26 


42 


59 


Ballingrane Jn.-Newcastle . 


10 


16 


67 


101. Limerick, Castle Connell n. Killaloe. 










23 


37 


58-64 


Diru-nin-jvuiaioe .... 




K 
O 




102. Waterford-Linierick .... 


77 


134 


52 


103. Waterford-Tramore .... 


8 


13 




104. Waterford, Central Irland und Kil- 








kenny Jnnction. 








Waterford-Maryborough 


eo 


97 


52 


105. Waterford New Boss u. Wexford Jn. 








Bagenalstown-Mackmine 


85 


56 


58-71 


106. Dublin, Wlcklow und Wexford. 








Dublin-Enniscorthy .... 


78 


125 


63 


Dublin-Kingstown-Bray 


13 


21 


34-56 


Woodenbridge-Shillelagh 


17 


27 


65 



Gesdiichtstaiel der Grossbritannisehen Eisenbahnen. 

(Die Eröffnungsdaten konnten namentlich für die ersten Jahre des Eisen- 
bahnbaues nicht vollständig angegeben werden.) 



Tag; der 
Eröffnung. 


Eröffnete Strecke. 


Name der Bahn. 


Länge 

in 
Kilom. 


27. Sept. 1825 


Stockton-Witton Park (Darlington) 


North Eastern 


41 


15. Sept. 1830 


Liverpool-Manchester 


Lond. North West. 


51 


1832 


Edinburgh-Dalkeith 


North British 


19 


17.Dec. 1834 


Dublin-Kiugstown 


Dubl. Wicklow. 


10 


l.Juli 1835 


Von Hartlepool nach dem Dock 


North Eastern 


25 


6. Juli 1837 


Birmingham-Liverpool 


Lond. North West. 


125 


4. Juni 1838 


London-Maidenhead 


Great Western 


33 • 


20. Sept. „ 


London-Birmingham 


Lond. North West. 


181 
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Tag der 
Eröffnung. 


Eröffnete Strecke 


Name der Bahn 


in 
Kiloui. 


I.Juli 


1839 


Maideuhead-Twyford 


Gr. West. 


12 


Aug. 


» 


Belfast-Lisburn 


Ulster 


12 


29. Sept. 




York-Milford 


N. Bast er n 


25 


1. Apr. 


1840 


Dundee-Arbroatli 


Caled. 


27 


11. Mai 


i« 


Loudon-Southampton 


London S. West. 


120 


30. Juni 


»> 


Lancaster- Prestou 


London N. West. 


33 


1. Juli 




Hull-Selby 


N. Eastern 


50 




!> 


Twyford-Reading 


Gr. West. 


12 


30. Jan. 1841 


Reading-Bristol 


M 


133 


Mai 


H 


Cardiff-Merthyr 


Taff Vale 


40 


1842 


Lisburn-Portadown 


TT 1 rm4 i , i 

U Ister 


CIO 

28 


Aug. 


>« 


Manchester-Crew e 


London N. West. 


50 


12. Aug. 1843 


Glasgow-Ayr 


. « l r\ »TT 

Glasgow S. West. 


64 






London-Cambridge 


Crr. rjastern 


92 






Manchester-Glossop 


Manch. Sheffield 


24 


6. Febr. 


1844 


Londou-Dover 


»S. Eastern 


142 


29. März 




K ingstown-Dalkey 


Dubl. Wicklow 


3 


15. Apr. 


»> 


Durham-Sunderland 


N. Eastern 


24 


30. „ 


>> 


Yarraouth-Norwich 


Gr. Eastern 


27 


1. Mai 


n 


Bristol-Exeter 


Bristol Exeter 


121 


21. . , 


>> 


Dublin-Ürogheda 


Dublin Drogheda 


51 


27. „ 


»» 


Kensall Greeu-Kensington 


West London 


6 


12. Juni 


» 


Oxford-Didcot 


£~t TTT 1 

Gr. West. 


** et 

15 


18. „ 




Darlington-Newcastle 


N. Eastern 


41 


6. Juli 


n 


Bristol-Gloucester 


Gr. West 


60 


8. Aug. 


!> 


Glossop-Woodhead 


Manch, Shetneld 


12 


24. Sept. 


M 


Paddock "Wood-Maidstone 


S. Eastern 


16 


1. Oct. 


M 


M anchester-Normanton 


Lancash. Yorksh. 


60 


Nov. 


»* 


Maryport-Carlisle 


Maryport Carhsle 


oz 


16. Dec. 


•f 


Coventry-Warwick 


London N. West. 


18 


»» 


n 


Woodhead-Sheffield 


Manch. Sheffield 


30 


4. Jan. 1845 


Gravesend-Rochester 


S. Eastern 


10 


26. Apr. 


>! 


Woking-Guilford 


London S. West. 


9 


3. Mai 


V 


Gloucestcr-Cheltenham 


Gr. West. 


11 


12. .. 


n 


Swindon-Gloucester 


yi 


60 


28. „ 


M 


Northauipton-Peterborough 


London N. West, 


72 


2. Juni 


»1 


Wilsontown-Coltness 


Caled. 


14 


10. „ 


" 


Glossop Zweig 


ir 1 ÖL £42 1 J 

Manch. Sheffield 


Q 

o 


7. Juli 


n 


Norwich-Brando n 


Gr. Eastern 


bl 


11- „ 


n 


York-Scarborough 


N. Eastern 


ob 
90 


28. „ 


5" 


Bisliop Stortford-Brandon 


Gr. Eastern 


30. „ 


H 


Wyinondham-Dereham 






15. Sept. 


M 


, Tunbridge Zweig 


S. Eastern 


6 


21. „ 


n 


Fareham-Gosport 


Londou S. West. 


5 


15. Nov. 




Worthing-Shoreham 


London Brighton 


8 


21. n 




Macclej?field Zweig 


London N. West. 


16 
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Tag der 
Eröffnung 


Eröffnete Strecke. 


Name der Bahn. 


Länge 

in 
Kilom. 


20. Dec. 1845 


Ashton Zweig 


Manch. Sheffield 


4 


29. Dec. 


M 


Maryport- Whitehaveu 


London N. West. 


20 


März 1846 


Liskeard-Caradon 


Coruwall 


14 


15. Juni 


II 


Oolchester-Ipswich 


Gr. Eastern 


29 


i) 


J' 


Canterbury- Ranisgate 


S. Eastern 


25 


55 


!♦ 


Exeter-Teignmouth 


S. Devon 


24 


»« 


5« 


Haywards Heath-Lewes 


London Brighton 


20 


•■ 


55 


Worthing-Chiche9ter 


.5 


13 


•1 


55 


Blackburn-Proston 


Lancash. Yorks. 


24 


M 


55 


Middlesborough-Redcar 


N. Eastern 


12 


18. „ 


M 


Berwick-Edinburgh 


N. British 


92 


i» 


55 


Leeds-Bradford 


Midland 


15 


>> 


?> 


Lewes-Hastings 


London Brighton 


35 


30. Juli 


5' 


Dublin-Howth 


Dublin Drogh. 


6 


21. Sept. 


n 


Lancaster-Kendal 


Loudon N. West. 


29 


25. „ 


t< 


Manchester-Rnwtenstall 


Laue. Yorksh. 


48 


6. Oct. 


u 


Hull-Bridlingtou 


N. Eastern 


12 


6. „ 


SS 


Manchester-Stalybridge 


Manch. Sheffield 


2(1 


12. „ 


»5 


(Jlarence-Hartlepool Jn. 


N. Eastern 


2<; 


26. „ 


II 


Lynn-Downham 


Gr. Eastern 


18 


26. „ 


»' 


Lynn-Narborongh 


55 


14 


25. Nov. 


5? 


Tunbridge Wells Zweig 


8. Kastern 


15 


1. Dec. 


M 


Margate Zweig 




ü 


16. „ 


M 


Carlisle-Kendal 


London N. West. 


80 


23. „ 


»I 


Ipswich-Bury St. Edmunds 


Gr. Eastern 


43 


31. „ 


II 


Teignmouth-Newtou 


S. Devon 


8 




5) 


Bedford-Bletchley 


London N. West. 


2i ; 


>> 


SS 


Barrow-Dalton und Kirkby 


Furuess 


14 


27. Jan. 


1847 


Bishopstoke-Salisbury 


London S. West. 


35 


1. März 


5» 


Newcastle-Morpeth 


N. Eastern 


26 


20. Apr. 


5» 


Üxenholme-Birthwaite 


London N. West. 


16 


2a ii 


»5 


Cockermouth-Workington 


H 


13 


22. Mai 


5» 


Dundee-Perth 


Caledonian 


34 


5. Juni 


55 


Liverpool-Birkeuhead 


London N. West. 


5 


«-SO. „ 


SS 


Rugby-Tamworth 


>• 


45 


Jb. „ 


SS 


Dublin-Maryborough 


Gr. South, u. West. 


82 


28. „ 


•5 


Dubliu-Enfield 


Midi. Gr. West. 


42 


1. Juli 


-• 


Morpeth-Berwick 


N. Eastern 


77 


1. . 


n 


Lowestoft-Reedham 


Gr. Eastern 


IS 


1 


n 


Hadleigh-Bentley 


,5 


11 


1. „ 


55 


Minster-Deal 


S. Eastern 


16 


18. Oct. 


55 


Bridlington-Scarborough 


N. Eastern 


24 


25. „ 


55 


Ely-Downham 


Gr. Eastern 


25 


1. Dec. 


5» 


Chester-Bangor 


London N. West. 


96 


20. „ 


SS 


Reading-Hungerford 


Gr. West. 


40 


23. „ 


55 


Harrogate-Church Fenton 


N. Eastern 


30 
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Tag der 
Eröffnung. 


Eröffnete Strecke. 


Name der Bahn. 


Lang« 

in 
EflOtn. 




1847 


.uouQonüerry-ötraDane 


T_' U VT^—fU Woof 

irisn iNonn west. 






ii 


ADeraare-xnis Meine 


lau V ale 


19 


L Fbr. 1848 


Arbroath-Forfar 


Caledonian 


OA 


1. Marz 


n 


Great Grimsby-Louth 


ureat Wortü. 


OA 


-i 

t „ 


>? 


Jr oriauow n-ivi magu 


u ister 


17 

1 1 


"11 4 

11. Apr. 


>> 


Belfast-Ballymena 


üellaat iNonn. 


Od 


1 1 

11. „ 




J oraanstown-L'arriCKiergus 


»> 


u 


1«. . 




oiOKe-iNorion unuge 


j>oriu oiauoru. 




1. Mai 


II 


Bangor-J-Iolyneau 


Beliast bang. 


1 1 
11 


1. ii 


i» 


r alkirk-t ertn 


Caledonian 




1. Juni 




Kipon- 1 nirsk 


North Lastern 




4. „ 




Ambergate-Kowsley 


xr: Jl J 

Midland. 


'18 
lo 


5. „ 


>» 


w aKeneiu-ijrOoie 


Lancash. Yorksh. 




12. „ 


»> 


liverton Aweigoann 


Bristol Exet. 


D 
ö 


1 o 

12. „ 


n 


Bolton-BlackDuru 


Lancash. Yorksh. 




12. „ 


>! 


Mirn«Mu-J_<ow Moor 


M 


1 A 
10 


£2. Juli 


>> 


W Äterioo-ooui npon. 


»> 


9rt 


22. „ 


>l 


L'UUinocK-AuciiiiiiecK 


ijriasg. ooutn \v est. 


QA 


22. „ 


II 


MU11K11 k-AUCIllllieCIl 


II 


1« 


24. „ 


>' 


rlurltora-JNew Miins 


» 


Q 
ö 


^4. „ 


>> 


ivariow-i>agnaiatown 


Ureat feoutn. w est. 


1fi 

io 


d 4 — 

2. Aug. 


II 


öeiiast-xioiywooa 


Belfast Bang. 


1U 


7. „ 


» 




Caledonian 


1U 


ii 




L/Osnain-r arenam 


T— j o A —4i» iir 

Lond. öouth W est. 


Q 

o 


3. Sept. 


>> 


f /\i\f Ii 1^ • »»a V*XT 

LiOUtü-r irsDy 


Great Nonn. 


1Q 
19 


11. n 


»1 


L^A«M,4 l« I. ' n 1*4 f» 1« 

r ertii-r oi iar 


Caledonian 




L Oct. 


>> 


r irso\ -jDusiuu *ju. 


Ureat wortn. 


94 


17. „ 


M 


Lincoln-Peterborough 


n 


IAA 
10U 




>» 


Jjaiioii-xjrougntoii 


Furness 


10 


20. Nov. 


n 


LjiVHrpooi-jöury 


L<ancasn. x orksu. 


Ol 


»i 


>» 




irreat w esieni 


9fi 


18. Üec. 


>» 


T .in/tftln-1-I ii 11 
J-ilUCUlU-XlUll 


Manen, önen. 


7^ 


1. Febr. 1849 


ilUIIipiUU UUUI l< öUTUlvtlU 


LiOna. ooutn wesi. 






ii 


uunoaiK-uasiieDiagny 


Irisn Wortn West, 


09 


30. März 


?> 


(jriasgow-brovan 


Glasgow Paisley 


D 


28. Mai 


>» 


i> ewry- w an enpoiui 


Newry Rostr. 




Juni 


ii 


önropsnire union 


liOnü. iNortn wesi. 


47 


2. Juli 




xiaugnley-oursion 


Great Eastern 


94 


10. „ 


•> 


ijeeas- 1 nirsk 


North Eastern 


CA 


17. „ 


m 


onBiuoia-ijraiubDoroiigü 


Manenester onen. 


ou 


ii 


>» 


W liitenaven-rcavengiass 


Furness 


9A 


1. Aujt. 


n 


Bandon-Ballinhassig 


Cork-Bandon 


16 


1- ii 


n 


Manchester-Huddersfield 


Lond. North West. 


70 


9. „ 


M 


Slough-Windsor 


Great Western 


5 


12. Dec. 


)' 


Burston-Norwich 


Great Eastern 


27 


>> 


>> 


Liverpool-Prestou 


Lancash. Yorksh. 


45 
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Tag der 
Eröffnung. 


i^roiineic ötreeke. 


Name der Bahn. 


Läupe 

In 
Kilom. • 


Dec. 1849 


Preston-Clitheroe 


Laue. York. 


40 


5. März 1850 


ßritannia Brücke 


London N. West. 


i 


6. Mai 


Belfast-Newtonards 


Belfast Connty I). 


20 


8. Juni „ 


Cork- Passage 


('ork Passage 


10 


22. ,, „ 


Blackburn-Chatbum 


Lanc. York. 


20 


1. Juli 


Huddersfield-Sheffield 




24 


2. Sept. „ 


Dumferline-Alloa 


N. Brit. 


27 


21. Oct. „ 


Hitchin-Royston 


Gr. North. 


20 


28. ii 


Cumnock-Gretna 


Glasgow S. West. 


43 


H. Nov. || 


Bagnalstown-Kilkenny 


Gr. S. West. 


24 


»j n 


Raveuglass-Ul verstone 


Furness 


30 


pi 


Colwich-Grantham 


Gr. North. 


38 


n 


Chester-Warrington 


London N. West. 


31 


n 


Bletchley-Islip 




80 


n 


Sudbnry-Halstead 


Gr. Easteru 


12 


n 


Bow-Oaradeu Town 


North London 


10 


M 


Liverpool-Tithburne Str. 


London N. West. 


6 


n 


Maudlands-Longridge 


ii 


6 


ti 


London-Peterborough 


Gr. North. 


128 


>> 


Oxford-Banbury 


Gr. West. 


39 




Westbury-Frome 


?» 


9 


7» 


Liverpool-Waterloo 


Lancash. York. 


5 


1» 


Leverton-Lincoln 


Manchester Sheff. 


13 


>» 


Warrington-Milnthorpe 


London N. West. 


16 


» 


Worcester Zweig 


Midland 


6 


» 


Barnsley-Wakefield 


Lancash. York. 


21 


II 


Chcpstow-Swansea 


Gr. West. 


120 


>> 


Bowling Bay-Locb Loniond 


N. British 


14 


» 


Aberdeen Zweig 


Caledonian 


20 




Stcrlingshire-Midland In. 


Caledonian 


8 


M 


Dundalk-Wellington 


Dublin Belfast 


17 


>» 


Drogheda-Navan 


Dublin Drogheda 


28 


1. Aug. 1851 


Roy8ton-Shepreth 


Gr. North. 


8 


9. Oct. „ 


Cambridge-Newmarket 


Gr. Bastern 


16 


8. Dec. „ 


Cork-Ballinhassig 


Cork-Bandon 


16 


» 


Trowse-Derenham 


Great Easteru 


25 




Exeter-Crediton 


Lond. South. West. 


9 


>» 


Gloucester-Grange Court 


Great Western 


19 




Mullingar-Galway 


Midi. Great West. 


122 


» 


Ashford-Hastings 


South Eastern 


44 


D 


Tunbridge Wells-Robertsbridge 


>> 


24 


>» 


Grange Court-Chepstow 


Great Western 


29 




Doncaster-Barnsley 


Lancash. Yorksh 


XU 


>» 


Alloa-Tillicoultry 


North British 


5 




Neath-Aberdare 


Great Western 


30 


l.Juli 1852 


Widness-Garston 


Lond. North West. 


13 


- 




8 
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Tag der 
Eröffnung. 


Eröffnete Strecke. 


Name der Balui. 

1 


Länge 

In 
Kilom. 


l.Juli 1852 


Miltou Jn.-St. Andrews 


j North British 


8 


10. Aug. „ 


Stottfield-Elgiu 


Gr. North Scot. 


10 


» ?• 


Manchester-Matlock 


Lond. N. West. 


19 


27. Nov. „ 


Willesden-Kew 


>» 


8 


n 


Bangor-Carnarvon 


ii 


16 


>» 


Peterborough-ßetford 


Great Northern 


95 


M 


Birmingham-Oxford 


Great Western 


89 


n 


Birrainghatn-Stonr Valley 


Lond. North West 


21 




Alon Zweigbahn 


! Lond. South West. 


14 




Leeds-Stockton 


■ North Eastern 


46 




Newport-Poutypool 


Monmouth. 


; 32 




Rocester-Ashbourne 


' North Stafford. 


1 11 


» 


Evesham-Stourbridge 


Great Western 


58 


II 


Stoke-Droitwich 


Midland 


6 




Stourbridge-Dudley 


Great Western 


9 




Robertsbridge-Battle Hastings 


South Eastern 


19 




Swansea-Carmartheu 


Great Western 


49 




Shrewsbury-Ludlow 


Shrewsb. Hereford 


45 


>> 


Hayle-Peuzance 


W. Cornwall 


12 


» 


Redruth-Trnro 




14 


n 


Norwich-Trowse 


Great Eastern 


3 




Alloa-Stirling 


North British 


11 


>! 


Armaghroad-Portadowu 


Ulster 


27 


»t 


Wellington-Newry 


Dublin Belfast 


9 


IJ 


Strabane-Newtown Stewart 


Irish North West. 


16 


II 


Newtown Stewart-Omagh 




16 


1» 


Loudonderry-Newtown Limavady 


Belfast North. C. 


30 


»» 


Jerpoint-Dunkitt 


Waterford Kilk. 


26 


>» 


Tipperary-Clonmell 


Waterford Lim. 


40 


8. Sept. 1853 


Aberdeen-Banchory 


Great Nort Scot. 


27 


•> 


Lindal-Halfway Bridge 


Purness 


4 


L Apr. 1854 


Newmarket-Bury 


Great Eastern 


29 


25. „ „ 


Middlesboro'-Guisborough 


North Eastern 


19 


22. Mai „ 


Carlisle-Port Carlisle 


North British 


19 


>» »» 


Mallow-Killarney 


Great South. West. 


66 


27. Juni „ 


Hull-Withernsea 


North Eastern 


30 


10. Juli „ 


Dublin-Bray-Dalkey 


Dublin Wickl. 


27 


13. „ „ 


Thornton Jn.-Burnmill 


North British 


10 


28. Aug. ff 


Highbridge-Glastonbury 


Somerset u. D. 


22 


Nov. „ 


Forfar-Kirriemuir 


Caledonian 


6 


>> 


Halfway Bridge-Ulverston 


Furness 


16 


l. Juni looo 


Grange Court-Hereford 


Great Western 


37 


4. Juli „ 


Eskbank-Peebles 


North British 


30 


9 


Three Bridges-East Grinstead 


Lond. Bright. 


11 




Oldham-Greenfield 


Lond. North West. 


G 


L Aug. „ 


Bradford-Drighlington 


Great Northern 


10 
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Tag der 
Eröffnung. 


Erottnete Strecke. 


Name der Bahn. 


Länge 

in 
Kiloiii 


Aug. 1&55 


Blairgowrie-Coupar Angus 


Caledonian 


1 

7 


11. „ 


»» 


Kirkstead-Horncastle 


Great Northern 


13 


14. „ 


ii 


Caatleblagny-Newbliss 


Irish North West. 


16 


22. Oct. 


ii 


Wiinbledon-Croydon 


Lond. South West. 


9 


30. „ 




Bray-Wicklow 


Dublin Wickl. 


26 


2. Nov. 




Fremington Pill-Bideford 


Lond. South West. 


10 


5. „ 


II 


Invernes8-Nairn 


Highland 


24 


7. t% 


Jt 


Ballymena-Portrush Ju. 


; Belfast North. C. 


56 


8. „ 


>» 


Mullingar-Longford 


Midi. Great West. 


42 


8. Febr.1856 


Cavan-Multyfarnliani 


>» 


39 


16. März 


II 


Crieff-Loaninghead 


Caledonian 


15 


5. Apr. 


»> 


Selkirk-Galashiels 


1 North British. 


10 


7- „ 


II 


Stanley-Dunkeld 


Highland 


14 


20. Mai 


>» 


Stirling-Alexandria 


Förth u. Clvde 

■ 


48 


2. Juni 


»» 


Abingdon-Culhani 


Great Western 


3 


4. „ 


>l 


Staines-Ascot 


Lond. South West. 


16 


16. „ 


>» 


Grantham-Sleaford 


Great Northern 


18 


1. Juli 


n 


Dalkey-Kingstown 


Dublin Wickl. 


■ 

4 






Inverury-Old Meldrum 


Great North Scot. 


10 


8. „ 


» 


Darlington-Barnard-Castle 


North Easteru 


24 


9 ii 


II 


Ascot-Wockingham 


Lond. South West, 


13 


17. „ 


»> 


Jedburgh-Roxburgh 


North British 


11 


5. Aug. 


Ii 


Caterhara Zweigbahn 


South Easteru 


6 


>» 


» 


Ayr-Dalmelington 


Glasg. South West. 


24 


4. Sept. 


n 


Drumburgh-Silloth Bay 


North British 


20 


22. „ 


» 


Parish of Cam-Dursley 


Midland 


4 


13. Oct, 


ii 


Ayr-Maybole 


Glasg. South West. 


10 


2. Nov. 


m 


Bedall-Leyburn 


North Eastern 


16 


10. „ 




Randalstown-Cookstown 


Belfast North C. 


43 


1. Jan. 


1857 


Beckenham-Lewisham 


South Easteru 


7 


1. Mai 


>i 


Hammersmith-Acton 


Lond. N. u.S.West. 


2 


2. Juni 


t> 


Usk-Pontypool 


Great Western 


6 


2. Aug. 


>> 


Leominster-Kington 


>> 


21 


10. „ 


H 


Ulverston-Carnforth 


Furness 


30 


17. „ 


« 


Stockport- Whaley Bridge 


Lond. North West. 


16 


>> 


H 


Barnsley Zweigbahn 


Lancash. Yorksh. 


5 


5. Sept. 




Garioch-Turriff 


Great North Scot. 


29 


5. Oct. 




West Yorks hire 


Great Northern 


16 


10. „ 


" 


Ardsley Zweigbahn 


ii 


5 


10. „ 


II 


Bradford-Leeds 


>> 


12 


19. H 


>1 


Roscrea Jn.-Roscrea 


Great South. West. 


16 




>' 


Newsham-Morpeth 


Blyth und Tyne 


11 


1. Nov. 


>> 


Bridport-Maiden Newton 


Great Western 


15 


1. m 


II 


Staraford-Essendine 


Stamford Essed. 


6 


2. „ 


II 


Oannock Zweigbahn 


Lond. North West. 


11 


2. „ 


»> 


Norton Zweigbahn 


w 


5 



8* 



Digitized by Google 
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Tag der 
Eröffnung. 


Eröffnete Strecke. 


Name der Bahn. 


1 Läuge 
in 
Kilora. 


1. Dec. 1857 


Wells-Fakenham 


Great Easteru 


16 


>> 


» 


Rathkeale-Askeaton 


Limer. Foynes 


7 


1. Jan. 1858 


Dearness Valley 


North Eastern 


8 


25. Febr. 




Strood-Faversham 


London Chatham 


1 31 


L März 


» 


Hertford-Welwyn 


Great Northern 


12 


8. „ 




Roscrea-Parsonstown 


Great South. West. 


19 


31. „ 


?> 


Rhymney-Cardiff 


Rhymuey 


40 


5. Apr. 


J) 


Portadown-Dungannon 


Ulster 


22 


5. „ 


J' 


Hexham-Chollerford 


North British 


8 


3. Mai 


>1 


Highbridge-Burnham 


Somerset 


2 


5. „ 


lt 


St Albans-Watford 


Lond. Nprth West. 


12 


8. „ 


>> 


Leicester-Hitchin 


Midland 


100 


8. ii 


II 


Wellingborough Zweigbahn 




2 


13. „ 


» 


Dunstable-Luttou 


Great Northern 


9 


25. || 




Armagh-Monaghau 


Ulster 


27 


31. „ 


>? 


Cowlairs-Dumbarton 


North British 


26 


>> 


1) 


Helensburgh-Dumbarton 




11 


26. Juni 


?» 


Newbliss-Lisnaskea 


Irish North West. 


26 


1. Juli 


»1 


Lymington-Brockenhurst 


Lond. South West. 


9 


1. 


n 


Dunblane-Callander 


Caledonian 


18 


5. „ 


>> 


Bromley-Southampton Road 


London Chatham 


. 4 


11. Aug. 


»• 


Whitehaven-Egremont 


Whiteh. Cleator 


10 


16. „ 


» 


Lisnaskea-Lisbellaw 


Irish North West. 


10 


18. „ 


>» 


Nairu-Keith 


Highland 


65 


23. „ 


'* 


Orton-Rothes 


Great North Scot. 


5 


28. „ 


IJ 


Killonan-Castle Connell 


Limeriek G. Connell 


16 


2. Sept. 


n 


Crewe-Shrewsbury 


Lond. North West. 


53 


10. „ 


>> 


Comber-Ballynahiuch 


Beif. Couuty Down 


21 


5. Oct. 


•» 


Rhyl-Denbigh 


Vale of Clwyd 


16 


18. „ 


Ii 


Lewes-Uckfield 


Lond. Bright. 


12 




)» 


Sittingbourne-Sheerness 


London Chatham 


11 


9. Nov. 


>) 


Frome-Shepton Mallet 


Great Western 


16 


20. Dec. 


>> 


Bagenalstown-Borris 


Waterford N. Ross 


13 


23. „ 


>» 


Rothcs-Craigellachie 


Great North Scot. 


4 


17. Jan. 1859 


Shannon-Clare 


Limerick-Eunis 


2 




H 


Lisbellaw-Euniskilleu 


Irish North West. 


6 


>» 


M 


Godalming-Portsmouth 


Lond. South West. 


52 


1. Febr. 


II 


Epsom-Leaterhead 


n 


6 


»» 


»i 


Dublin-Harcourt Str. 


Dublin -Wickl. 


3 


3. März 


» 


Jarrow-South Shields 


North Eastern 


2 


15. „ 


>» 


Qla8tonbury-Wells 


Somerset 


9 


23. „ 


»> 


Ballynahinch-Downpatrick 


Belfast C. 


15 


23 „ 


»> 


Banbridge-Scarva Jn. 


Dublin-Belfast 


11 


26. ii 


>» 


Limeriek Jn.-Shannon 


Limerick-Ennis 


36 


>j 


>i 


Kintore-Alford 


Great North Scot 


26 


4. Apr. 


>» . 


Wimbledon-Epsoni 


Lond. South West. 


9 
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Tag der 
Eröffnung. 


riroltnete 0 1 1 e c k e . 


Name der Bahn. 


Länge 

in 
Kilom. 


10 A »»»» 

\£. Apr. 


1 ß*"\Q 


Sleaford-Boston 


Great Northern 


27 


1 Mai 

1. Mai 


» 


Salisbury-Gillingham 


Lond. South West. 35 


A 


11 


Plymouth-Truro 


Com wall 


86 


J. tjuni 


11 


Ipswich-Woodbridge 


Great Kastrru 


16 


1. n 




Halesworth-Beccles 


.1 


16 


1 

i. » 


i' 


Leiston und Snap Bridge Zweigb. 


11 


7 


1 

I. V 


11 


Wickham Markct-Framl i ngham 


11 


8 


10. 


•1 


Dundee-Newtyle 


ifilcdonian 


11 


1« 


H 


Broughton-Coiiistoii Lake 


Fuinesf 


15 


99 


. » 


Plymouth-Tavistock 


8. Devon. 


25 


£. Jllll 




Clare-Ennis 


Limerick-Ennis 


2 


0. , 


H 


Southall-Brentforcl 


Great Western 


7 


1 1 

11. ,, 


II 


Stratford-Honeybourne 


■ ■ 


12 


IC. f . 


II 


Killarney Jn.-Tralee 


Great South. West. 


35 




II 


Henwick-Malvern 


Great Western 


11 


Aug. 


II 


Torqnay-Paignton 


S. Devon 


3 




II 


Stoke lipon Trent-Congleton 


North Stafford. 


21 




'l 


Llanidloes-Newtown 


Cambrian 


20 


•• 


Ii 


Grange-Banff 


Great North Scot. 


26 


»• 


. * 


Portsoy-Tillynaught Jn. 




5 


1 »f. sepi. 


II 


Redditch-Barnt Green 


Midland 


7 


II 


»1 


Keadby-Thorne 


Manch. Sheff. 


16 


0. uct. 


II 


Tullamore-Athloue 


Great South. West. 


39 


10. „ 


>l 


Horsham- Petworth 


London Bright. 


27 


II 


II 


Linierick-Foynes 


Limerick Foyn. 


42 


Fi OV. 


'* 


Cork-Youghal 


Great South. West. 


43 


n 


»' 


Castle Couuell-Killaloc 


Limerick C. Council 


16 


1. „ 


n 


Gastie Douglas-Dumfricä 


Glasg. South West. 


31 


7 

<• 11 


II 


Cannock-Rugeley 


Lond. North West. 


8 


1. liec. 


n 


Chollerford-Countess Park 


North British 


13 


0. i| 


.1 


Banchory- Aboyne 


Great North Scot, 


25 


10. r eor. 


1860 


Athlone-Roscomnion 


Midland Gr. West. 


29 


16. Apr. 


i» 


Chappel-Halstead 


Colne Valley 


10 


IQ 

18. 11 


•1 


Kinloss-Findhom 


Highland 


5 


1. Mai 


i> 


Gillingham-Sherbourne 


Lond. South West. 


19 


lb. „ 


11 


Bourne-Essendine 


Great Northern 


10 


17 

Li. „ 


»1 


Mallow-Fermoy 


Great South. West. 


27 


01 


'» 


Maybole-Girvan 


Glasg. South West. 


20 


1. Juni 


„ Sherbonrne-Yeovil 


Lond. South West, 


10 


19. „ 


11 


Sittingbourne-Sheerness 


London Chat h am 


12 


10. Jnli 


ii 


Castle Connell-Birdhill 


Limerick C. Council 


8 


1«. 


M 


Faversham-Canterbury 


London Chatham 


16 


1. Aug. 


»1 


Faversham-Whitstable 




8 


1. Sept. 




Luton-Welwyu 


Great Northern 


18 


t „ 


i) 


Port Patrick-Castle Dougla« 


Caledonian 


97 


27. ,, 




Athenry-Tuam 


Athenry Tuain 


25 
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Tag der 
Eröffnung. 




ixaiiip iioi Dann. 


' Länge 
in 
Kilom. 

1 


1. Oct, 1860 


Craven Arms-Bucknell 


Lond. North West. 


15 


t „ 


» 


Victoria-Station (London) 


Lond. Brigh. 


— 


2. „ 


»> 


Pimlico-Battersea 


Great Western 


2 


10. „ 


n 


Stratford-Hattou 




15 


18. Oct. 


» 


Ballybay-Cootehill 


Irish North West. 


13 


31. „ 




Newsham-Morpeth 


Blyth und Tyne 


10 




n 


Tivetshall-Harleston 


Great Easteru 


10 


1. Nov. 


»» 


Wimborne-Blandford 


Somerset 


16 


2. „ 


i» 


Harleston-Bungay 


Great Easteru 


10 


5. „ 


i» 


Symington-Broughton 


Caledonian 


13 


15. „ 


Ii 


Rosconimon-Castlerea 


Midland Gr. West. 


27 




'i 


Lowestoft-Beccles 


Great Easteru 


14 




>> 


Yarmonth-Haddiscoe 




14 




ii 


Saxmundhain-Aldborongh 


» 


14 




«i 


Borris-Ballywilliara 


Waterf. N. Ross 


24 


11. Febr. 1861 


Markirch-Leslie 


North British 


10 


6. März 


n 


Bucknell-Knighton 


Loud. North West. 


5 


14. || 


t> 


Paignton-Brixham Road 


S. Devon 


5 


Apr. 


to 


Bosedale Zweigbahn 


North Easteru 


8 


3. Juni 


n 


Newtonards-Donaghadee 


Belfast CD. 


16 


19. M 


?j 


Oswestry-Newtown 


Cambriau 


48 


1, Juli 




Halstead-Castle Hedingham 


Colne Valley 


5 


13. „ 


" 


Whitstable-Herne Bay 


London Chathain 


8 


24. „ 
1. Aug. 


II 


Dalraarnock und Grauton Zweigb. 


Caledonian 


10 


»> 


Wooferton-Tenbury 


Shrewsbury Heref. 


10 


8. „ 


» 


Barnard Castle-Tebay 


North Eastern 


50 


16. „ 




Worcester-Hereford 


Great Western 


48 


26. „ 


» 


Oldham-Guide Bridge 


Oldh. Ashton 


8 


»» 




Bridgend-Maesteg 


Llyuvi 


13 


n 


»> 


Tondu Ju.-Porthcawl 


ii 


17 


2. Sept. 




Newry-Warrenpoint Extension 


Newry-Rostrevor 


2 


2. „ 


»» 


Meigle-Alyth 


Caledouian 


8 


9. |, 


n 


Castlerea-Ballyhaunis 


Midland Gr. West. 


18 




1> 


Shoreham-Henfield 


London Bright. 


28 


1. Oct. 


»> 


Tebay-Ingletou 


Lond. North West, 


32 


2. „ 


!» 


Hernebay-Ramsgate 


London Chathani 


33 


12. „ 


" 


Strood-St. Marys Cray (London) 


n 


48 


1. Nov. 


»> 


Canterbury- Do ve r 


ii 


24 


20. || 


II 


Yarnton-Witney 


Great Westein 


13 




>» 


Blanford-Templecombe 


Somerset 


15 


1. Dec. 


j } 


Ruabon-Llaugollen 


Great Western 


10 


LJan. 1862 


UllvUlUll-illllKlCjr 




7 


1. 


)> 


Elgin-Rothes 


Great North Scot. 


15 


1. Febr. 


>» 


Much Wenlock-Severn Valley 


Great Western 


7 


1. n 


>> 


Hartlebury-Shrewsbury 


ii 


64 


1. „ 


■ 


Benthall-Madeley 


»> 


1 



Digitized by Google 
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Tag der 
Eröffnung. 


Eröffnete Strecke. 


Name der Baiin. 

• 


i.anpe 

in 

Kilom. 


Fl»r. 1862 


fllo a ♦ /in nti »»v- R imi t im 

ijriasioiiuu r y-x>i iiiou 


nn ^ ran t 


X.l 






VI , n i L-1 o n/1 c - *^Vint t v ii*.in uriwl.* .2 
lVLOUKlilUUo-OuUlli» II Oll \YOIKS 


Viti'ili RrifiuVi 
iMJllll DTlllsn 


Q 

o 


1. Marz 


II 


f \* % i. V\ i Lii.iliiti 
L/eilDlgü-xVlllIIlH 


Moni» Rutil 

i Je hu. xviini. 






II 


Riviii*1mii im tlin W n 1 1> i*-l 1 1i 1 1 ii i 1 1 1 iy 


f«-r<ifil W*4i<4lprn 

ITll-'ilt »» völlflll 


10 


31. 


»1 


'I^OIlllf.1.11 W •ll/lllitt 

X itlllllOll" »V illCIlV l 


l^i'iafnl Wv.it 

XMIbIOI riXtH. 




o. Apr. 


?' 


Hnlliu/»L' -Tu -Odeuit 


tfv|..ifit i ii^ 1 1 n t"n 


A 

i 


12. „ 


•• 


Rinlliill-lv illiil/i,. 

x>iiuiiiu-rv ui iii oe 


1 im. il*l L* t ' f^/lrill.~lll 

ijiiiieiicK L'. i^onueu 


A 


4 1 ff 

1. Mai 


• i 


\ I ii rnvirutp- Rn t v Rr 
iiui i uguit.i uii u y jLfi. 


NTrii'lli V*! utiii'ii 
»^111 III XjUflll I 11 


18 


18. 


II 


Ali r ! n/tliam. I*T n n 1 a Puril 


\f ii 1 1/> Ii ii t;t UV S\hc»ti* 


1 1 

1 1 


19. 


II 


Pn II vli ti ii n ! ii in i it*r! < 
£>dll> llaiiuio-vyiui hui Ol i i.> 




IM 


22. „ 


II 


Y\J t-üvIiqtii- \t inoi*rn 
V» rcAllalll-ifllUri \ U 


' 1 1 eai v* rsiei u 


o 


cm 

29. 


" 


i \\\Qti\n TToil i ti nrli ii in - "V 1 1 \ t\ Ii «j 1 1 1 

ijusuti xieiuuguuiii- x imiiimiii 


i '^.lii.i ATi»ll.i»» 

i^oiiii > iniej 


1 


2. Juni 


II 


A Rtnn.Snttnn ( «nlrlfiolil 

ABIOH -ITJULIOII V >M IM IM 1 II 


\ f^ufl \^ni*tli W^.i^l 


fi 

O 


2. „ 


M 


^litton-^pvAnnsiiTK 

1 J II UU11 OC V vlJulll\o 


r iimliin i*lintlinm 

1 -jUllllUII V I1U11IUIII 


1'^ 


11. 


II 


fn vAniPfifi- I M nii'ivi 1 1 

XLlVvlII^OÖ U IUq (1 Uli 


IT i rrlil ii ml 
1 1 1 H IllUIJl 1 


20 
«i/ 


1. Juli 


II 


1 1 p vli ii in - Ri ppf% vi o ti .Tu 

.[ ICAUa 111 IVltutll IVHI t/11. 


»^UllU UIIllOII 




1. H 


»» 


uanisie xiuwicK 




71 


1. »| 


1« 


r nn II j h 1 III - L? 1 fl l \ 1 11 fTC Iii 

i jangiioiiJi-xviiKiiiig» .in. 


>» •* 


11 


1. » 


'» 


t* u 1 11 n ( i i*nnn_ r ./i ncri fi w n 

vireiiiu vjii i eji'Xjoiim u >\ u 




•j 


1. „ 


II 


l Inwpi-Npwriorf. 

UUn vo l.^ClT^JlJlt 




8 


1. „ 


» 


\\ ii 1 irut.vi Tu -AJ<ili'r>i»ii llill 


Miill.iiii-1 
.MllllUllU 


10 


3. 


n 


l-TiAllip:ipli-^iit1 nti Rriilmi 
JXUlUlr-Ul^ll ijlllilili ui ill^i. 


(Jrpiit XiivtlliM'll 
iflircll i^i < >i i iiu i ii 


1H 






x>eciioru-L/ainDi luge 


IjUUU. aXUiIII i» IM. 


48 


1. Aug. 




LT fi i'f i \ tu f . ii" i i 1 1 r 

ixairogaii* ^wrig 


^UIlll XjUOIUIII 




1. M 




T i um m /i \y t ^lioT*lni"lllri 

Xjiuiei ick- \j iiarie \ ine 


(Ivant ^nutli Wpiat 
VTrcUl OUUlll. »» CCSI. 


Ii) 


• 

1. M 


M 


W^tt/lAHi Viq _^l^li»ini/i 

»V yCOIHUc" X I1UUK' 


vjrretti. »Ycoiciii 


24 


An 

29. 


»» 


/^ll.inciillii — u \r a ii 
V/1U1J8II 1U i> tt Villi 


\fiflliml fir \V r p«?t 

.'LlllliXIlll ijll . Ii 1:251. 


37 


1. Sept. 


II 


[ isinplipstpr VllllpV 

UilllvHi övvi T U>11*. > 


Nurth Ensterii 

1* Ul III JJtlO Iv III 


19 


1. Uct. 


u 


VV titTfirn-l? i f'^in tiiitiiv^ii'l Ii 
»T UllUl U~I VK Ivlllit 1 lo W U 1 III 


l.mwl North Wpst 


7 


3. „ 


Ti 


f i vnn- H iinst ii ntnn 

JLJ V 1111 Ii UUOlfClllll^ll 


(Jrpat Kustcru 

\ 1 1 v"(*l i j i* g i v * w 


24 


n 


» 


Port Patrie.k-Strnnrnpr 

X \Jii/ x c* l J I w IV i j tl Ulli i*i- 1 


( lalt'iUuiiiin 


12 


22. ii 


II 


Ti r nn i i > r 1 *» v - S4 i n n Vi nn n 
x i usitr itJ^-ijiiiiiuupH 


i.^ \J l III IJUClTl LI 


* ' 


11. Nov. 


II 


T-Tnncrprfonl-DpviTP* 
j iuugti iui u xycviAva 


(ireut Western 


40 


13. „ 


M 


*PlnnrnTAAil l 1 \\ vi äistli ti i.oli 

iviiigw oou-i^nriBicnui cn 


T.ond Sonth "Wpst 


12 

k. mm 


•» 


II 


In 1 ri f i nortiin^T .omni n *rVi 
X 1 IZilllglUll'XJUIll [llll^ll 


Whitehav Oleat 


5 


1. Dec. 


II 


\ji oy uoii-jjuiiuiiu ri in 


T niwlfiii Ttf'iirlii 


8 


3 


M 


T irwifyFnrrl.Ssi i ita 
XJXJlXtL IUI U'.jUUU 


Midi (treat West 


92 


17. |, 


'i 


C\ 1 n ra m nr i* l fi • C , n q f 1 &Y\ o t- 
V^l<il cUlUl 1 UrUWmVUll 




23 


23. || 


|| 


A 1v<^a*I^ii rfTliPüi'i 
AIVtö JJ m j4 Il"i*Vl 


I \ i < ^ 1 1 1 ;i 1 1 1 1 


11 


1. Jau. 18G3 


K nntflfnr{1-Nnri"liwipli 

XV 1 1 Ii LO IUI U vi LUtYIvU 


Great Northern 


10 


3. ., 


PI 


\I ii v n 1 1 m f Ii - \ PU'fdtvn 
l»l JtL-11 > II 11t? tu X" onlUWU 


V-< t* 1 1 • » » 1 |t4ll 


37 


10. , 


N 


Paddington-Finsbury 


Metropol. 


8 


12. „, 


M 


Stockport-Wood ley 


Great Northern 


4 


15. „ 


II 


Gosport-Stokes Bay 


Lond. South West. 


3 


1. Febr. 


" 


Barnard Castle-Bishop Aukland 


North Eastern 


20 


lö. N 


»I 


Edgehill-Garston 


Lond. North West. 


7 
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Tag der 
Eröffnung. 


Eröffnete Strecke. 


Name der Buhn. 


Länge 

in 
Kilom. 


2. März 1863 


-ivriiBiiigion-ijaiiersea 


West. Lond. 


8 


o 

ii 




\f OTlfl irlinn-dlnnoe 


u ister 


19 


o 

*• II 


» 


DUIlgay-x>eCCiefc 


Ctreat hasteru 


10 


17 

Ii. ., 




rvpllsj-OlriPiKatlt. 


1 1 i LI • 1k 1 

Dublin Drogh. 


20 


1 An* 
i. J\ |)i . 


u 


W tl*PIl TU ü\ f\w 1\ ~( 'Iumii 

luiiin iu wu-i^mr«, 


Midi. Cireal West. 


II 


g 




x>iucKpuui-J «y luaui 


l Blackp. Lytn. 


lt 


91 




\l 1 1 n o'nvio.M n »*ir1i 1 1 1 
j-»i-uiigtt vic-iu.«ry Ulli 


«North British 


5 


i. Mai 


» 


fUWJrtlB-DieiOll 


i Brecon Merth. 


32 


ii 


m 


Kini'OSfl-Rllinhlillcr Rririrro 


Morth iiritisli 


II 


»• »» 


n 


Whitchurrh-Ellp«mn> rn 


Uauibrian 


16 


o 


'» 


( 2hnrd-f Üuinl TCn-nl 

V/X»t4lV4 V>lIilMl XVUclll 


Loud. .South West. 


5 


ö. „ 


n 


rTvl MP-"\ATi V)r\u 
xxv iiit if lVr511IlUc 


Great Eastern 


T~ 

5 


10 


n 


lf Pin lin Tri - T-Tfi vü r»li i 1 1 
X. ClillJUilll'XXUiVcl Ulli 


Colne V alley 


11 


93 


ti 


1 Mh (fxv II 1 1 «T 11 Y7f)l*r?rt l*/l hu 

xvmg >i llli'xUY 1 1 gül UOIl 


TT« 11 1 

Hignland 


22 


1. «Juni 


ii 


W 1 Iii Iii i» 1 1 m ti-l^T in nrcf 1 111 
TT llllUlvJtlUJl XVlUticlUll 


Lond. houth \\ est, 


i 

4 


i 

t« ii 


»> 


D n nk p 1 <i - P i f 1 f i f • Ii rv 

XJ lliirYv 1 VI X IL lLFL/lllV 


Highlaud 


21 


b. „ 


?» 


Rishons WjilHifliii.Knilow 

iviauuuo tt cvilllcvlll UUllüy 


T ^ .« J\ xt x. 1 I IT i 

Lond. feouth W est. 


b 


17 


u 


Gonwnv-T .lnni'WKf 

v/UiXTVtvjf X-jlllUl WM 


Lond. IS orth West. 


19 


97 


»> 


Kinssilf» «Tu -l^inunl.» 


Cork-Kinsale 


18 


N 


>> 


TTinO" rjms!S-AfiJ<rnrk.ilir<in 1? 
rviug uiuoo iilcliupulimn XV. 


/ 1 M i. \T--Al. _ 

Great Northern 


1 


1 TnH 

i. «Juli 


ii 


opey n\ ei-oirain»pey 


/"1 l VT il x 

Great North. Scot. 


1 


i 

« » 


'> 


X1UUIUU" XX C 1 8 Ii j 


Birkenheud 


14 


i 

*■ i» 


N 


\rn.phvnllpth-Rnrtli 
iixöVy ix v ixxic vxi xjyji tu 


Gambnan 


19 


ii 

-ii. ,, 


>) 


1 il sin i v^l 1 1 n nun l^tiriMT 7nro!/vknkn 
xjicxixij iiiix uuii xvcrry /jweiGTDann 




19 


13 


II 


ttll fl fTö-T . I cVin ni 
uauifl iVlgc"X^lDUUI U 


TTI ^ « 

Ulster 


24 


u. „ 


» 


S Wftn «jpfi -\Tpntli 

kJTTCilloüöj HClllll 


Great Western 


12 


15 


» 


TTnl ni -Rji ni «o v 
xxviiui xvtiiiiZM'y 


Great Northern 


10 


1 A ncr 

X. AU^, 


>> 


Edirehill-TiOdtlp 


Lond. North W est. 


8 


3 


>> 


Forrps- A vipinui*.» 


Highlaud 


58 


10 


•) 


T)rif hlinirfriii-Tlntlfiv 
■•'i ijj uiixig tuii'xxaiur > 


iM „ „ . «. XT i 1 

Great Northern 


4 


24 


II 


Truro-Falmontli 


Com wall 


19 


31 


n 


Teninlecoinbe-Brnton 

VJU1I71VVV/IUUV Ulvll 


esomerset 


O 1 

24 


1 Spnt 


» 


FftY fi rfilb A m - R ätyi a er of n 


T / 11,^11 


J II 

43 


1 

*« ii 


»> 




Caledouian 


23 


7 

»i 


n 


fttrn.iif.rlflr-StraIin m<j 

k«? Vi lillvl t C* 1 >J L>1 et 1 J lLH 


Insn North West. 


22 


o 

* 7 « -> 


H 


A vipmorp- T-'itlr.plirv 


Highlaud 


88 


9 


H 


Bristol-Portskewet 


Great Western 


21 




>» 


Johnston-Milford 




b 


1. Oct. 


n 


Belfaat-Larne 


Betiast IN. G. 


CIO 

23 


5. i, 


i> 


Ramggate-Margate 


Lxonaou Onatnani 


Q 

o 


5. „ 


„ Roscrea-Nenagh 


p« nn i o..«.xk Air»«.«. 

»orreat boutn. West. 


31 


19. „ 


>> 


Nantwich-Market Drayton 


Great Western 


17 


3. Nov. 


>> 


Calne-Ohippenham 




8 


16- „ 


n 


Enuiscorthy-Ovoca 


DublinVickl. 


55 


16. „ 


>» 


Dunse-Earlston 


North British 


26 




» I 


Oldham-Rochdale und Royton 


Laucash. Yorksh. 


13 



Digitized by Google 
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Tag der 
Eröffnung. 


Eröffnete Strecke. 


Name der Balm. 


Lauge 

in 
Kiloin. 


Nov. 1863 


, — 

Aberdovery-Llwyngwril 


Garobrian 


19 


l.Jan. 1864 


Ystalifera-Brynamman 


Swanseu V. 


10 


l. , 


n 


Hinckley-Wigston Jn. 


Lond. North West. 


17 


U. „ 


ii 


G h ari ng G ros s - G r e e n w i ch 


South Rastern 




26. Febr. 


ii 


Kilmessan-Athboy 


Midi. Great West, 


19 


1. März 


ii 


Clones-Cavan 


Irish North West, 


24 


28. ., 


M 


Hull-Hornsea 


North Eastern 


21 


30. 




Marlboro'- Saveruake 


Great Western 


9 






Gonwil-Pencader 


Garmarthen 


13 


1. Apr. 


V 


Liffey River-Glasnevin 


Midi. Gr. Western 


5 


1. Mai 


?' 


Market Weighton-Beverley 


North Eastern 


20 


l. H 


II 


Mähern Hill-Great Malvern 


Midland t 


13 


H 


11 


Pencader-Lluudyssil 


Garmarthen 


5 


1. Juni 


II 


Newcastle-Blyth und Tyno 


Blyth und Tyne 


15 


1. „ 


II 


Garston-Liverpool 


Great Northern 


7 


1. „ 


II 


Nenagh-Birdhill 


Great South. West, 


21 


15. ., 


II 


Whaley Bridge-Buxton 


Lond. North West, 


15 


24. M 


»i 


Watchet-Exton 


W. Somerset 


19 


L Juli 




Green Laue Bridge-Hammersmith 


Great Western 


6 


3. M 


II 


Aberfeldy-Ballinluing 


Highland 


14 


8. n 


51 


Ellesmere-Oswestry 


Gambrian 


13 


27. „ 


5) 


Borth-Aberstwyth 


ii 


14 


L Aug. 


'> 


Arthingtou-Ilkiey 


North Eastern 


16 


6. ii 


II 


Hereford-Breeon 


Midland 


60 


13. 


II 


Tenbury-Bewdloy 


Great Western 


23 


16. ii 


V 


C. Douglas-Kirkudbright 


Glasgow S. West. 


17 


16. „ 


?> 


Brixhani-Dartmouth 


South Devon 


6 


23. ,, 


»> 


Ryde-Shanklin 


J. of Wight 


13 


24. „ 


II 


Ludlow-Cleehill 


Great Western 


10 


24. „ 


19 


Eccles-Tyldesley uud Wigan 


Lond. North West. 


21 


»» 


jj 


London Bridge-Gharing Gross 


South Eastern 


1 


1. Sept. 


» 


Llanidloes-Newbridge 


Midwales 


84 


2. „ 




Neath-Onllwyn 


Neath-Brecon 


15 


1. Oct. 


>> 


I n v e r iro r d o n-B o n a r B r id ge. 


Highland 


43 


25. ii 


>» 


Oxford-Risborough 


Great West, 


24 




II 


Ruthiu-Gorwen 


Denb. Gorwen 


19 


1. Nov. 


'> 


Gleland-Morningside 


Galedonian 


18 


1. „ 


5» 


Gockermouth-Peurith 


Gockermouth 


50 


1. März 1865 


Kilkeuny-Abbeyleix 


Waterf. Kilk. 


30 


1. „ 


V 


Lynn-Sutton Bridge 


Great Northern 


15 


6. M 


II 


Glifton-Avonmouth 


Bristol Port, 


10 


G. „ 


V 


Andover-Redbridge 


Lond. South West. 


38 


1. Mai 


II 


Holywood-Baugor 


Belfast-Bangor 


12 


1. „ 


>> 


Llangollen-Corweu 


Groat Western 


16 




)» 


Morpeth-Recdsmouth 


North British 


45 


15. ,, 


'» 


Greeuock-Wemyss Bay 


Galedonian 


16 
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Tag der 
Eröffnung. 


Eröffnete St rocke. 


Name der Bahn. 


Länge 

in 
Kilom. 


12. Mai 1865 


Shillelagh-W'oodeubridge 


Dublin Wickl. 


2/ 


SO 

a!St |) 




Sutton-Epsom Downs 


r l f% * i a 

London Bnght. 


—< 

7 


1. Juli 


" 


LlaiKlillo-Carmarthen 


Llanelly 


21 


3. „ 


M 


Llwyngwrill-Barinouth Jn. 


Cambrian 


6 


1. Aug. 




Crystul Falace-South London Jn. 


Lond. Chatham 


10 


1. , 




Llyuvi Valley-Nant y ALoel 


Llynvi 


14 


L „ 




Castloton-Grosmont 


North Eastern 


15 


1. 


» 1 


Bishop - Wearmouth Zweigbahn 




1 


lfl. Sept. 


>? 


Cowbridge-Llantrissant 


Cowbridge 


in 


n 


)» 


K nighton-Llandrindod 


Lond. North West. 




2. Oct. 


a 


Earlston-Newtown St, Boswells 


•V T • 1 vi • i • 1 

North British 


6 


2. w 


» 


Alton-Winchester 


Lond. South West, 


Oft 

30 


9. ., 




Weymouth-Portland 


Great Western 




?» 


II 


Denbigh-Rhyl 


ir i n f 1 1 i 

v ale of Clwyd 


16 


1. Nov. 




Montrose-Bervie 


/'«II 

Caledonian 


Ii) 


1. 


» 


Hatfield-St. Albaus 


Great North. 


10 


1. „ 


n 


Kingslaud-Liverpool Street 


Nortn Lond. 


o 


1. „ 




Colebrook-North Tawton 


Lond. South West. 


11 


2. „ 


„ 


Bideford-Fremington 


h 


m 
1U 


2 . ,. 




Wendon-Saffron Waiden 


Great Eastern 


Q 

o 


M 


V 


Rutherglen-Coatbridge 


Caledonian 




1. Dec. 


>» 


Newcastle-Durham 


North Eastern 




23. „ 


»> 


Fanngdou-Moorgate Str. 


Metropol. 


1 


1. Jan. 1866 


Wakeheld-Barnby 


Great Northern 


40 


29. „ 


II 


Castlebar- Westport 


Midi. Great West. 


lo 


1. Febr. 


1» 


Craven Arras-Bishops Castle 


Bishops C. 


15 


» 


» 


Stoekport-Altrincham Jn. 


Great North. 


15 


>> 


<> 


Wiveuhoe-KirbyCross 


Great Eastern 


18 


>» 


»1 


Hythe-Colehester 


>» 


2 


1. März 


)> 


Kettering-Huntingdon 


Midland 




15. Apr. 


»» 


Eskbauk-Springfield 


JNortii J511118U 


>i 
l 




J» 


Blisworth-Towceöter 


Urreat w estern 


O 


12. Mai 


n 


Cork-Macroom 


Cork-Mac. 


40 


20. Juni 


ii 


Cowdenbeath-Kinross 


North British 


i 1 


20. „ 


n 


Kiugseat Zweigbahn 


»» 


D 


22. „ 


ii 


Southampton-Netley 


Lond. feoutu West. 


7 
f 


2. Juli 


>i 


Liverpool-Hoylake 


Hoylake 


9 


2. „ 


ii 


Cholsey -Wallingford 


Great Western 


14 


4. „ 


>> 


j Wolborough-Moreton Hampstead 


S. Devon 


20 


13. Aug. 


» 


j Llanymynech-Shrewsbury 


Potteries 


oo 


17. „ 


»» 


Heacham-Wells 


Great Eastern 


oU 


1. Sept. 


»i 


I Channg Cross-Cannon Street 


ooutn rjasiern 


-i 
i 


1. „ 


<? 


' Woolwich-Dartford 


» 


10 


1. Oct, 


11 


i Hooton-Parkgate 


Birkeuhead 


8 


1. M 


>» 


West Brompton-Kensington 


West. Lond. 


2 


11. 


» 


Keadby-Barnetby 


Manch. Sheff. 


26 
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Tag der 
Eröffnung. 


Eröffnete »Strecke. 


' Längo 
Käme der Bahn. in 

Kiloin. 


17. Oct. 


1866 


Aboyne-Ballater 


Great North Scot. 


1 Q 

18 


19. „ 


•» 


Lennoxtown-Strathblane 


North British 


1 A 

14 


26. „ 




Saffron Wuldeii-Bartluw 


Great Easteru 


in 
10 


n 


- 


Shanklin-Ventnor 


J. oi VV lght 


o 


15. Dec. 




Pulborough-Midhurst 


Lond. Bnght. 


1 Q 
lö 


20. „ 


- 


Salisbury - Winiborue 


Lond. South VV est. 


OA 

o<» 


26. „ 




Asputria-Mealsgate 


% ff i • .-1 ! 1 

Maryp. larlisle 


in 
10 


1. Jan. 1867 


Rathkeale-Newcastle 


Liineriek Fovn. 


lb 


8. „ 


n 


North Tawton-Okehainptou Road 


Lond. South VV est. 


5 


j> 


V 


Stonehouse-Nails worth 


Midland 


Q 


11. März 




Dorking-Leaterhead 


Lond. Bnght. 


o 
O 


1. Apr. 




Stoiirbridge-Sinethwick 


/ 1 , Air — i 

Great West. 


Q 

8 


15. „ 


n 


Keighley-Oxenhope 


Midland 


8 


18. Sept 


•» 


Bristol-Portishead 


~W"\ • i | | 

Brist. Port. 


lb 


24. „ 


ii 


Neath-Brecon 


Neath Brecon 


51 




»> 


Meli is- Eye 


Great Eastern 


5 


1. Mai 


n 


IJorshain-Dorkiiig 


London Bnght. 






ii 


Kirby Cross-Walton 


Great hastern 


i 

4 


3. Juni 




Gaerwen-Amhvch 


Anglesea c. 








Carnforth- Wennington 


Äff- 11 -1 


1;> 


14. Juli 


7» 


Welliugton-Diayton 


(Treat wesiein 




14. Aug. 


5J 


(ilandovey-Aberdovey 


(ambrian 


1 A 
10 


18. „ 


II 


Leven-Muircainbus 


North British 


11 


19. n 




Hexham-Laugley 


IT . 1. 111.1 

Hexh. Allend. * 


1 O 

13 


22. „ 


M 


London-Edgeware 


Great Northern 


lo 


» 




A berystwyth- 1 'encader 


at .i. \r:i c . l 

Manch. Miltord 


bb 


2. Sept. 


» 


Carnarvon-Afon Wen 


Carnarvon 


29 


2. „ 




Wolverton-Newport Pagneil 


Kewport 


b 


)> 


?; 


(Jemmes-Dinas Moddwy 


Uambrian 


11 


10. Oct. 


i> 


Barniouth-Pwllheli 


V 


51 


1 l"ln« 

l. uec. 


M 


Cockermouth-Bull Gill 


Mary poi i kj&i i . 


1 1 
1 1 


2. „ 


»' 


Blaydon-Conside 


IN oi tu i!iastei u 


12 


14. 


II 


Swansea-Pontardnlais 


Idanelly 


on 


»• 




Stafford-Uttoxeter 


Stanord Ut. 




16. Marz 


1868 


C'olyton-Seaton 


Lond. South VV est. 


7 


»> 


ii 


Chislehurst-Sevenoaks 


Li .j 1 VI _ , X . .... 

South Lastern 


lb 


1. Apr. 




Corweu-Bala 


dreat VV estern 




13. ii 




Baker Str.-Swiss Oottage 


Metropol. 


o 
o 


13. 


ii 


Bonar Bridge-Golspie 


Highlaud 


43 


1. Mai 




Manulla-Foxford 


Midi. Great West, 


18 






Sevenoaks-TuiibridgH 


South Eastern 


12 


I.Juli 




i ^eeK-x ottenea 


North Stufford. 


11 


1. „ 




Highgate Ruad-Fenchurch Str. 


Great Eastern 


9 


3. Aug. 


»» 


Newtyle Zweigbahn 


Caledonian 


4 


1 „ 


" 1 


Corwen-Dolgelly 


Great Western 


55 


23. Sept. 




Ayle sbury-Claydon Jn. 


Lond. North West. 


19 
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Tag der 
Eröffnung. 


1 

Tj i o 1 1 n e i e o 1 1 e c k e. 


• 

.>uune tiei Diiiiu. 


Lauge 

in 
Kilom. 


l.Oct. 1868 


Notting Hill-Brompton 


Metropol. 


3 


1 


Acton-Hendon 


Midland 


6 


5. Nov. ., 


Parsonstown-Portumna Bridge 


Great South. West. 


20 


24. Dec. „ 


Keusington-Westminster Bridge 


Metropol. 


5 


l.Jan. 1869 


Cleland-Midcalder Jn. 


Caledonian 


34 


1. n n 


Wilsontown Zweigbahn 


n 


2 


1. „ „ 


Herne Hill-Knights Hill 


London Chatham 


2 


K n n 


Acton-Brentford Jn. 


Lond. South West. 


1 


1 


Wimbledou-King8ion 




8 


1. „ „ 


Keusington-Richmond 


„ 


9 


l.Febr. „ 


Lawhead-Cleugh 


Caledoniau 


2 


22. „ „ 


Bishop Stortford-Braintree 


Great Kastern 


29 


1. März „ 


Langley-Catton Road 


Hexhani-Allend. 


7 


25. M „ 


Downpatrick-Newcastle 


Belfast C. D. 


18 


1. Apr. „ 


Micklefield-Church Fenton 


North Eastern 


8 


1. M n 


Stadtbahn in Leeds 




1 


1. „ 


Acton-Ditton 


Lond. North West. 


15 


3. Mai „ 


Tillicoultry-Dollar 


North British 


4 


l.Juni „ 


Ul verston- Windermere 


Furness 


16 


1. „ M 


Lostwithiel-Fowey 


Goruwall. 


8 


21. ff „ 


Peinnaenpool-Dolgelly 


Cambrian 


3 


23. )> )5 


Yatton-Cheddar 


Bristol Ex. 


16 


23. „ „ 


Lofthouse-Methley Jn. 


Great Northern 


8 


23. „ • „ 


Thor nhi 11- H eckmondwike 


Lancash." Yorks. 


4 


1. Juli „ 


Carnarvon-Iilanberis 


Lond. North West. 


15 


2. „ ii 


Marple-Macclesfield 


Manchester Sheff. 


15 


5. ,. „ 


Melthain-Brighouse 


Lancash. Yorksh. 


5 


1. Aug. „ 


Brightou-Kerap Town 


London Bright. 


4 


1. i, „ 


Sellafield-Egremont 


Whitehaven Cl. 


8 


2. „ „ 


Staddlethorpe-Thorne. 


North Eastern 


24 


4. n n 


Mangotsfield-Bath 


Midland 


10 


1. Sept. „ 


Bridge of Weyr-Greenock 


Glasg. South West, 


18 


1. ■ ■ 


Burugullow-Newqnay 


Cornwall 


5 


1. „ „ 


Prestatyn-Cwm. 


Lond. North West. 


5 


6. ,, i, 


Mold-Denbigh Jn. 




24 


13. ii „ 


Kirtlebridge-Brayton 


Caledonian 


34 


15. „ „ 


Paut-Dowlais 


Brecon Mer. 


2 


15. „ „ 


Athenry-Ennis 


Atheury Eu. 


58 


1. Oct. „ 


Melbourne-Worthington 


Midland 


6 


18. „ 


Roudham Jn. -Watton 


Thetford Watt. 


14 


1. Nov. „ 


Brynraawr-Blaeuavon 


Lond. North West. 


8 


!• n ii 


öiiveraaie-iH.arKei' i/ia^ion 


iNorin oianoru. 




1. Dec. „ 


Blackburn-St. Helens 


Loud. North West, 


36 


6. „ 


Chellaston-Trent 


Midland 


l l 


6. „ „ 


New Gross -Wappiug 


Lond. Brigh. 




ii >> 


Brompton- West Brompton 


Metropol. 


2 
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Tag der 
Eröffnung. 


Eröffnete Strecke. 


Name der Bahn. 


Lttnge 

in 
Kilom. 


30. Mai 1870 


» eBiniinbifei Dg.-oiacKiriars 


3ietropoi. 


Q 

SS 


11. Juni 


» 


vyaixan<ier-x\iiiin 


/ii i . 
aieuoman 


Sei 


lif. Aug. 


n 


i^iugw uu-oironi x?erry 


XTJrrlito iwl 

xiigniauu 


ur, 


Sept. 


»• 


w esi xieinisiiuie-uroispie 




i 07 


Jan.- Juni 


n 


i vneuuar- vv eu» 


xsl isioi xiixer. 


1 *-t 


•i 




l^iflpiiVinni.T .iT't ]«i RirtVifim 


1 1 onlia iti 


vi 


»» 




x^ca J5g.-önern % xiaii oir. 


i vvreai xiiasieni 


r. 


>' 




Aciou-ixonuw icn 


xjona. i>onn » esi. 


8 


►i 




xiuiwicn un-norwitu 


f.nitnnuVi "V"rir*L*u Vi 

xjiiuciibii. x ürKsn. 


o 


n 




Wnlr! nfr-Woi'nli am 

»t uKing-r itrnnuiii 


T.Arnl *>srkiitli "Vl r oo+ 


14. 


» 




f"' Vi 1*1 O 4 n Vi 11 W*S1 Vi X) All 1.11 .1 .VI ♦ 1. 

vnrisicnurcii-oourneniouiu 


>» 


o 


» 




( IhoatorfioM.^liofRolil 

vne8iemeiu-k5ueineiu 


Minland 


XU 


» 




R ri fr Ii f t; i 1 1 u-T? / \i Vi u r*li u n i 

i>rigiiioiuc-i«iOiin;ruuiu 


H 


B 
o 


»1 




1 !ll /l W l*t ll _ V «! .1 «... ol 

V U U W \> I l Ii • X> a n 1 0 1 C jf 


II 


Q 
o 


» 




1 (i Ii irm . m r\ n Y\ 1 In ti t * i" I Ii] All um 1 1 

Liiuii yinvnecii-ijianj quiouwpii 


x oiieries 


o 


II 




r orrar -di ougniy r erry 


vaiecionian 


Ol 

£S*. 


Juni-Dec. 


>> 


(In 1.Q 4 ii vi CT m. 1 1 1 1 TlflT 

VJTIH 15 Laiig " 1 11111)^, 


V tili > Lal IU 


11 
1 X 


>> 




Qii/th]ina. A i'i* ■ 
»VLUULIU 1 llc A\ 1 


(^laacr ^mifh Waat 


JL«/ 


» 




1? Ii/"» Vi *1 O 1 fl _ Ii 1 ii/l i f 


XjUIICuOU. x ui köu. 


10 


H 




Mnrtliurinli.Holiahv 
im ormw icii-xieio uy 


Mnn^linatnr j^ViofF 


96 


II 




f i nAAinrrtnn \V Jtiq fr» r/1 

ouuaington- v* insioru 


»> 


XU 


Ii 




T?<if Vi Vin i*ir Cnntla (l--tr\ 

xtotnDury-öcotis ii.ip 


i> oriiiuuxuenana 


91 


»» 




i5ageiiaioiu\vii-JM.acKnvine 


\\T ci f ni.fV>r>fV VT T> 

w atcriora in. xt. 




l> 




1 . In l) /riitif l'rinf lii«i nrpn 

o lasgtjw-uoaioriuge 


iiorxii x>rnisn 


Xu 


I» 




öouin Aiioa-iNonn Aiioa 


rVila/1 Atii o n 

vuieuuman 


u 

o 


11 




x>ourne-oieaioru 


vireat i>orinem 




»1 




N iiiti An \^ 4 U niAnO 


xjunu. iiurm w esi. 


lu 


1. Jan. 1871 


I~ \ ^\ n /lAQ^tll* AI 1 \ I * V AVlf 

L^üncasifr-oeiDj x oric 


vji tili r> orvnern 




'24 


>> 


V ' ii t ii V i t*i * L* ji TV j i /» Lr_ TV/i/»lr\fui**i 

x eiiiuruKe xjucK"X/ui/Kjd.it.. 


\5 1\ iti Vi t*/ 1 Iro TünKw 

ryiuuiuKe x euuy 


1 
X 


1. Febr. 


n 


ijiasgow oiauioaun 


i>onu xjniisn 


X 


8. „ 


>» 


Eilil -X>UrilUlUH 


Midlum! 


9 
<J 


15. „ 


ii 


KilKlillnnH U^nnrAhf All 

x>ai 1 neau-otewarton 


uriasgow r>ar. 


1Q 
x^ 


13. März 


>» 


l'epiiora x\.-uiti xveni xvoaa 


T nn <V V^r-i rrVii 

Xjonu. x)ngüt. 


9 


1. Apr. 


►i 


Wf,A,i ri-.wi,, xp.ifl.iM 
vv oou irreen-ü/nneiu 


Lrreat ^Normern 


fi 

ö 


t „ 


>' 


v>urain-uacrpiiiiiy 


Ktr n w m i,/nt 

rviiyiiiiiey 


lo 




»i 




\Ti H 1 o ti il 


'20 


3. ,, 


j» 


Me\Dorougu-itoi iiei iiam 


j'ianciiesiei oücn. 


io 

XU 


1. Mai 


i» 


Tlflllof. K lim nlllKT RflT 

X/(J 1 Ittl- J VUIll Ullllg -T*©- 


l^UXtll XXlLloU 


7 


1. „ 


»>• 


XT.lll-0. A Ullcllllalll 


AT iMicitifl 


Q 

o 


2. J uni 


>> 


XV i n iiarlutr.riri (fCt\ i .ii 
JV 1 II HCl IC V • VI i t J^lUIl 


X IVO 


o 


8. „ 


M 


^dfhin .Tn - W r 5 vpl 1 sPAtn V»t» 

JlIUIwUH VU. »T l VCUBVUUIUC 




ES 




n 


Fenuy Komptou-Kineton 


East und West Jn. 


11 


1. Juli 


n 


Blackfriars-Mansion House 


Metropol. Dist. 


1 


3. „ 


M 


South Kensington-Kensington 


ii 


2 


1. Aug. 


H 


Eastbourne Spur 


Lond. Brigh. 


2 


*« ii 


II 


Tulse Hill Spur 


ii 


1 
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lag der 

"^»•rtlT n n Ii ii' 

jiiruiiiiuiig. 


Eröffnete Strecke. 


Name der Bahn. 


l*au(Jc 

in 
Kilüin. 


7 Aue 1871 


Rvdp Pipr Kpnd-Wt Johns Rnarl 




R 




W! ni i^"Vifi/\l/1 T rtAn [.Inn 

OnilTllI161U XjOUp xjIUU 


.meiropoi. 


1 
1 


18 


VniiViaorl T?laskLrVittu+h Will 


Lionuon unamani 


II 


2 Oct 


KJ VJtJy^l LJ il 1 1 F\ 1 V.^ 1 I lolA'U 


IJWUUDCU t tilU 




»i >> 


x>eisione i_>orner-\-/Keiianijuon 


LjOüu. oouiii >\ esi. 


0 


Q 


Gilliug-Helmsley 


North Eastern 


10 


26. „ ., 


Sunnyside-Whifflet 


North British 


1 




Rhymney-Nantybwch 


Rhymuey 


3 


13. Nov. 


Lisbum-Antrim 


Ulster 


29 


ii n 


Firsby-Wainfleet 


Great Northern 


6 



Tabelle über die Entwickelung der grösseren Gross- 
britannischen Eisenbahn-Gesellschaften. 



Betricbslänge am Schlüsse des Jahres in englischen Meilen. 



Name der Bahn. 


1815 


1851 


1854 


1857 


1860 


1864 


1867 


1871 


Great Eastern 


108 


296 


450 


489 


499 


692 


714 


748 


Great Northern 




176 


283 


283 


483 


437 


437 


491 


Great Western 


245 


245 


318 


466 


466 


1245 


1358 


1386 


Lancashire und Yorkshire . 


56 


192 


244 


287 


395 


403 


403 


428 


Lond., Bright. u. South Coast 


56 


162 


174 


184 


223 


249 


317 


371 


London, Chatham u. Dover . 










79 


127 


135 


138 


London und North Western 


312 


500 


502 


637 


917 


1274 


1333 


1509 


London und South Western 


93 


240 


252 


270 


•m 


529 


529 


561 


Manchester, Sheffield u. Lin- 


















colnshire .... 


19 


165 


165 


173 


173 


242 


246 


254 


Midland 


270 


443 


497 


567 


614 


691 


735 


860 


North Eastern 






682 


720 


746 


1095 


1239 


1314 


North Staffbrdshire 




112 


112 


144 


144 


144 


157 


187 


South Eastern 


106 


162 


289 


301 


306 


306 


308 


346 


Caledoniun .... 




152 


200 


200 


200 


360 


682 


704 


Glasgow u. South Western . 








184 


184 


249 


249 


275 


Great North of Scotland 








53 


53 


226 


257 


257 


Highland .... 














239 


246 


North British 








149 


154 


630 


765 


799 


Great Southern u. Western . 








203 


250 


404 


437 


445 


Midland Great Western 








177 


177 


333 


344 


375 
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Frankreich. 



Als die erste französische Locomotivbahu von Paris nach Saint 
Germain dem allgemeinen Verkehr am 26. August 1837 übergeben wurde, 
waren bereits 141 Kilom. Kohleubahnen für Pferdebetrieb im Departement 
Loire eröffnet. Ein Plan zur Erbauung von Staatsbahnen wurde im Jahre 
1835 und wiederholt in den folgenden Jahren von den Kammern verworfen, 
und es wurden nur Concessiouen an Privatgesellschaften für einige Linien 
z. B. von Paris nach Rouen, nach Havre und nach Orleans ertheilt. 
Durch Mangel au Geld blieben jedoch die Arbeiten liegen, so dass es erst 
dem Engländer Locke, durch die South Western Company unterstützt, 
gelang, die Eisenbahnfrage in Frankreich wieder zu beleben. Endlich ent- 
schlossen sich auch nach mehrjähriger Zögeruug im Jahre 1842 die Regie- 
rung und die Kammern, in der Ueberzeuguug, dass die politischen und 
commerciellen Interessen Frankreichs jenes Mittel schneller Communication, 
mit dem sich die anderen Theile Europas bedeckten, nicht länger entbehren 
könnten, durch ein Gesetz die Eisenbahnlinien festzustellen, dereu Bau 
besonders dringend erschiene, und für deren schnelle Ausführung durch 
Staatssubventionen beizutragen. Es waren die Bahnen von Paris nach 
Belgien, nach Strassburg, nach Lyon und Marseille, nach Bordea nx, 
nach N ante 8 und einige andere. Unter diesem System von Staatssubvention 
wurde nun eine grössere Anzahl von Concessiouen ertheilt, und das fran- 
zösische Eisenbahnnetz wuchs bis zum Schlüsse des Jahres 1847 auf 1817 
Kilometer im Betriebe befindlicher Bahnen an, allerdings immer noch sehr 
wenig im Verhältniss zu den Nachbarländern. 

Durch die Revolution des Jahres 1848 wurde aber das Vertrauen auf 
diese Unternehmungen so erschüttert, dass die Actien grösstentheils auf 
die Hälfte ihres Nominalwerthes sanken und mehrere Linien sequestirt werden 
mussten. Da nahm im Jahre 1852 der Kaiser Napoleon die Eisenbahu- 
frage energisch auf, gewährte den Stammactien Zinsengarantie bis zu 5 °/u, 
verlängerte die Concessionen bis zu 99 Jahren, und bewirkte die Ver- 
schmelzung der vielen kleinen zu sechs grossen Gesellschaften, deren jeder 
er ein bestimmtes ausgedehntes Gebiet anwies. 

Jn Folge dieser Massregeln wuchs das französische Eisenbahnnetz bis 
zum Schlüsse des Jahres 1862 auf 11084 Kilometer au. Im folgenden Jahre 
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wurden die Gesellschaften von der Regierung veranlasst, den Bau von noch 
weiteren 3382 Kilometern neuer Bahnen zu übernehmen, wobei jedoch bedeu- 
tende Staats- Unterstützungen bewilligt wurden. Die den sechs grossen 
Gesellschafften concessionirten Linien wurden in das alte und das neue Netz 
eingetheilt, von denen das erstere die ohne Staatsunterstützung, das letztere 
die mit Staatsunterstützung ausgeführten Linien umfasst. Zugleich wurden 
die Bemühungen der Localbehörden, sich secundaire Eisenbahnen zu beschaffen, 
auf jede Weise begünstigt, und zu diesem Zwecke das Gesetz vom 12. Juli J865 
über die Vicinalbahnen erlassen. 

Durch diese stete Einmischung des Staates ist das französische Eisen- 
bahnuetz, welches gegen Ende des Jahres 1871 aus 17666 Kilom. im Betriebe 
befindlicher Linien bestaud, systematischer geblieben, als das irgend eines 
anderen Landes. Die Hauptlinien gehen, entsprechend dem französischen 
Centralisitionsprincip, säinmtüch radienförmig von Paris aus und sind in 
passenden Abständen durch Querlinien verbunden. 



Bestand des französischen Eisenbahnnetzes am Ende des 

Jahres 1871. 





Kilom. 


Jfchr de* 

Eröffnung. 










1066 




Paris-Lille-belgische Grenze .... 


289 


1842-6 


Douai- Valenciennes-belgische Grenze . 


48 


42-6 


St. Denis-Creil (über Chantilly) . 


43 


59 




37 


57 




123 


47-8 




6 


58 




69 


61-2 




16 


60 


Lille-Calais 


104 


48—9 


Hazebrouck-Dünkircheu 


40 


48 


Lille-Grenze gegen Tournai .... 


13 


65 




189 


47—55 




29 


57 


Busigny-Somaiu 


49 


58 


Ilautmont-belgische Grenze .... 


U 


58 


Im Bau: 






Valencienneß-Aulnoye 


34 






513 






101 


60-62 


Soissons-Laon-belgische Grenze . 


105 


66—71 
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Jahr der 




Kilom. 


Eröffnuug. 


ChantiUy-Senlis-Crepy ..... 


33 


62—71 


Villpra ( )Ati,f>rptR-Prtrt fttiY PAiv>}if»Q (vnr 1857 






Industriebahn) 


9 


57 ("39 ) 


Auluove-Anor 


31 


69 


Ermont-Arcrenteuil 


5 


63 


St. Ouen l'Aumöne-Pontoise .... 


4 


63 


RHRiivaifi-fronrnftv 


28 


70 


Rouen-Amiens (zu V3 der Westbahn ffehörior) 


tu»; 76 


67 


Mouterolier Buchy-Cleres { x fa hiervon der 






Westbahn) 


(16) 11 


67 


Anüens-Tergnier 


70 


67 


Bonloifnp-f Jalais 


40 


67 

V 1 


Zu bauen (Nordostbahn): 






Lille-Commines ...... 


19 




Tourcoinc-Menin 


12 




(iravplinp«! - Watten 


20 




Boulotrne-St Omer 


53 




St. Omer-Berernette 


20 






34 






48 




Somain-Roubaix und Tourcoing 


46 




Erquelines-Anor 


37 






26 




Ostbahii 


2130 




iL Altpa Kpt.7. 


508 




Puris- A vricourt 


404 






30 


54 


C'hälons-M ourmelon ...... 


25 


57 




32 


50 


Paris -Vincennes-la Varenne St. Manr . 


17 


59 


Im Bau: 






La Varenne St. Maur-Brie Cointe Robert . 


17 






1622 




Paris-Belfort-Deutsche Grenze ( Altmünsterol) 


445 


48, 56—8 


Gretz-Coulommif»rH 


33 


61—3 




7 


58 




28 


48 


TrovHS-Rur Hiir Spinß .... 


29 


62 


Bar sur Seine-Chätillon sur Seine 


32 


68 


Ohätillon Rur SfiinA-Bripnn (( ■hfiimiont) . 


43 


66 


Bologne-Neufchäteau ..... 


49 


67 




86 


54—7 




45 


58 


Blainville-Port d'Atelier .... 


123 


57-63 




53 


63 




24 
9 


64 
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Luneville-St. D\0 

Reims -Verdau * 

Reims-Soissons 

Reims-Laon 

Reiras-Charleville Mezieres .... 
Charleville-Givet-belg. Grenze 

Mezieres-IIirson 

Charleville-Sedan-deutsche Grenze b. Foutoy 
Longuyon-Longwy-bolg. Grenze 
Zu bauen: 

Chalmaison-Ormes 

Neufchäteau-Pagny 

Belfort-elsass. Grenze gegen Bentheim . 
Verdun-Grenze gegen Metz .... 
Signy le Petit-belg. Grenze gegen Frameries 
Givet-belg. Grenze gegen March? . 

8. Westbahn 

a. Altes Netz 

Paris-St. Germain 

Lea Batignolles-Auteuil 

Asnieres-Argenteuil 

Asnieres -Versailles (Rechtes Ufer) 
Paris -Versailles (Linkes Ufer) 

Paris-Rouen 

Rouen-llavre 

Malauuay-Dieppe 

Beuzeville-Fecamp 

Mantes-Oaen 

Viroflav-Rennes 

b. Neues Netz .... . 

Gürtelbahn (Linkes Ufer) Auteuil-Berey 
Les Batignolles-Courcelles .... 
Pontoise-Gournay ....... 

Rouen-Amicns («i x k) 

Serquigny-Tourville (Ronen) .... 

riaint Pierre-Louviers 

Lisieux-Honfleur 

Pont m veque-Trouville 

Caen-Cherbourg 

Lison-St. Lo 

Flers-Berjou Pont d'Ouilly . . . . 

Mayenne-Laval 

Saint Oyr-Surdon 

Argentan-Grauville 

Laigle-Conches 

Le Mans-Mezidon 



Kilom. 

50 
119 

54 
52 
86 
68 
55 
120 
21 

3 
'16 
c. 10 
59 
10 

6 

2318 

900 
21 
7 
4 
18 
18 

127 
94 
50 
20 

182 

359 

1418 
10 
2 
68 
44 
57 
7 

43 
11 

131 
18 
19 
20 

160 

128 
40 

138 



Jahr der 

Eröffnung. 

64 

63-70 
62 
57 
58 

59-63 
69 

58-63 
63 



37 
54 
51 
39 
40 
43 
47 
48 
56 
55 

49-57 

67 
69 

68-70 
67 
65 
67 

58—62 

63 

58 

60 

68 

66 

64-67 
66-70 
66 

56-59 



Digitized by Google 



131 



Couliboeuf-Falaise 
Le Mans -Angers 
Rennes-Brest . 
Rennes-St. Malo 
Rennes-Redon . 
St. Brieuc-Quintin 

Im Bau: 
Gournay-Dieppe 
St. Lö-Lamballe 
Caen-Berjou Pnint d'Ouilly 
Flers-Mayenne . 
Laval-Angers 
Sable -Chäte aubri ant 
Quintin-Napoleonville 

Orleans Bahn 

a. Altes Netz 

Paris-Orleans . 
Oileaus-Tours . 
Tours-Bordeaux 
Verbindungsbahn in Bordeaux 
Orleans-Saincaize 
Vierzon-Limoges 
Bretigny - Vendöme-Tours 
Tours-le Mans 
Tours-Nantes . 
Nantes-St. Nazaire 
Savenay-Landerneau 
Auray-Napoleonville (Pontivy) 
Poitiers-la Rochelle 
Aegrefeuille-Rochefort 

b. Neues Netz 

Paris-Limours . 
Pithiviers-Malesherbos 
Aubigne-la Fleche . 
Tours-Vierzon . 
Bourges-Montlucon . 
Moutlucou-Moulins . 
üoyet la Presle-Bezenet 
Commentry-Ganuat . 
Montlucon-St. Sulpice Lnuriere 
Busseau d'Ahun-Aubusson 
Poitiers-Bersac (Limoges) 
La Poseouniere-Nioit 
Nantes- Napoleon Vendec (Roclu- 
Limoges-Perigueux . 
Ni versac - Agen 



Völl; 





J»hr der 


Kiloin. 


] i^ronuung. 


7 


; 59 


95 


! 63 


249 


63—65 


81 


64 


70 


62 


20 


! 71 


72 




1<5 


1 


44 


j 


Gl 




85 


j 
: 


85 

:>2 




4002 




20 17 




121 


40—43 


115 


46 


347 


51—53 


3 


60 


172 


47—50 


197 


47—56 


202 


65-67 


94 


58 


195 


48-51 


64 


57 


298 


62-67 


öl 


64 


140 


56-57 


18 


57 


1985 




43 


46-67 


16 


68 


34 


70 


104 


69 


100 


61 


83 


59 


5 


59 


53 


71 


122 


64 


25 


65, 70 


111 , 


67 


167 

75 


60-68 


98 


60 
61 


140 


63 


9* 
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Monsempron Libos-Cahors 
Penne -Villeneuve d'Agen 
Coutras-Perigueux . 
Perigueux-Figeac 
Arvant-Capdenac 
Capdenac-Montauban 
Le Lot (Capdeuac)-Rodez 
Viviez-Decazeville . 
Toulouse-Lexos 
Tessonieres-Albi 
Libourne-Castillon . 
St. filoi-la Peyrouse 

Im Bau: 
OrlGans-Gien 
Orleans-Pithiviers 
Romorantin -Villefranche 
Nantes-Chateaubriant 
Lafarge-Brive . 
Brive-Tulle 
Castillon-Bergerac . 
Bergerac-Buisson de Cabans . 

6. Paris, Lyon und Mittelmeer-Bahn . 

a. Altes Netz .... 
Paris-Dijou-Lyon 
Lyon-Marseille 
Marseille-Toulon 

Chasse-Givors (Verbindungsbahn) 
Marseille-la Joiiette 
Toulon-Nizza-Mentone 
Yilleneuve St. Georges-Montargis 
Moret-Montargis-Nevers . 
Nevers-St. Germain des Fosses-Roanue 
Roanne-St. Etienne-Lyon 
Roanne-Tarare St. Germain au Mont d'Or 
St. Germain des Fosses- Vicliy 
La Roche -Auxerre . 
Dijon-Belfort . 
Auxonue-Gray . 
Döle-Salins 

Mouehard-Pontarlier-les Verrieres 
Montbeliard-Delle 
Andelot-Champagnole 
Chagny-Nevers 
Santenay-Autun-fitang 
Moutchanin-Moulins 
Chalon-Döle . 



Kilom. 



Jahr der 
Eröffnung. 



51 


69 


Q 

& 


69 


7 r i 


57 


162 


60 -62 


178 


61 —68 


131 


&8 


64 


58-60 


5 


58 


87 


64 


18 


64 


18 


69 


11 


71 



61 
4L 

8 
60 
76 
26 
45 
38 

4510 
3750 
512 
354 
66 
3 
3 
181 
110 
187 
167 
138 
73 
9 
19 
186 
35 
38 
72 
28 
13 
163 
58 
116 
75 



49—54 
47-55 

58-59 

57 

60 

62— 69 

63— 67 
60-61 
53—58 
28—34 

66— 68 
62 

55 

55—58 

56 

57 

60- 62 
68 

67 

61- 67 

67— 70 
61-69 
71 
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Jahr der 




Kilom. 


Kroffnung 


Bourg-Besaucou 


140 


62—64 


Lyon-Grenze gegen Genf .... 


1;>3 


56—58 


Macon-Ambeneu 


68 


56—57 


Aix-Anuccy 


AA 

39 


66 


Lyon-Kives 


87 


58—62 


t l i TT* 1 i /"t 1 1 

ht. Rambert-Grenoblc 


91 


56-58 


V alenec-Aloirans 


78 


64 


(jrenoDle-Montmeuau ..... 


ÖU 


64 


St. Rambert-Aniionay 


19 


an 

69 


T • I» 1 

Livron-J nvas 


on 

32 


62 


Livron-Crest 


17 


71 


Sorgues-G'arpentras 


Ii 


63 


Avignon-Cavaillou 


33 


68 


J arascon-L ette ...... 


107 


39 — 45 


Ninies-la Levade ...... 


64 


40—41 


Alais-lieaaeges 


32 


57 


4 iuuuri\ Ulis • • • i i . • 




ßß 
oo 


Rognac-Aix 


25 


56 


Aubagne-Valdonnc 


18 


68 


Lea Arcs-Draguiguau 


12 


64 


La Bouca-Grasse 


17 


71 


Im Bau: 






Fontarher-Jougue-Schweizer Grenze 


17 




Anneuiaase-1 honon-bcnweizer Grenze . 


59 




Albertville-Chamb£ry ..... 


21 




Givors-la \ oulte sur Rhone .... 


104 




T tt 4 1 • 

Le Fouzin-Alais 


101 




t/availlon-Aliraniaa 


35 




Aimargues-Aiguea Mortea .... 


13 




Le Cailar-St f'ezairo 






Aix-Carnoules 


90 




Lestaque-Marseille 


7 




Maraeille-Aix 


29 




Zweigbahn nach Hyerea 


18 




Neue a Netz 


760 




Auxerre-Clainecy • • 


52 


71 


Nuits aoua Kavieres-ühatillon sur beino 


35 


bi 


Gray-Labarre-Fraisana 


44 


60— bb 


Saint Germaiu des Fosses-Brioude 


inj 

1 34 


55 — 57 


Clermont Ferrand-Font de Dore . 


33 


69 


jHon luriaon- AnureAieuA oi. uusst am jjuuc . 






Brioude-la Levade 


168 


66-70 


St. Eticnne-le Puy 


88 


59—66 


Culoz-Modaue-italien. Grenze .... 


144 


56-71 


Aix-Meyrarguee-Fertuis 


39 


70-71 
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Jftbr der 




Kilom. 




Im Bau : 






Clamecy-Cercy la Tour 


81 




Clamecv-Nevers ...... 


67 






90 




Diion-Chalindrev ...... 


70 




MoutatrueY-Miserev ...... 


27 




Besancon-Veaoul 


63 




Pont de Dore--Thier3-Montbrison . 


77 




St. George d'Aurat-Le Pny .... 


52 




Tiiint»l-\ r iflran ...... 


72 




Cavaillon-Apt ....... 


31 




Cavaillou-Gap 


202 




Peyruia-Digue 


22 




Vichy-Thiers-Ainbert 


80 




Grenoble-Aspres 


95 




Gap-italieu. Grenze 


100 




SUdbahn 


1890 




ä Altes Netz 


796 




Borde aux-Cette ...... 


480 


55-57 


Verbindungsbahn iu Bordeaux 


3 


60 


Narboune-Perpiguan 


«2 


08 


Bordeaux -Arcacuon 


58 


41, 57 


Lamothe-Bayoniie 


155 


54-55 


Morcenx-Mout de Maisau .... 




57 


b. Neues N i'lz 


1094 




Laniron-Baza.s ....... 


— * " 


66 


Atren-Auch-Vic «-ii Biirorr« 




G5-69 


Toulouse-Bavoinie ...... 




61—67 


Bavonne-.soanisclie Grenze Ihm Itun 


'Wi 


: 64 


Portet St. Siuiun-Foix ..... 




61-62 


Boiiböenrt-iSl. Girom- ..... 


aa 


66 


Tarbe.s-Jjagnere.s de Bigurre .... 


22 


62 


Mont de Maivsan-Tarben » 




■ 59 

i 


Lourdet>-PierretUte 


20 


. 70 


Dax-Puyoo Kamoii.« 




6o 


( 'astelnuudary-i astre^ 


• r >5 
47 


65 


('astres-Albi ....... 


, 69 


Albi-(Jarniau\ ....... 


15 


58 


CaHtres-Mazamel 


1!» 


66 


I'eroifnan-Port Yendn*.* .... 


! 30 
52 


66-67 


Beziors-Graifsesaiic 


'< 58 


\ ydp-T.odevo . 


57 


; 63 


Montpellier-Paulhrtu 




i 69 


Im Bau: 




i 


Toulouse- Auch ...... 


S3 


! 


. Foix-TaniHcon 


16 


1 
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Moufrejeau-Bagneres de Luchon 
Careassonne-Quillun 
Port Vendrea-spaiiischu Grenze 
Paulhan-Roquesself- 
Latour-Millan .... 
Millau-ßodez .... 
St. Afrique-Tourneinire . 
Mende-Seyerac und Marjevols 
Coudom-Port Sainte Muri« . 

Verschiedene kleinere Gesellschaften 

7. Pariser ttartelbahn (Rechtes Ufer). 

Los Batismolles-Bercy . 

8. Charentes 

Roehefort-Augouleme 
Öamtes-Moutendre . 
La Rochelle-la Roche s. Yon 

Zu bauen: 
Anjrouleme-Linioges 
fc>t. Savinieu-St. Jean d'Angely 
Montendie-Coutras . 
La Rochelle-Rochefort . 
Rochefort-Mareunes 
St. Jean d'Angely-Niort . 
Zweigbahn nach Nontron 
Blaye-Mnriens . 
Libourue-Marceuais 

9. Vendäe. 

Napoleon Veudee-Sables d'Ülouue 
Napoleon Vendee-Bressuire 

10. Medoc. 

Bordeaux-Pauillac 

Im Bau: 
Pauillac-Verdou 

11. Vitre a Fou^eres 

12. Epinac ä Velars. 

Kpinac-Pout d'Ouche 

Im Bau: 
Pont d'Ouche -Velars 

13. La Croix Ronsse -Satlionay und 

14. Sathonay-Bourgr 

15. Perpignan ä Prades. 

Perpignan-Bouleternere . 



Lyon 



Kilom. 

35 
51 
11 
22 
72 
75 
13 
85 



793 

17 

277 
117 
56 
101 

103 
19 
38 
27 
30 
38 
35 
25 
19 



85 

45 

53 
37 

29 

26 
8 
51 

26 



Jahr dor 

Eröffnung. 



52-53 
67 

69-71 
71 



66 
71 

68-70 



18S5 für 



62-63 
66 

68-71 
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Im Bau: 
Bouleteraere-Prades 

16. Enghien-Montmorency . 

17. Salut Dizier-Yassy 

18. LiUe ä Bethune et ä Bully Grenay. 

Lille-Bethunc .... 
Violaines-Bully Grenay . 

19. Valeneiennes-Lillc .... 

20. Soniain a Anzin .... 

21. Chauny ä Saint Golm in 

22. Hazebrouk-belg. Grenze . 

23. DHnkirclieu-nelg. Grenze 

24. Armentieres-belg. Grenze 

25. Vireux-belg. Grenze . . 



Secundäre Local bahnen. 



Kilom. 

13 

3 
22 

37 
10 

43 

19 

15 

14 

14 

3 

2 



Jahr der 
Eröffnung. 



66 
68 

67-69 
65 

71 

38-48 

61 

70 

70 

70 

54 



Departement. 


Kilom. 


Jahr der 
Eröffnung. 


Ardennes 


6 


1871 


Eure 


53 


68 


ii 


38 


69 


»i 


15 


67 


Münte 


79 


71 


Meurthe 


18 


71 


Orne 


14 


69 


Pas de Calais 


6 


71 


Rhone 


13 


70 


Saoue et Loire 


77 


71 


»> 


55 


71 


Seine et Oise 


11 


71 


Vosges 


21 


69 




28 


71 


Sarthe 


73 




Seine infcrieure 


3 





Carignan-Meßsempre 
Pont de rArchc-Gisors 
Gisors-Vernon 

Glos Montfort-Pont Audeiner 
Epernay-Romilly 
Avricourt-Cirey 
Briouze-la Ferte Mace 
Achiet-Bapaume 
Belleville-Beaujeu 
Paray le Monial-Macon 
Chalon-Lons le Saunier 
Magny-Chars 
Arches-Laveline 
Rambervillers-Charmes 

Im Bau: 
Mamers-St. Calais 
Rouen-Petit Quevilly 

Bergwerksbahnen waren Ende 1869 287 Kilometer, Privatanschluas- 
geleise und Industriebahnen (1868) 274 Kilometer. 
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Geschichtstafel der französischen Eisenbahnen. 



Tag der 
Eröffnung. 


Eröffnete Strecke. 


Name der Bahn. 


Länge 

in 
Kilom. 


Am Schlüsse 
des Jahres. 

Kilom. 


1. Oct, 1828 


St. Etienne-Andrezieux 


Paris-Lyon 


18 


18 


l.Oct. 1830 


Rive de Gier-Givors 


»i 


14 


32 


Apr. 1832 


Givors-Lyon 


ii 


21 


53 


Apr. 1833 


St. Etienne-Rive de Gier 




21 


74 


Fbr. 1834 


Andr£zieux-Roanne 


i« 


67 


141 


26. Aug. 1837 


Paris-St, Germain 


Westbahu 


19 


160 


21. Oct. 1838 


Abscon-St. Waast 


Somain ä Anzin 


15 


175 


März 1839 


Montpellier-Cette 


Paris-Lyon 


27 




2. Aug. „ 


Asuieres- Versailles (recht. 
Ufer) 


Westbahn 


18 




12. Sept. ., 


Mühlhausen-Thann 


Ostbahn 


20 


240 


19. Aug. 1840 


Alais-Beaucaire-Nimes 


Paris-Lyon 


72 




10. Sept. „ 


Paris -Versailles (linkes 
Ufer) 


Westbahn 


17 




20. n ii 


Paris-Juvisy 


Orleans 


19 




20. „ „ 


Juvisy-Corbeil 


Lyon 


12 




18. Oct, „ 


Benfeld-Colmar 


Ostbahn 


39 




25. M ^ 


Mühlhausen-St. Louis 




28 


427 


.Tau. 1841 


Alais-laLevade-Gr.G«inbe 


Lyon 


17 




1. Mai „ 


Königshofen-Benfeld 


Ostbahn 


26 




7. Juli „ 


Bordeaux-la Teste 


Südbahu 


52 




15. Aug. „ 


Colmar-Lutterbach 


Ostbahn 


37 


559 


Jau. 1842 


St. Wast-Anzin 


Somain ä Anzin 


1 




Nov. „ 


Lille und Valeneicnnes- 
belg. Grenze 


Nordbahn 


26 


586 


5. Mai 1843 


Juvisy-Orlcans 


Orleans 


102 




*« II M 


Colorabes Ronen 


Westbahu 


127 


815 


26. März 1844 


Königsliofeu-Strassburg 


Ostbahn 


2 




13. Juni „ 


St. Louis-schweiz. GreBze 


M 


1 


818 


9. Jan. 1845 


Montpellier-Nimes 


Paris-Lyon 


52 


870 


Jan. 1846 


St, Etienne-Montuud 




2 




2. Apr. „ 


Orleans-Tours 


Orleans 


115 




20. Juni „ 


Paris-Lille u. Valenciennes 


Nordbahn 


311 




23. „ n 


Paris-Sceaux 


Orleans 


U 


1309 


15. März 1847 


Amiens-Abbeville 


Nordbahn 


44 




99 

* • " ri 


rvouen-riavn? 


w esioann 


<)4 

,tt 




14. Apr. „ 


Le Vesinet-St. Gennain 


>» 


2 




(Atmosphaer. Bahn) 








20. Juli „ 


Orleans-Yierzon-Bonrgee 


Orleans 


113 




18. Oct. „ 


Rognonas-St. Chamas 


Paris-Lyon 


67 




21. „ ii 


Creil-Compiegne 


Nordbahn 


33 




1. Nov. „ 


St. Chamas-Pas des Lan- 
ciers 


Paris-Lyon 


30 
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Tag der 
Eröffnung. 


Eröffnete Strecke. 


Name der Bahn. 


L*nge 

in 
Kilum. 


Am Schlüsse 

des Jahres. 

Kiloin. 


lo. Nov. 1847 


V lerzou-Ghateauroux 


Orleaus 


60 






III «II %7 /I 1 * 1 

Abbeville-Neufchatel 


Nordbahu 


65 


1817 


16. Jan. 1848 


Le Pas des Lanciers-Mar- 
seille 


Paris-Lyon 


18 




10. Apr. 


Montereau-Troyes 


Ostbahn 


100 




17. ,, 


Neufchatel-Boulogne 


Nordbahn 


14 




20. Juni ,, 


Somain-Abscon 


Somain a Anzin 


3 




L Aug. ii 


Malaunay-Dieppe 


Westbahn 


50 




1. Sept. „ 


T »II j TT» • 1 s" • 1 • 

Lille-St. Pierre lez Calais 


"VT j l % 

Nordbahn 


102 






TT 1 1 T \ •* 1 * % 

Hazebrouck-Dunkircheu 


n 


40 




20. Dec. „ 


Tours-Sauinur 


Orleans 


63 


2207 


3. Jan. 1849 


• 

Melun-Montereau 


Paris-Lyon 


35 


• 


26. Febr. ,. 

• 


Compiegue-Noyon 


Nordbahn 


24 




o. Marz „ 


Arignon-Roguonas 


Paris-Lyon 


6 




20. Mai „ 


Bourges-Nerondes 


Orleans 


IUI 

36 




5. Juli „ 


Paris- Meaux 


Ostbahn 


•44 




12. .. 


Versailles-Chartres 


Westbahn 


73 




1. Aug. „ 


Saumur -Angers 


Orleans 


44 






Paris-Melun 


Paris-Lyon 


44 




12. . 


Montereau-Tonnem 




117 




20. „ 


St. Pierre-Calais 


Nordbahn 


2 






Mcaux-Epernay 


Ostbahn 


97 




2. toept. „ 


Dijon-Chalon 


IT * T 

Fans-Lyon 


69 


• 


31. Oei „ 


Noyuu-Chauny 


m. T II 1 

Nordbahn 


16 




10. N ov. „ 


Epernay-Chälons s. Marne 


Ostbahu 


31 


2845 


1 T 1 OKA 

L Jan. 1850 


£ ii rti • 

Chauny-Tergnier 


■VT J 1 1 

Nordbahn 


7 




23. Mai „ 


Tergnier-St, Quentin 


>> 


22 




10. Juli „ 


Frouard-Nancy 


Ostbahn 


8 




10. „ 


Frouard-Metz 


H 


48 




5. Sept. „ 


Cliälons-Vitry 


) f 


33 




5. Oct. „ 


Nerondes-Guetiu 


Orleans 


23 




*** II VI 


Guetm-Nevers * 


' Paris-Lyon 


10 


29% 


L Jan. 1851 


-» y ITT « j 

Montaud-Montrambert 


»> 


6 




28. Apr. „ 


Asuieres-Argeuteuil 


Westbahn 


4 




27. Mai „ 


Vitry-Bar le Duc 


Ostbahn 


49 






Saarburg-Strassburg 


»i 


70 




22. Juni „ 


Tonnerre-Dijon 


Paris-Lyon 


118 




15. Juli „ 


Tours-Poitiors 


Orleans 


100 


• 


CT I 

«*■ n »» 


Metz-St. Avold 


Ostbahu 


51 




21. Aug. „ 


Augers-Nantes 


Orleans 


87 




•* C VT 

15. Nov. „ 


Bar le Duc-Commercy 


Ostbahn 


40 






St A volil-Forbach 


>» 


19 


3540 


19. Jan. 1852 


Connnercy-Frouard 




50 




17. Juli n 


Rhönebrücke uud Verbin- 


Paris-Lyou 


6 






dungsb. bei Tarascon 






12. Aug. M 


Nancy-Saarburg 


Ostbahn 


79 
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Tag der 
Eröffnung. 


Eröffnete Strecke. 


Name der Bahn. 


T Ü n np 
±u tk. 1 ! C 

in 
Kilora. 


i .IUI tOWUJ u.o><- 

des Jahres 
, Kilom. 


/. oepi. ioo<; 


f*\\ 11 i*i T.ACI-.T n T .Anno 

L/iiarirco"i-jtt ijoupe 


WiJiat Km Im 
VV CBlUdllll 


37 




9A 


Angouleme-Doraeaux 


Uneana 




i 


Ib. Nov. „ 


r orDacn-preu8S. tjrrenze 


ustoann 


A 

■i 




12. Dee. „ 


jjes ßatignoiies-ija uua- 
pelle 


Ueuiture 


7 
1 




xj. .viai lc*0O 


Daincaize-i»iuuiiiis 


x Hl 1 8 m MjjQlM 


AQ 




lö. J Uli ., 


.r oiiiers - Angouieine 


uneaiis 


11« 
HO 




^<s. Aug. „ 


Mouima ■ v arennes 


1/ ii in n 1 #i a i 

rui ls-iiyon 


eye 


1AJÜ 


10. r eDr. loo-i 


I5ie8ine->3i. uizier 


1 1 et ♦ rv <i Ii » t 

U8ioaiin 


1 7 
1 1 




M>« 11 11 


i^aL^oupe'xN ogeiii ivun uu 


» eaioauu 


9*i 




9*i MÜrv 


Ld<x L/uapeiic-x>eri/j( 


v^emiure 


10 
1U 




2. Mai ,, 


Lea Batignolles-Auteuil 


Westbahu 


7 




# •» 11 n 


unateauroiix - ai geiiion 


uneaus 


.11 




1. JU11I 




w estoanu 


Ott 






Hipeinav-xveiras 


1 Inr n ii 

ustuanu 


oV 




in. ., 


v aiennes -öt. i»ciiikuus 
des Fosaes 


r ari8-ijyou 


lo 


■ 


11 11 


^ »1 1 t \ 11 i~i l\ A lf| J-* Ii, fc k k 

» aieuce -a vignoii 




1 0l 
1JI 




JU. «Juli 


Chalon-TiVOii 




124 






v ii eux-ijoig. tjrenz«' 


Entre Sambre et 


2 








Meusi» 








oouig Iii i\eiin.'-l/i aa\ 


Orlvuns 


M 




16. Sept. ; , 


Metz-'J'hionville 


Oötbahn 30 




Li. 1>0V. ., 


1 nlit/vf Int IV, f 

l^aniotiie-lJax 


Südbahn 


lüö 


•1<U1 


9fi AfÄ 1-/ 1 

«so. jiaiz loo«.» 


1 ^ ii \i ii t'mi tii. 

l »ax-DU\ uniii' 


i» 


;>u 




10. Apl. ,. 


i j\ oii - » aieiice 

v 


Paris-Lyon 


105 




( . 3iai ., 


Ü.iiiif IkPlll Ii 1 11 4 'L.I.Iii, in» 

öiiiiii «Tel in tiiii - ivicruioiir 
r ei l aiui 


•i 


65 




•>i. .. .. 


Bordeaux-vLuiigon 


»Südbahn 


44 




it/. »J Ulli 


L/IJ l>i 1-171*1«. 


Paria-Lyon 


15 




1 .Till i 

X. «' Uli . . 


ll Qllt OQ> 1 1 OI1J II 1' 

.'l UlilvB LilSIUllA 


Weatbahu 


133 




0 


Clerumiit-Iasoiri' 


Paris-Lyon 


35 




17 


öt. Uiziei-uoiijeux 


Ostbahn 


38 




1« 


W llltilllltlllLllll ITll flfialtil II 

v\ «'iKieiuieiiii-xiageuau 


ii 


23 


■ 


11 Ami- 

-11. AU(. r . ,, 


LT ■111 + IVIS'hlif Hl . II. ll t Ii ii '1 

jiaiuinoiii-rir«jueHn»*s 


N'ordbahu 


16 




11. „ I 


La Roche- Auxem 


Paria- Lyon 


19 




1 J. 


Lc MaiiH-Laval 


'Westbahu 


89 




•j. nepi. .. 1 


Isauire-Brajirfuc 


Paris-Lyon 


18 




AA. 1 'lt. 


Sl. Quentiu-Hautiiiurit 


Xordbalin 


71 




9'-* 

i 


H agenau -bayer. Ortuize • OaMcihu 


31 




(WeissenburgJ 








4. Dee. ,. 


Laiigon-Tonneius : Öüdbaliu 


54 ! 




Lifeieux-C'aen 


Weatbahu 


49 


5529 


25. Fbr. 1856 


Beuz^zille-Fecauip 




20 


15. März ,. 


Lu Mans-Alen^on 




52 


7. Apr. 


Döle-Besuncon 


Paris-Lyon 


15 
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Tag der 
Eröffnung. 


Eröffnete Strecke. 


Name der Bahn. 


■ 

Lange 1 

in 
Kiloin. 


Am Schlüsse 
des Jahres. 

Kilom. 


8. Mai 1856 


rsrassac-Arvant 


rans-l^yon 


b 




29. „ 


n 


i onneins- v aience d Agen 


Duanann 


bo 




2. Juni 




Argentou-Limoges 


Orleans 


10b 




23. „ 




ijyon-Ainneneux 


l aris-ijyon 


A'i 
*o 




23. „ 


>> 


Bourg-Amberieux 


ii 


Oi 




7. Juli 


II 


ix oisj "ixogeni sur jvmrnc 


v/oiDann 


7 
1 




7. „ 


M 


Poitiers-Niort 


Orleans 


7o 




30. Aug. 


)> 


y aience u Agen- 1 ouiouse 


*1 l\nli ti 

Diuu^anu 






10. Oct. 


>» 


Verbindungsb. in Lyon 


Paris- Lyon 


b 




10. „ 


n 


rvognac-Aix 


» 






5. Nov. 


Ii 


&t. Kamoert-Kives 




00 




10. „ 


>> 


Auxonne-Gray 


»» 


Q | 

Oi 


6194 


12. Jan. 1&57 


Morcenx-St. Martin d'Oney 


Südbahn 


25 




9. Febr. 


» 


Nogent sur Marne-Nangis 


Ostbahn 


53 




22. Apr. 




l oulouse-Uetto 


Duduann 


OKI 

21'.' 




25. „ 




Nangis-Flamboin Gouaix 


Ostbauu 


20 




2o. „ 


» 


i roy es - onautnout - uon- 


ii 


1J7 




1. Mai 




jeux 
Laval-Rennes 


West bann 


<o 




1. n 


5> 


Arvant-Brioude 


Paris-Lyon 


10 






>> 


Amberieux-feeyssel 


» 


bO 




lb. „ 


)l 


Dole-Salm8 




38 




b. Juni 


!» 


Macon-x5ourg 




db 




b. „ 


tl 


una88e-ijrivor8 




Q 
O 




13. 


)> 


ot. iiennain des r osses- 


» 


lb 








i^a x anssc 








24. „ 


»1 


Diaiiiviiie-rjpiuai 


U8tbaun 


KB 




26. „ 


>> 


v niers-ijOtterets-i ort aux 


NordbaUn 


< i 

y 








x ercnes 








1. Juli 


5? 


Verbindungsb. in Tours 


Orleans 


o 
Z 




10. „ 


>» 


ivives-i lijuepierre 


Paris-Lyon 


OO 




20. )| 


J> 


V'Outras-i erigueux 


Orleans 


75 




25. „ 


)' 


ija l e8tt:-Ai cacnon 


Dudbann 


4 




10. Aug. 


II 


rvanioB-Di. rsazaire 


Urleans 


b4 




1. Sept. 


») 


J ergnier-Ljaon 


XT 1 U . 1 

Nord bahn 


29 




1. H 


») 


1*4 \ * 1 U Ami int • i« 

oreii-r>eauvais 




o< 




t „ 




ivciuis- i^aon 


Ostbalin 


0^ 




6. .. 




Dt. Martin uUney-Mout 


Ct.; 11 V „ 

budbahn 


1 Q 

lo 








de Marsau 








7. „ 




JNiort-ia iXocuelie 


Orleans 


b< 




7. „ 


n 


a lgieieuuie-rvocneiort 


»» 


1 Ö 




16. „ 


»» 


Chalons-Mourmulon 


Ostbahn 


25 




14. Oct. 


»» 


Chaumout-Langres 


>» 


35 




15. „ 


)» 


Dannemarie-Mühlhau8eu 


>> 


25 




1. Dec. 


»> 


Besseges-Alais 


Paris-Lyon 


30 


7454 


1« Jan. 1858 


Hautmont-belg. Grenze 


Nordbahn 


10 
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Tag der 
Eröffnung. 


Kröffnete Streeks 


i>ume uei Dann. 


Lauge 

in 
Kilom. 


L Fbr. 1858 


1 Alencon-Argentan 


W estbahn 


43 


1 i\ 

lo. „ 




! Belfort-Daunemarie 


Ostbahn 


22 


JO. „ 


n 


Narbonne - Vernet 


Südbahn 


58 


OO 

«• M 




Langres-Vesoul 


Ostbahn 


84 


o. Iii arz 


» 


Robiac-Trelys 


Paris-Lyon 


2 


«J. „ 


>> 


Seyssel-Grenze geg. Genf 




36 


«). -fV p 1 . 


>> 


V esoul-Belfort 


Ostbahn 


G2 


1 MaI 


M 


Albi-Carmaux 


Südbahn 


15 


1 Juni 

*. U Ulli 


>» 


Besancon -Beifort 


Paris-Lyon 


96 


0. „ 


II 


Noyelles-St. \ alery 


Nordbahn 


6 


7 

«• ii 


>» 


La Pahsse-Roanne 


Paris-Lyon 


49 


10 

1U. „ 


>» 


Reims-Rethel 


Ostbahn 


38 


1 Juli 

1 . U Uli 


>» 


Lisieux-Pont PEveque 


Westbahn 


18 




n 


Verbindungsbahn in Cette 


Süd bahn 


4 


i 

1- n 


»> 


Piquepierre-Grenoble 


Paris-Lyon 


3 


1 


» 


Lyon-Bourgoin 


j> 


37 


19 


>> 


Le Vernet-Perpiguan 


Süd bahn 


4 


1^ 

lo. „ 


>> 


Busigny-Somain 


Nordbahn 


49 


17 

lt. „ 


ii 


Caeu-Cherbourff 
Tours-le Mans 


West bahn 


131 


1 Q 

19. „ 


ii 


Orleans 


94 


99 

ti 


»» 


Chalindrey-Gray 


Ostbahn 


45 


ou. Aug. 


>» 


Montauban-St, Christophe 


Orlen ns 


166 


93. „ 


>> 


Viviez-Decazeville 


>» 


5 


2. Sept. 


>» 


Culoz-Rhöne 


Paris-Lyon 


2 


15. 


>> 


Rethel-Charleville 


Ostbahn 


48 


20. „ 


i> 


Beziers -Bedarieux 


Südbahn 


42 


20. Oct. 


>> 


Marseille-Aubagne 


Paris-Lyon 


16 


3. Nov. 


ii 


Verbindungsb. in Roanne 


H 


3 


11. Dec. 


>» 


Longueville-Provin3 


Ostbahn 


7 


14. ii 


>» 


uharleville-Donchery 


»» 


15 


28. u 


» 


Bedarieux-Graissessac 


Südbahn 


10 


l.Fbr. 1859 


Argentan-Mezidon 


Westbahn 


43 


3. Mai 


ii 


Aubagne-Toulon 


Paris-Lyou 


50 


10. 


ii 


St. Deuis-Ohantilly-Creil 


Nordbahn 


43 


17. „ 


>» 


Donehery-Sedan 


Ostbahn 


4 


30. ,, 


>» 


Firmiuy-St. Etienne 


Paris-Lyon 


10 


1. Juni 


» 


Les Brotteaux-St. Glair 
(Lyon) 


>» 


3 


11. Aug. 


>> 


Thionville-belg. Grenze 


Ostbalm 


16 


25. „ 


>» 


Mont de Marsan-Riscle 


Südbahn 


48 


14. Sept. 


>» 


Charleville-Nouzon 


Ostbahn 


7 


22. „ 


J» 


Paris - Vincennes - la V a- 
renne 


»> 


17 


24. „ 


>' 


Riscle-Tarbes 


Südbahn 


51 


1. Nov. 




Couliboeuf-Falaise 


Westbahu 


7 


7. „ 




Montlu9on-Moulins 


Orleans 


83 



[dea Jahres. 
Kilom. 



8674 
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1 ag der 

(ürnrfnnnor 


l 

Eröffnete Strecke. 


• 

Name der Bahn. 


Lfinge 

in 
Kilom. 


AmSohluase 
des Jahres. 

Kilom. 


7 Vnv 1859 


; Dnvpt In Prpftlp- Rp7Pnpf 


Orl»'»nnfl 

vi 1C UIJ» 


1 5 1 




TjJI fJ ii i Ilnt iprp - Ipq Rrnt- 

| X<jil VJ U iliULiCI IIa XJ IUI 


Pnrisi-T iVrtn 

L Hl Iii 1JJ VJlt 


4 


9065 




fpfl UV 








4 Febr 18Ö0 


f^nrt rV A to] ipv- A i 1 Ipvi 1 Iptq 


Oatbahn 

v/o 1 wan ji 


29 






1^ 1 o in Iii prpfl 








I . Mai „ 


Lison-fet. Lo 


\\ estbahn 


1 18 




3. Juni „ 


Paris-So vran 


Nordbahn 


14 




11. ... ». 


Cnloz-Saint Jean de Mau- 


Paris-Lyon 


104 






rienne 










(von Italien an Frankreich 










'xtKitiunien, eronnet löoO — M 










Zwoicrh nach La Joliette 


11 


0 




24 Juli 


X Ulli«! HCl "ctün t ■ l*rj.\Xr"HAc 


•f 


1 1 
J 1 




1. Auf 


Oiif npv-T^nhiirrp 

V II II * j X«f CA MCI I 1 v 


ff 


1 1 
1 1 




14 

A3*» >» » 


\f nvot - \f nniti vom q 

liXUJ 1*1 'AI Uli IUI KID 




M 

Ol 




1 SeDt 


V orhi ml ii n crahali Ii i n Rtir- 


Orleans und Südb 


0 






f1n«i ii v 








17 


PerifriiPUT-Bri vp 

L l^UI.UA 1/11 IV 


Orleans 


72 


• 


6 Oct 




Nordbahn 


lö 




f> Nov 


S5 f f 1 Ihm" atrmlip- T? rwlp7 


Orleans 






2 Jan 1861 

w. tf Ulli 1UU1 


fllwi nnv-St | -Iz-iha ■ %■» 
V'llilUU\ OU vJUUtllJl 


Chaunv a St Gob 


Ii» 




2. 

— • >f )? 


Txp (rriind JjpTiiim-T?..vpQ 

I 11« UVB, XJVU1UO Xvl t V> O 


Paris-Lyon 


7 




2 Pebr 


ß>i*p£# A rnriftin villiPi*fl- 

VXI trlZi ./VI Iii C* III \ UllcrS" 


Oatbahn 

v«/ 01 uuiiu 


17 






Aropipprf 

»■jl \j i i/v/ v 1 1 








11 Mai 

AI« iUul • • 


rnGaliiircr-tv f *li 1 
Oll ttooUUlg ixt iu 


ff 


Q 
O 




22 Aue 


Fi f ~kiii*o*fii n - St" Annrp nn 

X)l/Ul ^«MII Ul. /XllUiv KAU 


Paris-Lvon 








Gaz 








26 

ft ff 


T fimnrrpä.Pari 0*111*11 v 


Orlpnni 


QU 




31. 

tf ff 


Spvran -"Villprs fjOttppptfl 


Nordbahn 


DU 




5 Spnt 


xj Kz l II U 1 1 U ~xx tt*6 uru UCK 


11 


00 




91 

>» f) 


nVin 0*11 V - \f ntif pqüii loa 


Pflf ia.T.vnn 
x ai lo'Xjyxju 


44 






AT iiipq 








21 

■*« f ff 


IvXUil luIUlIJ'll t? \ Cl > 


p 

ff 


1 Q7 

loi 




23. . 


Spflfl ii-f /Arilin «111 


Ostbahn 


Oft 




15 Oct 


I .Pl"l Ö_ W 1 »t rill Yl P 
X j 1_ 1 1 ft - 1 ) U L II U. 1 11- 


^ nvnhn Ii 11 
x* UI Ii UU Li II 


1 0 






? ronloiisp- Pflmipvs 


Stidbahn 


ßQ 

w 




5 Nov 


XXI > uui'iulioolat 


Ol*l£fi n ^ 


j>0 




9 Dec 


"Rrtiirflfi'üi-M nntlnPrtn 


ff 


100 


10101 


4 Jan 1862 

U Oll. ii™* 


A rrn si.T ,ana 

AI I Uö* J-JCllH 


x^ uruuttiiu 


1 p 

16 




« 1» ff 


f jhnbmiH-fjrnuil liPnin« 


Pflris-Ijvon 

X ttl 1 O XJJf l/IX 


5 




17 Febr 


Tji vrnn-T*ri vah 


•> 


32 




15. März „ 


St. Jean de Maurienne- 


Ii 


12 






öt. irxicuci 








7. Apr. ,, 


Pamiers-Foix 


Südbahn 


17 




IC- ff 


Reims-Soi8sons 


Ostbahn 


54 




28« »> ff 


Nouzon-Givet 




58 





Digitized by Google 
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Tag der 
Eröffhnng. 


Eröffnete Strecke. 


Name der Bahn. 


Lauge 

in 
Kilom 


28. Apr. 1862 Cartgnan-Montniedy 


Uatbanu 


CM* 


1«». mal 


Ii 




Paris-Lyon 


9 






> IC- II) 






9 .Inni 

U Uli 1 






Nord bahn 


28 


o. „ 


>' 


u)on-ija uioia iiousse 


Lyon a la Croi.v 


1 








Rou8se 




<> 


M 


Y^iii'iat So inj i m nn -\f fkll - 

r inn i OHiiu »~imuu ".uuu* 


^udbahn 


H2 






ti ojeau 






14 

•1*. 


M 


ot. Andre du uaz-unaoons 


Paris-Lyon 


16 


7 Tni; 

I . o Uli 


M 


roiit i riVeque-rionneur 


\\ estoaun 




«Vi »i 


11 


iioypn-oHr aui ociu«* 


Ostbahn 


29 


1 Anw 


n 


montmeo) - r 101 1 eponi 


t < 


30 


q 


►i 


\j nanu ii) -oeuiis 


Nordbahn 


11 




'i 


i ui De» - jjaguei es ut* lti- 


Sndbahn 


22 






gorre 




• 


1. Sept. 


Ii 


'I\in l/iii -loa A r^tj 
1 UUlull'lcn J\.l\fi 


Paris-Lyon 


69 


21. „ 


• . 


rveuues-rteuon 


\\ estbahn 


70 


21. „ 


»> 


öavenay-Liorieni 


Orleans 


150 


10. Nov. 


ii 


ijnve-uiipcionür i^ie ljoij 


i> 


97 


15. H 




Mouciiard-x onianier 


Paris-Lyon 


61 


15. „ 


ii 


LiOns le oauniei -iuoucnai ti 


n 


50 


28. 


»? 


7ii'ni/vkalin nfl/tli Dana 

IjYi ei^oaiiii nac u riaiis 




3 


5. Febr. 1863 


ijri\ ei-oeip. iTrou/A* 


Cstbahn 


3 


12. , 


y> 


jjOugw) -oeij;. ^^ruiizt^ 




5 


4. März 


II 


Tin y-Phii 

1 ^ IVA - 1 UU 


Südbahn 


83 


23. „ 


II 


-»laiiö-oaim 


Westbahn 


48 


2. Apr. . 


H 


\r/\i , iPDi»P- ■ ^r\iiltfiniiiii ups 


Ostbahn 


16 


8. ,. 


II 


\ i'dp-f /lpi'inotit l'T-Tprnnlt 


teudbahn 


39 


10. .. 


II 


Ii CD Alto' 1 vrlll-C V^UgllcB 


Paris -Lyon 


77 


25. ,, 


•• 


Pierrepont-Thiuiiville 


Ostbahn 


39 


18. Mai 


II 


Sorgues- C'arpentras 


IS 1 

Paris-Lyon 


17 


18. „ 


»' 


Villpiipn vc St (rporerp^- 


»> 








.Tu v!hv 

1» U V IBV 






1. Juli 


II 


r oui i rj v eijue- 1 rouviiie 


Westbahn 


11 


30. M 


II 


jua uroix xtousse-oaiiiona) 


La Croix Rousse- 


7 








Sathonay 




1. Ang. 


'I 


^vtn/Mil A wyan t oll 1 1 

i^rinuiii-Ärgciiit'Uii 


Nord bahn 


5 


1. „ 


II 


Ot. \_fUcll 1 U\ UlllVIlt* * \Jll 

toise 




4 


3. ., 


II 


Perigueux (Niveraac)- 


t\ i • 
Orleans 


140 






Agcu 






„ 


II 


Clerniont l'Herault-Lodeve 


Sndbahn 


18 


15. „ 


»» 


Reims-Mourraelou 


Ostbahn 


28 


3. Sept. 


»1 


Longuyon-Longwy 




16 


7. „ 


>> 


Renues-Guingamp 


Westbahn 


131 


8. || 


» 


Lorient-Quimper 


Orleans 


65 



AmSc 
dos Jahr««. 

Kilom. 



11084 



Digitized by Google 
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Tag der 
Eröffnung: 



Eröffnete Strecke. 



Name der Bahn. 



Länge 

in 
Kilora. 



Am Schlüsse 
des Jahres. 

Kilora. 



24. Sept. 1863 

24. ,, 

9. Nov. „ 

25. „ „ 
7. Dec. „ 

25. Jan. 1864 
1. Apr. 

21. „ 

9. Mai 
17. „ 
15. Juni 
27. „ 

L Aug. 

1. „ 

.1. n 
15. Sept 

26. M 



?> 
»» 
n 
»» 
«> 
w 

M 



29. „ 
18. Oct. 
18. ff 
24. „ 

24. „ 
10. Nov. 
15. „ 
21. „ 

25. » j 
12. Dec. 



19. 
19. 
29. 



n 

n 
n 
n 
»» 
Ii 
>» 

M 

M 

' • 
M 
1> 

H 

» 



5. Jan. 1865 
8. März „ 

16. Apr. 

26. „ 

24. Juli 

16. Nov. 
1. Dec. 



»» 



Epinal-Aillevillers Flora- 
* bieres 

Vesoul (Vaivre)-Gray 
Le Pont du Lignon-Fir- 

miny 
Thann -Wesserling 
Sable -Angers 
Puyoo-Bayonne 
Rans-Fraisans 
Bayoune-Irun 
Valence-Moirans 
Luneville-Raon l'Etape 
St. Cyr-Dreux 
Rennes-St. Malo 
Epinac-Pont d'Ouche 
Are Senaus-Franois 
Bourg-LonB le Saunier 
Grenoble-Montmelian 
Nuits sous Ravicres-Chä- 

tillon sur Seine 
Strassburg-Barr 
Vence-Cagnes-Nizza 
Les Ars-Draguiguan 
Toulouse-Lexos 
Tessouicres -Albi 
fipinal-Remiremont 
Raon l'ßtape-St. Di6 
Busseau d'Ahun-St. Sul- 

pice Lauriere 
Avricourt-Dieuze 
Quiraper-Chäteaulin 
Molsheini -Mutzig und 

Wasselnheim 
Niederbronn-Hagenau 
Auray-Napoleonville 
Schlettstadt-Markirch 
Montlu^on - Busseau 

d'Ahun-Fournaux 
Corbeil-Maisse 
Bully G renay -Violaines 
Castelnaudary-Castres 
Guingamp-Brest 
Serquigny-Rouen 
Agen-Auch 

Lille-belg. Grenze gegen 
Tournay 



Ostbahn 



Paris-Lyon 

Ostbahn 

Westbahn 

Südbahn 

Paris-Lyon 

Südbahn 

Paris-Lyon 

Ostbahn 

Westbahu 

Epinac ä Velars 
Paris-Lyon 

»j 
n 
>> 

Ostbahu 
Paris-Lyon 
ii 

Orleans 
»> 

Ostbahn 
>> 

Orleans 

Ostbahn 
Orleans 
Ostbahn 

» 

Orleans 

Ostbahn 

Orleans 

Paris-Lyon 
Lille ä Bethune 
Südbahn 
Westbahn 

» 

Südbahn 
Nordbahn 



43 

53 
26 

13 
47 
47 
3 
36 
78 
33 
59 
81 
27 
26 
63 
50 
35 

33 
11 
12 
87 
18 
24 
17 
59 



30 
16 

20 
51 
21 
79 

32 
9 
55 
118 
57 
64 
13 



12025 



13063 



Digitized by Google 



Tag der 
Eröffnung. 


Eröffnete Strecke. 


4 

Name drt* Rfihn 

i*»nv viert xJcliliK 


• 

Länge 

in 
Kilom. 


16. Dec. 186E 


> Benmg Merlebach- Saar- 


Ostbahn 


22 


28. „ 




gemünd 






>> 


T» * j • TT 1 

BrStigny- Vendome 


Orleans 


144 


6. Jan. 




• Soissons-Laon 


Nordbahn 


34 


15. Febr. 


>t 


Boussens-St. Girons 


Südbahn 


33 


*sl. Marz 


»> 


Perpignan-Collioure 


«» 


27 


9. Apr. 


>» 


Tarbes Lourdes 


V 


21 


14. „ 


j> 


Langon-Bazas 


>1 


i 20 




n 


Castres-Mazamet 


» 


1 19 


14. Mai 


>* 


Tarare - St. Germain au 


Paris-Lyon 


33 


14. „ 




"%JF 1*A 

Mout d Or 






M 


Le Puy-Pont du Lignon 


M 


45 


11. Juni 


1» 


Nevers-Cerey la Tour 


»> 


52 


1. Juli 


» 


Engmen les Bains-Mont- 


Engli. a Moutm. 


3 


o 

II 




morency 






II 


Argentan-Flers 


West bahn 


43 




>> 


Annecy-Aix 


Paris-Lyon 


39 


1 et 

12. „ 


)t 


Montbrison-Audrezieux 


m 


18 


16. „ 


») 


Le Coteau-Amplepuis 




26 


31. 


>> 


Mousserolles-Bayonne 


Südbahn 


3 


16. Aug. 


» 


Mas8iac-Murat 


Urleana 


35 


1. Sept. 


» 


Chatillon s. Seine -Chau- 


Ost bahn 


43 


1. M 




mont 






>> 


Sathonay-Bourg 


Sathonay a Bourg 


51 


24. „ 


>J 


La Possonniere-Cholet 


Orleans 


43 


1. Oct. 


l> 


Dreux-Laigle 


Westbahn 


G0 


1- » 


J» 


Gray-Ougney 


Paris-Lyon 


27 


5. Nov. 


»» 


Laigle-Conches 


Westbahu 

■ 


40 


O. „ 




Mayenne-Laval 


»> 


20 


12. „ 


»> 


Aurillac-Figeac 


Orleans 


65 


21. „ 


>» 


Yerbindungsbahn in Pau 


Südbahn 


2 


10. Dec. 


V 


Brioude-Langeac 


Paris-Lyon 


31 


30, „ 


» 


Nantes-Napoleon Vend6e 


Orleans 


75 




» 


Napoleon Vendee-les Sab- 
les d'Olonne 


Vendee 


36 


7. Jan. 1 




Carling-Bening Merlebach 


Ostbahn 


10 


867 


Boulogne-Calais 


Xordbahn 


40 


26. Febr. 


i» 


Gürtelbahn in Paris (linkes 


YVestbahn 


10 






Ufer 


Charentes 




15. Apr. 


•> 


> 

Rochefort-Saintes 


43 


18. „ 


>» 


Rouen- Amiens 


Nordbabn ('^/a) und 
Westbahn (Vs) 


115 


18. „ 




Monterolier Buchy-Cleres 




16 


23 


M 


St. Pierre du Vauvray- 
Louviers 


Westbahn 


7 


6. Mai 


ti 


Maisse-Montargis 


Paris-Lyon 

■ 


60 
10 



145 



Am Sc hlüsse 
de« Jahres. 

Kilom. 



13577 



14531 



Digitized by Google 
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Tag der 
Eröffnung. 


Eröffnete Strecke. 
/ 


Name der Bahn. 


Länge 

in 
Kilom. 


31. Mai 1867 


Saintes-Cognac 




27 


20. Jnni 


>1 


Montrejeau-T arbes 


nuiiDaun 




20. „ 


)' 


.Lourdes-Pau 


»> 


39 


1. Juli 


>' 


Aniiens- Terguier 


x ni*M 1 i n m ) i 


70 


15. „ 


11 


Andelot-Chanipagnolt! 


Pni»ia | ,\*/"klk 
J UI 13 LJ ) UIJ 


13 


23. „ 


>» 


ot. Hilaire-fet. Meuenouiu 


t Vi O Ii 1 1 

VSBl MulJII 


46 


r>. Aug. 


»» 


ijaigip-ourcioii 


W Pitbull n 


41 


•'• M 


)1 


\ enüome-Mettray ^ 




58 


c 
M. 


>' 


xlaunouruin- v louiii«.« 


Lille a Bethune 


20 


12. „ 


" 


\ illetort-lA'vaue 


Pnt'i «-I ivnn 

A UI 1B-XJ^ Uli 


31 


14. „ 


H 


Bologue-iNeuicnat.«'au 


V_/olUu.Ull 


4 l ) 


18. », 


»1 


L/Oiiioure-i oii > Guinea 


Siidbalin 

V.J U U U Uli i 1 


3 




» 


(jrlos Alontioll - r Olli ^ti-U* 


f .or;. Ihiihn 


15 






deiner 






Ol» 


)? 


Orsay-Liniours 


1 11*1 fJQIlk] 


18 


16. Sept. 


M 


£ lers- \ ire 


Ti C »J l U All II 


29 


16. 


M 


Aulun-Etaii!* - 


Paris-Lvon 


14 


16. „ 


') 


Montceau lesMiues-iMgoin 


>? 


47 

* * 


16. ,, 




Moiitciianiu-i-'ei cy ia i oui 


>» 


81 


1. üct. 




\ ltre-r ongpres 


Vitrp ä Pouir 


37 


22. „ 


r> 


(.yOguac-Angoulenie 


v^iiatx-Uicr. 


47 

* • 


16. Dec. 


» 


unateaulm-lianuei neau 


Orlpana 


53 


23 „ 




Poitiers-Limoged 


l| 


III 


27. Jan. 1868 


-Liiinei- Anes 


Pni*i «i-TjVOii 

X CltlO 14> VII 


45 


27. ff 


>> 


Aulmgne- Valdonne 




18 


28. Mai 




Anor-belgische Grenze 


1> Ol U UHU II 




29. Juni 


ij 


Montbeliard-Delle 


r tii i o jlj ) Uli 


28 


1. Juli 


»i 


Porte des postes (Lilk 1 )- 


r illo Q Vt^fllllTKk 

Xjlllt' il JJrlllUlJ*' 


4 






Hanbourdin 






20. Juli 


»> 


Murat-Aurillac 


(^rlpnns 
V./« icuim 


48 


15. Aug. 


>> 


V lolaines-Ketiiuiie 


T.ÜIp «i KptliniiP 

XjlllC iL J>tflHUIlt! 


10 


14. Sept. 


" 


l ltniviers-Aiaiesneroes 


vi Iculla 


16 


4. Oct. 


M 


x onioise-vjrisor» 


Wpsthnhn 

M VC lf '(Ulli 


40 


19. ,, 


»» 


T^am n C^^k^i.n / 1 lk U f 1 11 < klk C! 

r>ar s. &eine-iyiiauiion h. 


\Ja I u all Ii 


32 






oeine 






19. ff 


»> 


Nizza-Monaco 


r aris-ijyon 




19. „ 


M 


Amplepui8- 1 arare 


'> 


14 

IT 


26. „ 


» 


fipinac-Autun 




AI J 


9. Nov. 




üerjou r ont u uuuiy-r iers 


\XJ £t d Ii »i Ii ii 
VV UBlUUIlll 


Ifi 


28. ,, 


»» 


jjoroeauA-^iacau 


\fpilnp 

-"1 V UUVj 


18 


30. ti 




fipinac-Curier 


üipmac a v eiai 


9 

m 


3. Dec. 


» 


\f imct £ki<-( Inlmar 


T .npnlbnhii 

XJU^/Ulli<lllll 


19 


10. . 


» 


8t. Dizier-Vassy 


St. Dizier ii Vassy 


22 


14. n 


>> 


Perpignan-Ille 


Perp. ä Prades 


22 


28. yf 


>» 


(Jholet-Niort 


Orleans 


124 


28. ff 


»> 


Pont de l'Arche-Gisors 


Localbabu 


53 



des Jahres. 
Kilom. 



15723 



Digitized by Google 
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Tag der 
Eröffnung. 



Eröffnete Strecke. 



29. Dec. 18G8 
7. März 1869 

24. „ 

25. „ 
1. Apr. 



10. Mai 
10. „ 
10. .. 
10. 

13. „ 
15. „ 
28. Juni 

30. „ 

24. Juli 
2. Autr. 
12. „ 

18. üct. 

19. „ 
30. „ 
30. „ 

30. „ 

31. r 

8. Nov. 
8. „ 
2. Dec. 
6. 
8. 
15. 



» 



» 
I» 
>1 
* 

n 
»» 

it 

II 



10. Febr. 1870 



H 


•• 


H 




>» 




4. Apr. 


' • 


Mai 




18. 


»» 


1. Juni 




10. „ 




3. Juli 




17. „ 


»> 


4. Aug. 


n 


Nov. 


n 



Avignon-Cavaillon 
Macau-M argaux 
Batignolles-Courcelles 
Beillnnt-Pous 
Porte d'Arraä- Porte des 

Postes (Lille) 
Digoin-Moulins 
("lermont-Pont de Don 
Penne-Villeueuve d'Agen 
Monsempron Libos-Cahors 
Auch-Mirande 
Mezieres-Siguy le Petit 
Libourne-t'astillon 
Bentheim - ( 'ernay (»Seun- 

heim) 
Margaux-Moulis 
»St. Rambert- Annonny 
»St. Menehould-Aubreville 
Tours-Vierzon 
Fi ves-Porte d'Arras (Lille) 
Laon-Vervins 
Aulnoye-Anor 
Hirson-Anor 
Arclies-Laveline 
»Signy le Petit-Hirson 
Paulhau-Montpellier 
Mirande-Vic en Bigorre 
Monaco-Mentone 
»Saargemünd-Niederbronn 
Oastres-Albi 
Gisors-Vernon 
Briouze-La Ferte Mace 
Dünkirchen-belg. Grenze 
Pons-Jonzac 
Belleville-Beaujeu 
Aii-Meyrargues 
A ubre ville- Verdun 
Santenay-fipinac 
Langeac-Villefort 
Saargemünd - preussische 
Grenze geg. Saarbrücken 
Hazebrouck-belg. Grenze 
Vire-Granville 
Gisors-Gouraay 
Beauvais-Gournay 
Armentieres-belg. Grenze 



Name der Bahn. 



Lunge 

in 
Kilon. . 



Paris-Lyon 
Medoc 
West bahn 
('harentea 
Lille a Bethniu 

Pari*- Lyon 

Orltan- 

Südbahn 
Ost bahn 
Orleans 
Ostbahn 

Medoc 
Paris-Lyon 
Ost bahn 
Orleans 

Lille a Bethune 
Nord bahn 

Loealbahn 
Ost bahn 
►Südbahn 

Pari.- -Lyon 
Oslbahn 
»Südbahn 
Loealbahn 

Farnes äDunkerque 
<J harentea 
Loealbahn 
Paris-Lyon 
Ostbahn 
Paris-Lyon 

>» 

Ostbahn 

Flandre occid. 
Westbahn 

n 

Nord bahn 
Ostende-Armeut. 



33 
ß 

14 

2 

55 
33 
9 
51 
28 
■i8 

18 
14 
7 

19 
19 
104 

2 
38 
31 

8 
21 
17 
41 
37 

9 

63 
47 
38 
14 
14 
21 
13 
26 
26 
21 
106 
1 

56 



f>6/-* 

27ii: 



Am Schlüsse 
des Jahres. 

Kilom. 



16334 



17119 



10* 



4 



10 



Digitized 
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Tag der 

Eröffnung. 


Eröffnete Strecke. 


Name der Bahn. 


Länge 

in 
Kiloni. 


Am ocniusse 
des Jahres. 

Kilom. 




Bollweiler-Gebweiler 


Ustbann 


7 




>» 


AI* '1 Tll * 1 

Aubigne-la Fleche. 


Orleans 






»> 


Fourneaux-Aubusson 


)! 


C| 




H 


Lourdes-Pierrefitte 


ouuoann 


90 






Moulins-Pauulac 


Meaoc 


1 4 




fori 1K71 

j an. iö< i 


Valenciennes-Lillo 


\ ' m 1 a r\ £ k Till ^» 

v alenc. a ijiiio 


A.*\ 

'iö 


1 7ßfl9 
1 1 KAJA 


oenlis-Crepy 


ANoruDöiin 






OU. ADI. ,, 


Lnaion-LiOns ie»nauiiiei 


LjOlillUct IUI 






■ . i« ■ 

19. J Uli „ 


Uhalon-Dole 


rai is-.la oii 


• •> 




Iii <2n*U 

lo. oepl. „ 


Avricourt-Cirey 


ivOcaiDaiin 


IS 




f"> 16 Ort 

• . lüi Uli. ,< 


Ol. MlCliei - JflOU«tnt* ^UHI. 


Pari <?-T .von 


28 






Grenze) 








Y<A Oct. 


Livron-Crest 


>J 


1 7 
1 i 




v-c » 


litt Bouca-Grasse 


M 


1 7 






Meyrargues-Pertuis 


'> 


1 Q 




\\\ » 


Anxerre-Clamecy 


>» 


I r m 






T I • "IT " 

Ihrson- Vervms 


Nord bahn 


1 Q 




»St. Brieuc-Quintin 


v\ esi Dttiiu 






II 


Commentry-Ganuat 


Orleans 






n 


IjU 1 cjiouse-Eiu Ciiui 




11 




'i t'> 

n 


La Itochelle - Koche sur 


L'harentes 








ion. (JNapol. \ enttecj 








'V \ 


Jonzac-Montendre 




91 






^Napoleon \ enuee -ores- 










suire 










Ille-Bouleternere 


x eipitfiiuii «i r raup» 


4. 




Nov. „ 


Rambervillers-Charnies 


Liocaiüaiin 


9S 




Achict-Bapaume 


n 


t) 




Carignan-Messempre 




6 




Epernay-Roinilly 


>> 


i 9 






Magny-Chara 




11 






Paray le Monial-Mäeon 


1> 


77 




10. Mai 1871 


Die Elsass-Lothr. Balinen 
werden an Deutschland 




766 


17666 




abgetreten 









» 
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Tabelle 



über die Entwickelung der französischen 
Eisenbahn -Gesellschaften. 



Länge am 
Jabres 


Aifinere treseu- 
schaftcnuud Lo- 
calbahneii. 

Kil. 


Or- 
leans. 


-N uro. 


1 

1 * ( . 


1 

t>ud. 


1 

West. 


Paris- 
I>yon. 


i Total- 
Summe 

j ***** H *A* IU %■ 


1840 


396 


m 

O i 










_ 


427 


1841 


528 


31 












559 


1842 


555 


31 






~ 






586 


1843 


682 


1 33 












815 


1844 


685 


i 1 33 












818 


1815 


71 1 
Iii 


133 

LOO 


9K 








— — 


870 


1816 




las 


337 










1309 


1847 


1314 


133 


370 










1817 


1848 


1 563 


133 


M 1 










2207 


1849 




133 




179 
Iii 








2845 


1850 


2019 


133 


^8.3 


<£U1 








299b 


1851 


2334 


133 


^83 


4 Ort 








3540 


1852 


1610 


917 


706 


K39 
i>*>^. 








ooOb 


1853 


1510 


1107 


706 

1 UU 


tJÖ 








404b 


1854 


1740 


1151 


706 


039 








4641 


1855 


1601 


1039 


7Q3 i 


1 031 


9^7 
.20 ( 


BAA 

ÖUO 




0029 


1856 


1849 


1218 


793 


1011 


im 


W7A 




oiy4 


1857 


272 


1469 


868 


1 383 


ß7Q 
Dl U 




1 833 


(404 


4858 


475 


1734 


993 


1617 


IfD 


1 1 i 4 

1114 


9rt3A 


ob (4 


1859 


135 


1822 


976 


1811 


«03 


lim 

xli.il 


9931 


9lX>0 


1860 


251 

Ml/ 


19'5 




1K13 ' 


0,1.» 


1 91 9 
lllJ 


9907 


Q (Ol 

y43i 


1861 


264 


2147 


1 120 


•1801 


(HUI 


1 Ol 0 


9AAW 
JOUo 


1 A1 AI 

1U101 


1862 


267 


2394 


1 17^» 


90KK 


K&OA 


1 QA7 


97(13 


1 1 AQ I 
1 1UÖ4 


1863 


274 

Als 


2599 


1 1Ri 


9301 


19'lrt 
1.5 OU 


1 A i A 

1040 






1864 


303 


2921 


1184 


2490 


1313 


1685 


3167 


13063 


1865 


245 


3067 


1197 


2512 


1498 


1860 


3198 


13577 


18(56 


293 


3285 


1231 


2565 


1623 


2023 


3511 


14531 


1867 


376 


3525 


1428 


2660 


1717 


2154 


3863 


15723 


1868 


526 


3713 


1434 


2692 


1717 


2213 


4039 


16334 


1869 


6.'i0 


3895 


1511 


2843 


1870 


2215 


4155 


17119 


1870 


709 


3938 


1539 


2877 


1890 


2298 


4308 


17559 


1871 


1237 


4002 

* 


1579 


2130 


1890 


2318 


4510 


17666 



??? 

hl 

tn 

?// 

i&r 
1160 
1110 

ill 

ho 

/ (7s"€ 

.ff-'« 



Digitized by Google 



B c 1 g i e n. 



Belgien, unter den europäischen Staaten der jüngste und einer der 
kleinsten, gewährt ein schlagendes Beispiel von dem Vortheile, welchen ein 
gutes Eisenbahnnetz einem Lande bringt. Als es sieh im Jahre 1830 von 
Holland losriss. hatte das letztere vermöge seiner vortrefflichen Seehäfen 
und Kanäle einen grossen Vorsprung vor Belgien in Bezug auf Handel und 
Verkehr mit dem Auslande. Aber nachdem sich die Belgische Regierung 
schon im Jahre 1834 zum Baue von Eisenbahnen entschlossen und Georg 
Stephenson mit der Projectirung eines vollständigen Eisenbahnnetzes 
zwischen allen bedeutenden Städten des Landes beauftragt hatte, und nach- 
dem die Hauptlinien in den folgenden .Fahren ohne Zeitverlust zur Ausführung 
gebracht waren, nahmen Handel und Verkehr einen grossartigeren Auf- 
schwung, als in jedem anderen europäischen Lande, und Holland blieb weit 
dahinter zurück. 

Als diese Staatsbahneu , welche vom Centraipunkte Mecheln aus 
östlich nach der preussischen Grenz*, nördlich nach Antwerpen, westlich 
nach Üstende und südlich über Brüssel nach der französischen Grenze gehen, 
im Jahre 1843 in einer Länge von 560 Kil. vollendet waren, verzichtete der 
Staat darauf, andere zu bauen, ertheilte aber von da an besonders an eng- 
lische Kapitalisten eine Reihe von Concessionen zu Privatbahnen. Dieses 
Netz von Privatbahueu, welches bis zum .lahre 1870 auf 2*244 Kil. ange- 
wachsen war, die sich auf zwölf verschiedene Gesellschaften vertheilteu, 
war aber so vielfältig mit dem Staatsbahnnetze verschlungen, dass sie sieh 
gegenseitig, meist zum Nachtheile für das Publikum, auf alle Weise schä- 
digten. Deshalb übernahm durch einen Vertrag vom 25. April 1870 der 
Staat einen 1151 Kil. theils fertiger, theils noch zu bauender Liuien um- 
fassenden Theil des Privatnetzes in eigenen Betrieb, wodurch dem Verkehr 
bedeutende Vortheile, grössere Regel mässigkeit , Schnelligkeit und Bequem- 
lichkeit gebracht werden sollte. 

Das Belgische Eisenbahnnetz umfasste am Ende des Jahres 1871 
folgende Linien in einer Gesammtlänge von 3041 Kilometern (excl. der circa 
150 Kilometer betragenden Industriebahnen): 
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1. Staatsbahneu. 

a. Vom Staate gebaut 

Brüssel-Antwerpen . 
Contich-Lierre . 
Mecheln-Ostende 
Brüssel-Cortenberg-Loewt 
Mccheln-Preuss. Grenze bei Herbesthal 

Gent-Touruai 

Mouscron-Französische Grenze gegen Lille 
Brüssel-Französische Grenze bei Quievraiu 
Brüsseler Verbindungsbahn . 
Braine le Comte-Namur .... 

b. Vom Staate gepachtet: 

Ath-Lokeren 

Briissel-Denderleeuw .... 

Alost-Schellebelle 

Zweigbahn von Allee verte in Brüssel 

Tournai-Jurbise 

Totirnai-Blandain (französische Grenze) 

Ifal-Ath 

Mons-Manage ...... 

La Louviere-Bascoup .... 

Braine le Comte-Melle (Gent) 

c. Die von der Socie.te generale d'exploi- 

tation am 1. Januar 1871 cedirten 

Linien: 
ßenaix-Courtrai 
Denderleeuw-Courtrat 
St. Ghislain-la Pinte (Gent) 
Basecles-Tournai 
Kcaussines-Erqnelinnes . 
Baumc-Marchiennes 
Pieton-Leval 
Industrielle Zweigb. der Gesellschaft Centre 
m Bonne Esperanee-Mons und Flenu 
Pieton-Courcelles 
Courcelles-Nord de Charleroi 
Tamines-Fleurus-Landen 
Xamur-Ramillies-Tirlemont . 
Manage-Pietou .... 
Manage- Wa vre 

Haut et Bas Flenu (Kohlenbahnen) 
Industriebahnen von St. Ghislain 
Gürtelbahn von Charleroi 
Bascoup-Trazegüies-Pieton 
Quenast-Lembecq 



Kilom. 
588 

49 
7 
127 

29 
135 

75 
3 

79 
4 

80 

74 
21 
10 

1 
47 

7 

38 
27 
6 

58 



Jahr der 
Eröffnung. 



1835—36 
57 

37-38 
67 

37—43 

39- 42 
42 

40- 42 
41 

43 

53-56 
56 
56 
60 

47- 48 
65 

66 

48- 49 
48 

67 



28 


69 


63 


68 


76 


57-61 


25 


67—70 


36 


57—60 


19 


65 


7 


68 


22 


64-66 


33 


68 


8 


69 


11 


70 


59 


65-68 


44 


67-69 


10 


65 


42 


54-55 


66 


67—69 


33 


40-58 


10 


70 


9 


70-71 


9 


71 
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2. Societe generale d'exploitation des ehem. de fer. 

Brügge-Courtrai 

Courtrai-Poperinghe 

Ingelraünster-Deynze 

Roulers-Ypres 

Poperinghe-franz. Grenze (Hazebrouck) 

Lichterfelde-Fnrnes 

Furnes-Grenze gegen Dünkirchen 

Anseghem-Ingelmüuater 

Dixraude-Nieuport 

Ostende-Thourout 

Comines- Armentieres (französische Grenze) 
Brügge-Blankenberghe-Heyst . 
Woldeghem-Selzaete-Grenze gegen Terueuze . 

Lokeren-Selzaete 

Selzaete-Assenede-Eecloo 

3. Graud CentralJ Beige. 

Antwerpen-niederländische Grenze bei Esschen 

Antwerpen-Hasselt 

Hasselt-niederländische Grenze bei Mastricht . 

Hasselt-Lande u 

Loewen-Hereuthals 

Turnhoiit-Greuze gegen Tilburg . 

Loewen-Wavre 

Conrt St. Etienne-Gharleroi . 

Lodelinsart-Givet 

Lodelinsart-Gillv und Juniel . 

('harleroi -Vireux 

Walcourt-FloronneK ...... 

Froiniont-Philippeville 

Walcourt-Morialme 

Mar i e m bo u ig- C o u v i u 

Berzee-Lanefl'e 

Morialme minieres 

La Sambre-Marchieime 

Loew'en-zum Oanal . 

4. Nord-Beige (Betrieb der französischen Nordbahn). 

Mons-Grenze bei Feignies gegen Hautmout 

Namur-Lüttich 

Flemalle-Lüttich 

Namur-Givet 

Charleroi-Erquelincs 

5. LMtieh-Mastricht (excl. 1 1 Kilorn. in den Niederl.) 

■ 6. Meeheln-Terneuzeu. 

Mecheln-St. Nicolas-Grenze (la Glinge) 





J&lir der 


***** 

Kilom. 


Eröffnung. 


52 


46—47 


44 


53-54 


25 


54-55 


22 


68 


6 


70 


34 


58 


5 


70 


25 


68 


18 


68-69 


24 


68 


17 


70 


QQ 


DO — DO 


17 


65-69 


19 


67 


24 


69-71 


28 


55 


77 


64-65 


26 


56 


28 


39, 47 


37 


63 


11 


67 


23 


55 


32 


55 


58 


55-62 


9 


55 


61 


48—54 


14 


53—54 


5 


54 


12 


48 


5 


al 


i 




2 


48 


2 


48 


1 


55 


15 


58 


61 


511 - 51 


13 


51 


47 


62-63 


2t 


Eft 

52 


19 


61 


44 


70—71 
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7. Antwerpen-Gent 

8. Gent-Eecloo-Brtigge 

9. Grand Luxembourg. 

Brüssel-Arlon-Sterpenich-luxenib. Grenze . 
Autel-französisehe Grenze gegeu Longwy . 

Marloie-Lüttich 

Libramont-Bastogue 

10. Pepinster-Spa-luxemburgi.sche Grenze 

11. Lierre-Turnhout 

12. Chimay-Bahn. 

Hastiere-französisclip Grenze bei Anor 
Zweigbahn nach Roniedenne .... 

13. Lttttich-Limbur&er Bahn. 

Lüttich-Hasselt 

Hasselt-niederländische Grenze gegen Eindhoven 

Bilsen-Munsterbilseu 

Liers-Ans-Flemalle 

14. Welkenraedt-preusHische Grenze. 

Welkenraedt-Bleiberg ...... 

Zweigbahn nach Moresnet 

Im Bau oder dazu vorbereitet sind : 

Braiue le Comte-Renaix 

Framerie8-Chiraay und Beaumout-Thuin . 

St. Ghislaiu-Ath 

Peruwelz-Grenze gegen Valenciennes 

Brüssel-Luttre 

iloulers-LMxuiude 

Thielt-Lichtervelde 

Tirlcuiont-Diest gegen Eyndhoven 

Landen-Huy-Marche 

Gembloux-Jemappe 

Brügge-Waereghem und Tournai 

Eecioo-Antwerpen 

Houdeng Goeguies-J-urbise 

Hasselt-Masseyk 

Brüssel-Termoude 

Dour-Quievraiu 

Luttre-Chätelineau 



Jahr der 
Kiloia. i Eröffnung. 



50 
48 

205 
12 
65 
28 

70 

37 

61 

2 

50 
40 
3 
19 

12 
2 



48 
109 
31 
4 
50 
22 
15 
60 
79 
50 
82 
65 
25 
c. 40 
c . 30 
7 

c. 20 



44-47 
61-63 



54-59 
I 62-63 
65-66 
69 

54, 67 
55 

58-68 
64 

63- 66 
66 

63 

64- 68 

70 
71 
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Ceschichtstafel der belgischen Eisenbahnen. 



X QU Vit? L 

Eröffnung. 


Eröffnete Strecke. 


Name der Bahn. 


Länge 

. iD 
Kilom. 


Am Schlüsse 
des Jahres. 

Kilom. 


5. Mai 1835 


Brüssel-Mecheln 


Staatsbahn 


20 


20 


3. Mai 1836 


Mecheln- Antwerpen 


II 


24 


44 


2. Fbr. 1837 


Mecheln-Term onde 




26 




10. Sept. „ 


Mechelu-Loewen 


)> 


25 






Termonde-Wetteren 


|) 


15 




22 

"7 7 7 


Loewen-Tirlemont 


|| 


18 




W 77 


Wetteren-Gent 


J> 


14 


142 


2. Apr. 1838 


Tirlemout-Ans 


1} 


46 




12. Aug. „ 


Gent-Brügge 


|| 


45 




28. M 

• ?» 7) 


Brügge-Ostende 


n 


25 


258 


25. Aug. 1839 


Gent-Deynze 




17 


• 


27. Sept. „ 


Deynze-Courtrai 




27 




6. Oct. „ 


Landen-St, Trond 


Graud Central 


10 


312 


18. Mai 1840 


Brüssel-Tubize 


Staatsbahu 


19 




15. Aug. ., 


Antwerpen-Scheide 


H 


3 


334 


28. Sept. 1841 


Verbiudungsb. in Brüssel 




4 




31. Oct, „ 


Tubize-Jurbise 


J J 


30 




19. Dec. 


Jurbise-Mons 


9 


11 


379 


1. Mai 1842 


Ans-Lüttich 


II 


7 




7. Aug. ., 


Mons-Qui6vrain 


M 

w 


18 




24. Oct. „ 


Courtrai-Tournai 


M 

** 


31 




6. Nov. ,. 


Mouscron-frauz. Grenze 


H 

11 


3 




14. „ 


Quievrain-franz. Grenze 


tf 


1 


439 


2. Juli 1843 


Lüttich-Chaudfontaine 


y> 


7 




18. „ n 


Chandfontaine - Verviers 


mm 

r l 


18 




2. Aug. „' 


Braine-le Comte-Namur 


1) 


80 




24. 


Verviers-preuss. Grenze 


*y 


14 


558 


3. Nov. 1844 


Antwerpen-St. Nicolas 

* 


Antwerp.- Gent 


19 


577 


4. Oct. 1846 


Brügge-Thourout 


Soc. d'exploitat, 


17 


594 


20. Fbr. 1847 


Thourout-Lichterfelde 


M 


5 




31. März „ 

7 7 


Lichterfelde-Roulers 


4« 

1 1 


9 




1. Mai „ 


Roulcrs-Tseghem 


M 

** 


7 




28. ,, ,, 


Iseghem-Ingelmünster 




3 




14. Juli 


Ingelmünster-Courtrai 


■ ■ 

7 7 


11 




14. M 


St. Trond-Alken 


Grand Central 


12 




9. Aug. „ 


St. Nicolas-Gent 


Antwerp. -Gent 


31 




29. Sept. „ 


Jurbise-Maffles 


Staatsbahn 


13 




1. Dec. „ 


Alken-Hasselt 


Grand Central 


6 


691 


20. Jan. 1848 


Manage-Bracquegnies 


Staatsbahn 


11 




20. „ „ 


La Louviere-Bascoup 




6 




11. Nov. „ 


Maffles-Tournai 


»> 


34 




27. „ „ 


Charleroi- Walcourt 


Grand Central 


22 




27. „ „ 


Walcourt-Morialme* 


» 


12 





D 
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Ta<* der 
Eröffnung 


üiroiineie oirecKe. 


Matiip dpr Buhn 

L^i <l LUC viel ifaiiiii 


Länge 

iu 
Kilom. 


Am Schlüsse 
des Jahres. 

Kilom. 


27. Nov. 1848 


Berzee-Laneffe 


Grand Central 


4 


780 


1. Juni 1849 


Bracquegnies-Nimy 


Staatsbahn 


13 




20. Oct, „ 


Nimy-Mous 




3 


796 


18. Nov. 1850 


Bouges-Val Benoit 


Nordbahn 


58 


854 


15. Apr. 1851 


Flenialle-Ougree 


?» 


7 




12. Mai „ 


Bouges-Namur 




1 




19 


Val Benoit-Lüttich 


« 


2 




20. Juni „ 


Ougree-Angleur 


»» 


4 




25. Aug. „ 


Angleur-Lüttich 


»> 


2 


870 . 


(5. Nov. 1852 


Charleroi-Erquelinues 




27 






Walcourt-Silenrieux 


Grand Central 


4 


901 


14. Jan. 1853 


Courtrai -Warwicq 


Soc. gen. d'expl. 


17 




9. Juni „ 


Alo3t-Ternionde 


Staatsbahu 


12 




18. „ 


Warwicq-Comines 


Soc. generale 


4 




15. üec. „ 


Walcourt-St. Lambert 


Grand Central 


7 




31. ii 


Silenrieux-Cerfontaine 




7 


948 


18. März 1854 


Comiues -Ypres 


Soc. d'exploit. 


12 




20. „ 


Ypres-Poperinghe 


• > 


11 




8. Juni „ 


Cerfontaiue-Mariembourg 


Grand Central 


14 




15. ,, 


Mariembourg-Couvin 


!> 


5 




15. ,, ,, 


Mariembourg-Grenze ( Vireux) 


>' 


1 1 




7. Juli 


St. Lambert-Florennes 


5» 


7 




7. Aug. „ 


Manage-Nivelles 


Staatabahn 


13 




12. ,, n 


Brüssel-la Hulpe 


Gr. Luxembourg 


15 




21. Oct. „ 


Pepinster-Theux 


Pepinstcr-Spa 


5 




7. Nov. „ 


Theux-la Reid 


*> 


3 




14 


Froimont-Philippeville 


Grand Central 


5 




30. „ „ 


Ingelniünster-Thielt 


Soc. d'exploit. 


11 




2. Dec. „ 


Nivelles-Genappes 


Staatsbahn 


9 


1072 


12. Fbr. 1855 


Loewen -Wawre 


Grand Central 


23 




17 


La Reid-Spa 


Pepinster Spa. 


5 




9. April „ 


Ath-Granmiont 


Staatsbqftn 


18 


■ 


*v* ,< ii 


Lierre-Turnhout 


Turnhout 


37 




3. Mai „ 

- 


Antwerpen - Grenze gegen 
Rotterdam 


Grand Central 


28 






Genappes-Court St. ßtienue 


Staatsbahu 


10 




9. Juni „ 


Lu Uulpe-Gembloux 


Gr. Luxembourg 


23 




14. ii 


Chätolineau-Morialme 


Graud Central 


20 




14. Aug. „ 


Court St. fitieene-Charleroi 




32 




23. „ 


Court St. fitienne- Wawre 


Staatsbahn 


9 




10. Sept. „ 


Gemblonx-Rhisncs 


Gr. Luxembourg 


12 




1. Dec. „ 


Grammont-Aloßt 


Staatsbahn 


30 




31. n 


Thielt-Deynze 


Soc. d'exploit. 


14 


1333 


13. Fbr. 1856 


Termonde-Lokeren 


Staatsbahu 


14 




14. Apr. „ 


Rhisnes-Namur 


Gr. Luxembourg 


6 




1. Mai „ 


Briissel-Denderleeuw 


Staatsbahn 


24 
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j ag uei 
Eröffnung. 


Eröffnete Strecke. 


Name der Buhn. 


i 

Lange 
in 


1 


Kilom 


1. Mai 1856 


Alost-Schellebelle 


Staatsbahn 


i 

10 


L Oct. 


1 Hasselt-Gr. geg. Mastricht 


Grand Central 


26 


23. „ 


Verbindung^, in Namur 
Contich-Lierre 


Gr. Luxembourg 


4 


1. Fbr. 1857 


Staatsbahn 


7 


1. Apr. 


Genter Zweigbahn 


) ' 


2 


28. Juni „ 


Audeuarde-la Pinte 


ii 


18 


17. Sept. „ 


Bauine-Erquelinnes 


■ * 


23 


1. Jan. 1858 


Mons-Grenze geg. Hautuiont 


Nordbahu 


15 


11. Mai „ 


Lichterfelde-Furnes 


Soc. d'exploit. 


34 


15. 


Namur-Ciney 


Gr. Luxembourg 


28 


15. Juli „ 


Ciney-Grupont 


II 


38 


15. Oct. 


Mariembourg-Chimay 


Chimay 


16 


27. , 


Grupont-Arlou 


Gr Luxembourir 


69 


14. Sept. 1859 


Arlon-Sterpenicli 


»> 


10 


8. Nov. „ 


Chimay-Momignies 


Chimay 


13 


1. Jan. 1860 


Zweigbahn nach Allee verte 
in Brüssel 


StRatfihfthn 


1 


20. Febr. „ 


Baume-Ecaussines 


>' 


13 


22. Oct. „ 


Katendyk- Antwerpen 


5» 


2 


15. Fbr. 1861 


St. Ghislain-Basecles 


M 


18 


21. Mai „ 


Basecles-Leuze 


M 


8 


25. Juni „ 


Eecloo-Gent 


Gent-Eecloo 


19 


1. Sept. , 


Leuze-Audenarde 


St, fljitshnhn 


32 


24. Nov. „ 


Lüttich-Grenze geg. Mastricht 


Lüttich-Mastr. 


19 


13. Jan. 1862 


Arlon-AthuB 


Gr T ,n veinbourer 


10 


23. Juni „ 


Chätelineau-Lodeliusart 


Grund Central 

\j( i teil vy v *•» i- * *** 


8 


23. ii ^ 


Morialme-Givet 




30 


11. Nov. „ 


Namur-Dinaut 


KTftrcl hn.hu 

X™ vi U M t» 1* 1 1 


28 


16. „ „ 


Eecloo-Maldeghem 


Kiwloo-Tini »w* 


10 


10. Jan. 1863 


Athus-Grenze geg. Longwy 


(t!* T jTI YPnihoupfr 


8 


5. Fbr. „ 


Dinant-Gronze geg. Givet 


Nordbahn 


19 


28« m i« 


Loewen-Herenthals 

* 


ijranu L/eiiirai 


37 


22. Juni 


Maldeghem-Brüirire 


riecioo-x>ruggR 


19 


6. Aug. „ 


Brügge-Blankenberghe 


Soc. d'exploit. 


13 


10. Nov. „ 


Tonirres - Bilsen - Munster- 


Laitucn-J jimDg. 


13 




bilsen 




10. März 1864 


Tongres-Glous 




6 


7? n 


Mariembourg- Doiche. und 


L'iiiinay 


21 




Roraedenne 




25. Juni „ 


Glon8-Ans 




15 


10. Juli „ 


Antwerpeu-Aerschot 


I-Jpfl llfl 1 »Pllfrfll 


41 


L Fbr. 1865 


Aerschot-Diest 




17 


1. Mai „ 


Liers-Lüttich 


Lüttich-Limbg. 


10 


L Juni „ 


Baume-Marchiennes au Pont 


Staatsbahn 


19 


20. „ „ 


Manage-Bascoup-Chapelle 


>» 


6 


1. Juli „ 


Diest-Hasselt 


Grand Central 


19 



des Jahres. 
Kilom. 



1417 



1467 



1667 
1690 



1706 



1802 



1888 



1991 



207-4 
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Tap; der 
Eröffnung. 


[ 

Eröffnete Strecke. 


Xame der Bahn. 


| Lange 
in 
Kiloin. 


25. Juli 


im 




'»r. LiUAemnourp 




5. Oft. 




13«i»Ct)UJl-I If'iOll 


ötaatsoann 


4 


15. . 


- 


r leurus-i^anuen 


♦i 


r.i 

Ol 


1. Nov. 


II 


i Mi lson-TTn qnolt 


LiU II ICIl'lllIll Dg. 


I.J 


1. Dec. 


1 • 


-l * Ml 1 IM 1- 1>] ii DU Ulli 


1 ^fc 4- M% 4 n Ii ■ -v 

I otauiboaiin 


i 


20. „ 


ii 


Woldeghem-Selzaete 


Soc. d'exploit. 


15 


1. Fbr. 


18GC 


1 1 j i j\. i ii 


i oiaaisDann 


oo 


21. „ 


?' 


V\ 1 TT IlllCkl.t — 1* ■ i /~k 1" i 1 1 . k .T II lao 

C3I . LI UlJtrl l-OI 1K i|iiegiiie> 


i- 




5. März 


II 


i 'oi seile- Ii astiere 


Ciiimny 


1 1 


20. Juli 


H 


1 1 u *sy i.* u -ii rt* n ya * ir^ n üj y n u - 
noven 


T ii Air. Ii 1 Iml.rr 

ÄjUtricn-Liiniiig. 




I.Aug. 


?• 


\folrmiv 1 iillifli 
.»Itll PUA-IjUIIK II 


iri. ijUAtiiniiourg 




15. Nov. 


•1 


riasseii-zuni L.iuai 


juum ich -Imming. 


1 


13. Jan. 1867 


r>rus.sei-i /onennerg-ijOeweii 


oTaaisDaiin 




29. 


»» 


Braille le (Jomte-Melle 


>i 


58 


20. Fbr. 


»1 


^1 Ii ei Iii x* <_i m ■ *tiil*fr i IpaiiOii 

OpU-IuAcIllOUl f^. Vfr^UZt* 


<1 AI »Ti O 4 üB% 'Wk VA i~k 

I t 1 JJlllaH*r-i^p}l 


.').) 


1. März 


>» 


iJüSttlUä 1 UM tri A 


f ti Q f Kh f k ll 1 1 

tO l iittl £? UHU 1 J 


j 


25. ,. 


»• 


I jokcrtMi-Solzüet*' 


noe. <i expimt. 


iy 


6. Juni 


11 


lAllilllllltfÄ- 1 II It^lllOIlL 


oiaau>i>uin) 




1. Od. 


•J 


I UI IiIIOUWj I (.MIZO yogtMi I 11- 


vji aiiu i ein rui 


1 1 


10. Dec. 




ourg 






II 


öi. iTiiisuun-r laincrieä 


ni a.uMjaiui 


Q 


10. Jan. 1868 


jfions-xjouue jiispeiauce 


>» 


10 
19 


3. Fbr. 


J> 


ixIIS-r IrlllUllC iiauie 


\ ,iif t in Ii - 1 .■ m Kir 


19 


10. „ 


II 


Nieuport-Dixmude 


hoc. d exploit. 


15 


17. „ 


n 


1 1 »#■ /"kr** 1 Airol 


owiuidijunii 


7 
1 


1. Apr. 


» 


ustoiiuG- 1 iiourout 


ooc. u exploit. 




12. „ 


?> 


X\U Ult 1 8 X UICÖ 






12. „ 


»» 




f n o f d 1\ rt Ii 1 1 

oiaaiAijaiiu 


9 r » 


28. Mai 


t« 




Chimay 


9 


22. Jun. 


i» 


Tu 141 1 11 Hfl - I* 1 1 £>11 T*tl £l 

lUIIJUR Ö-I IcUl Uö 


si t ii a 4* a Vi o ii * i 


fi 

o 


12. Juli 


»> 


rsiaiiKenDergne-xieyst 


noc. u exploit. 


Q 


14. Dec. 


»» 


A IIA AlldlWlA 1 IAH A AltlnAIIIlF 

^.uuenai ue- ueuueneeuw 


otaatsoaiiu 


QU 
OO 


25. „ 


>• 


einsegne ui-ingeimunster 


•soc. u exploit. 


9JS 


1. Apr. 1869 


oeizaeie-nieaen. \xi enze geg. 


Q 






xvi unuM 


V 




10. Mai 


?> 


Silr/Qütll. A QQOIlOflO 


»1 




15. „ 


" 


Namur-Ramillie8 


4 rt n 4 1 a w\ a Im 

iMaatsoann 


9^ 


1. Jun. 


n 


Courtrai-Renaix 




9« 


15. Aug. 


n 


Nieuport-ans Meer 


Soc. d'exploit. 


Q 
O 


Dec. 


t> 


Librauiont-Bastogne 


Gr. Luxembourgl 


28 


8. Fbr. 1870 Peruwelz-Tournai 


Staatsbahn 


21 


10. „ 


„ 


Furnes-Grenze gegen Düu- 


Soc. d'exploit. 


5 






kirchen 




10. Jun. 


» 


Poperinghe-Grenze geg. Ha- 
zebrouck 


»i 


6 



AmSchlu88e 
de« Jahres. 

Kiloin. 



22f>0 



2602 



m >.s 



2897 
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1 ag der 

Rröffnnnir 

±Jl Kill Ii 1111^. 


Eröffnete Strecke. 


Name der Bahn. 


in 


Am RrhhiflflA 

des Jahres. 


■mm • 1 

Kilom. 


Kilom. 


24 Juli 


Vf i*f»li »»1 n-TPflmiflp 
mn_ur:iii i minor: 


iTitv ii. j n Uvu//i 


Lm-Vß 




10 Nov 


(~!Amiiif»H-A rmpnf ! £r*»*4 

villi III t. ö III vT 11 11 vTI vTÖ 


Sap uVvnl Ait. 


17 




1 Dpo 


T'UlHflÜ-fit *NJ 1 0 A \ ft Q 
X tlllllbt OL. 1.^1 IvUlao 


\TonVi . T^pniPii 7p 
iuetu. j. tri ntruzic 


ö 

o 




>i n 


Pietou-Trazegnies 


Staatsbahn 


5 






W elkenraodt -Bleiber er 

1 I V 1 t\ V Iii W V V4 V A/tv * V- * 


« * 1 k t* n i'flßdt, 

■ * V i I\ V- U 1 W V V* %i 


12 


2997 


1. Jan 1871 


Radeon ii-IVftZPtmipH 

JLr l\ V V 11 1./ M- m, Uii V> LA It Ii 




4 




*« >» ;> 


Quenast-Leinbeeq 


» 


9 




12. März 


Bleyborg-Moreanet (Vieille 
Montg.) 


Welkenraedt 


2 




16. Apr. ,. 


Eecloo-Aasenede 


Soc. d'exploit. 


19 




26. Aug. „ 


St. Nicolas -Grenze gegen 
Temeuzen 


Mech.-Terneuze 


]0 


3041 



Digitized by Google 



I 



Niederlande. 



Im Vertrauen auf die zahlreichen Fluss- und Kanalverbindungen 
glaubte mau anfänglich in Hollaud, Eisenbahnen entbehren zu können, und 
ea wurden deshalb bis zum Jahre 1857 nur einige, meist für den Personen- 
verkehr berechnete Bahneu in einer Gesammtlauge von 337 Kil. erbaut. 
Die einfache Folge davon war, dass der Deutsche Handel sich immer mehr 
von Holland weg und nach den Belgischen Häfen hinzog. Deshalb entschloss 
sich endlich im Jahre 1857 die Niederländische Regierung, den Ausbau 
eines vollständigen, sich über das ganze Land ausdehnenden Eisenbahn- 
netzes in Angriff zu nehmen. Dasselbe ist jetzt in seinen Hauptlinien 
vollendet; auch der noch fehlende Anschluss des nördlichen holländischen 
Bahunetzes an die. westfälische Bahn zwischen Nieuweschans und Ihrhove 
wird wahrscheinlich in der nächsten Zeit bewirkt werden. Die Luxem- 
burgische Wilhelmsbahu , bisher von der Französischen Ostbahn betrieben, 
ging durch Vertrag vom 11. Juni 1872 in Deutsche Verwaltung über. 

Am 1. Juni 1872 umfasste das Niederländische Bahuuetz (incl. 
Luxemburg) folgende Linien in einer Länge von 1650 Kilometern: 







Jahr der 




Kilom. 


Eröffnung. 


Niederländische Staatsbahn 


830 




Harlingen-Nieuwe Solutus 


127 


63—68 


Arnheim-Preuss. Grenze bei Salzbergen 


92 


65 


(excl. 23 Kil. in Preugsen.) 








16 


65 




14 


66-68 


Zutphen-Zwolle-Leeu wurden .... 


139 


65-68 




76 


70 




70 


65 


Venlo-Preuss. Grenze bei Kaldenkirchen . 


3 


66 




129 


63-66 




15 


72 




60 


68-70 


Rosendaal-Goes-Middelburg .... 


69 


63-72 
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Eindhoven-Belgische Grenze gegen Hasselt 
(Lüttich-Iii mburger Bahn.) 
Im Bau: 

Middelburg- Vlissingen 

Dortrecht-Rotterdam 

2. Niederländische Rheinbahn 

Amsterdam- Preuss. Grenze bei Emmerich 

(excl. 11 Kil. in Preussen.) 

Utrecht-Rotterdam 

Breukelen-Harmelen 

Gouda-s'Gravenhage ...... 

3. Niederländische Centraibahn. 

Utrecht-Zwolle-Kampen 

4. Holländische Bahn 

Amsterdam-Rotterdam 

Harlem-Nieuwediep 

Uitgeest-Zaandam 

5. Grand Central Beige 

Moerdyk-Belgische Grenze bei Esschen 

Roosendaal-Breda 

Tilburg-Belgische Grenze gegen Turnhout 
Preuss. Grenze bei Mastricht- Belgische Grenze 
bei Lanaeken 

6. Lüttich-Mastrichter Bahn. 

Mastricht-Belgische Grenze gegen Vise 

7. Rheinische Bahn. 

Nymwegen-Preuss. Grenze gegen Cleve 
Zevenaar-Preuss. Grenze gegen Cleve 

8. Society gen. d'exploitation beige. 

Terneuzen-Belgische Grenze gegen Gent . 

9. Mecheln-Terneuzen (Belgische Bahn). 

Terneuzen-Belgische Grenze bei La Glinge 

10. Luxemburgische Wilhelmsbahn .... 

(Durch Vertrag vom 11. Juni 1872 ron der KaUerlich 
Deutachen Eisenbahn- Verwaltung Übernommen.) 

Luxemburg -Lothring. Grenze gegen Thionville 

Bettemburg-Esch 

Noertzange-Ottange 

Luxemburg-Belg. Grenze (Sterpenich) 
Luxemburg-Preu8s. Grenze (Wasserbillig) . 

Luxemburg-Diekirch 

Ettelbrück-Belg. Grenze bei Trois Vierges 
(Die Belgische Strecke bis Spa beträgt 55 Kil.) 



Kilom. 



Jahr der 
Eröffnung. 



20 


66 


5 


72 


17 




204 




115 1 43-56 


53 


55 


7 


69 


29 


70 


101 


63—65 


173 




84 


39-47 


76 


66-67 


13 


69 


105 




Ol 


Irk 


23 


55 




R7 
Ol 


31 


53 -56 


11 


61 


1 A. 


DO 


8 


65 


15 


69 


19 


71 


170 




17 


59 


9 


59 


6 


59 


19 


59 


37 


61 


34 


62 


48 


66 
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Im Bau befindliche oder dazu vorbereitete 



Nordbrabantische B.: Boxtel- Wesel mit Zweigb. 

von Gennep nach Cleve 

Amsterdam - Apeldorn - Zütphen - Preuss. Grenze 

gegen Coesfeld und Zweigbahn von Zütphen 

nach Empel 

Haag -Alphen- Utrecht mit Seitenlinien Leyden- 

Alphen und Amsterdam- Alphen -Rotterdam 



Jahr der 
Kilom. Eröffnung. 



93 
15 
c. 150 

c.35 

c. 140 



Geschichtstafel der Niederländischen Eisenbahnen. 



Tag der 
Eröffnung. 


Eröffnete Strecke. 


Name der Bahn. 


Lange 
in 

ff ilnm 


J Am Schlüsse 
des Jahres. 

Kilom. 


Sept. 1839 


1 

Amsterdam-Harlem 


Holland. Bahn 


17 


17 


Dec. 1843 


Harlem-Haag 




44 




28 


Amsterdam-Utrecht 


Rheinbahn 


37 


98 


17. Juli 1844 


Utrecht-Driebergen 




11 


109 


15. März 1845 


Driebergen - Veenendaal 




22 




16. Mai „ 


Veenendaal-Arnheim 


» 


25 


156 




Haag-Kotterdam 


TT 11 " J T> 1 

Holland. Bahn 


23 


M IBA 

179 


23. Oct. 1853 


Mastricht-preuss. Gr.( Aachen) 


Gr. Ceutr. Beige 


28 


207 


3. Mai 1356 


Moerdyk-belg. Gr. (Esschen) 


n 


31 




°- ». »> 


Roosendaal-Breda 


M 


23 




21 

*** »» »» 


Utrecht-Gouda 


Rheinbahn 


32 




30. Juli „ 


Gouda-Rotterdam 


>» 


21 


314 


15. Fbr. 1856 


Arnheim-preuss. Grenze 


n 


20* 




t Oct. „ 


Mastricht-belg. Grenze gegen 


Gr. Centr. Beige 


3 


337 




Hasselt 






2. Oct. 1859 


Luxemburg -Gr. geg. Thiou- 


Luxemburgische 


51 


• 388 




ville u. Arlon u. Zweigb. 


Wilhelmsbahn 








nach Esch und Ottange 








29. Aug. 1861 


Luxemburg-preuss. Grenze 




37 


436 


24. Nov. „ 


Mastricht-belg. Grenze gegen 


Lüttich-Mastr. 


11 


470 




Lüttich 








Oct. 1862 


Luxemburg-Diekirch 


Luxemburgische 


34 








Wilhelmsbahn 






17. Juli 1863 


Utrecht-Hattem 


Centraibali n 


75 




5. Oct. „ 


Breda-Tilburg 


Staatsbahn 


22 




14. „ „ 


Harlingen-Franeker 


ii 


10 




24. Dec. „ 


Roosendaal-Bergen op Zoom 


?> 


13 


590 


1. Jan. 1864 


Franeker-Leeuwarden 


>> 


16 | 





11 
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Tag der 
üjronaung. 


Eröffnete Strecke. 


Name der Bahn. 


T — — 

in 
Kilom. 


■im achlti89e 

des Jahres. 

Kilom. 


6 Juni 1864 


Hat tem-Z wolle 


1 Centraibahn 




619 


2. Fbr. 1865 


Arnheim-Zutphen 


Staatsbahn 


31 




1. Mai „ 


Zevenaar-Grenze geg. Cleve 


j Rheinische 


8 






Tilburg-Boxtel 


1 Staatsbahn 


1 17 




10. „ 


Z wolle-K ampen 


Centraibahn 


13 




5. Aus:. *< 


Zutphen-Deventer 


Staatsbahn 


16 




9 

11 M 


Nymwegen-Grenze geg. Cleve 


Rheinische 


14 




2. Oct. „ 


Almelo-Gr. ees. Salzberiren 


Staatsbahn 


32 




1. Nov. „ 


Zutnhen-Henerelo 


»> 


45 






Mastricht -Veulo 


»» 


7d 


866 


1. Juni 1866 


Leeuwarden-Groeningen 


>) 


54 




1. Juli ,, 


Heno'elo-Enschede 


♦ 

1» 


8 




!• M »j 


Moprdvk-Broda 


H 


1H 




l • Ii tt 

7 7 7 r 


Boxtel-Eyndhoven 


n 


20 






Eyndhoven-Gr. geg. Hasselt 




20 




1 Oct. 


Venlo-Eyndhoven 


n 


52 




^ * • t f 7 


Deventer-Zwolle 




23 




1. NOV. „ 


Venlo-Grenze (Kaldenkirchen), „ 


3 




IT). Dt c. 


Ettelbräck-belg. Gr. «geg. Spa 


Luxemburgische 
Wilhelm «'bahn 


48 






Alkmat -Helder 


Holland. Bahn 


12 


1169 


Mai 1867 


H arlem-Alkmar 


>» 


31 




1. Oct. . 


Zwolle-Meppel 


Staatabahu 


28 






Tilburg-Greuze geg. Turnhout 


Gr. Centr. Beige 


20 


1241 


l.Jan. 1868 


Enschede-Glanerbeck 


Staatsbahn 


6 




1» »? >> 


Boxtel-Vuglit 


« 


H 




ir» 


M e p pe 1 - H e e r e n vee n 


»» 


37 




1. Mai ., 


Groeningen-Winschoten 


»i 


34 




1. Juli „ 


Bergen op Zoom-Goes 


>« 


37 




1. Aiiir. « 


Heeren veeu-Leeuwarden 


H 


2?) 




1 . Nov. „ 


Yught-s'Hertogenbusch 


fl 


5 




■ ■ >• M 


W i nschot en- N ieuweschans 


» 


13 




1 • M ff 


Utrecht- Waardeuburg 




31 


1441 


1. Anr. 1869 


Terneuze-Greuze geg. Gent 


Soc. d'exploit. 


15 




1. Nov. „ 


Üitgeest-Zaandam 


Holland. Bahn 


13 




^ • Fl t? 


Waardenburg-Hedd 


Staatsbahn 


10 




6. ,. „ 


Breukelen-Harmelen 


Rheinbahn 


7 


1486 


1 Mai 1870 


Gouda-s'Gravenhage 




21* 




1 . • • ' || 


Meppel-Groeningen 


Staatsbahn 


76 




10. St*i»t. ,, 


Herzogenbusch-Hedel 




6 


15*>7 


26. Au'i - . 1871 


Terneuzen-Grenze gegen St, 
Nikolas 


Mech.-Terneuzt* 


1H 


1616 


l.Jan. 1872 


Zwaluwo-DoH recht 


Staatsbahn 


15 




1. M-rz 


Goos-Middelburg 


>> 


10 
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Schweiz. 



Kein Land bietet dem Eisenbahnbaue so grosse Schwierigkeiten dar 
als die Schweiz, und erst, als die sie umschliessenden Staaten ihre Bahnen 
schon bis an die Eingangspforten derselben geführt hatten, machte sich auch 
hier das Verlangen nach dem neuen Communicatiousmittel allgemein geltend. 
Der Bundesrath Hess durch die englischen Ingenieure Stephenson und 
Swinburne im Jahre 1850 den Plan des herzustellenden Eisenbahnuetzes 
entwerfen, und dasselbe wurde nun energisch iu Augriff genommen. 

Man entschied sich nicht für Staatsbau, sondern überliess die Aus- 
führung Privatgesellschaften, und zwar derart, dass die ('oncessioneu von 
den Cantonen ausgehen und vom Bunde genehmigt werden. Im Jahre 1852 
wurden auch die langjährigen Verhandlungen über den Anschluss der ba- 
dischen Bahnen zu Ende geführt. Das festgestellte Eisenbahnnetz war im 
Jahre 1862 in seinen Hauptzügeu in einer Länge von 1164 Kil. vollendet, 
und serldem sind nur kleinere Ergänzungsstrecken dem Betriebe übergeben 
worden. 

In den letzten Jahren hat. die Frage des Alpenübergauges einen 
heftigen Kampf zwischen den Localinteressen der einzelnen ('autone hervor- 
gerufen, von denen die mit einander concurrirenden Projecte einer Bahn 
über den Simplon, den St. Gotthard, den Lukmanier und den Splügen auf- 
gestellt wurden; derselbe ist bekanntlich zu Gunsten des St. Gotthard ent- 
schieden worden. 

Am 1. Januar 1872 hatte das schweizerische Bahnnetz eine Länge von 
1472 Kil. und bestand aus folgenden Linien: 





. 1 

'• • 


Jahr der 




Kiloiii. 


Eröffnung. 


1. Schweizerische Nordost bahn. 


294 






83 


55-56 




50 


47-58 




«2 


64 




30 


57 




15 


59 




17 


65 



Oberglatt-Dielsdorf \ 3 j 65 

11* 
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Romanshorn-Rorschach . . 
Romansborn-Kreuzlingen (Constanz) . 

2. Vereinigte Schweilerbahnen 

Rorschach-Winterthur 

Rorschach-Chur - 

Wallisellen-Sargans 

Weesen-Glarus 

Wyl-Ebnat 

8. Schweizerische Centraibahn . 

Ba8el-Luzern 

Olten-Aarau 

Aarburg-Bern-Thun-Scherzlingen 

Herzogenbuch8ee-Biel 

Bern-Thoerishaus 

4. Bernische Staatsbahn 

Gümlingen-Langnau 

Zollikofen-Biel 

Biel-Landeron 

5. Westschweizerische Bahnen 

Landeron-Neuchätel-Versoix . 
Bussigny-Reuens und Renens-Morges 

Y r ersoix-Genf 

Renens-Lau8anne 

Lau8anne-Thoeri8haua 

Lausanne-St. Maurice . . 

Bulle-Roinont 

Auvernier-Les Verrieres 

Vallorbe-Cossonay (Eclepens-Jougne) 

6. Jura industriel. 

Neuchätel-le Locle 

7. Ligne d'Italie. 

Bouveret-Siders 

8. Rigibahn. 

Vitznau-Kaltbad 

9. Französische Mittelmeerbahn. 

Genf-la Plaine 

10. Französische Ostbahn. 

* Basel- Elsässische Grenze (St. Louia) 

11. Badische Staatsbahn. 

Leopoldshöhe-Basel-Grenzach . 
Wilchingen-Schaffhausen-Thayingen . 



Kilom. 


Jahr der 

Eröffnung. 


Ii) 


•Ml 


19 


" 


297 




74 


55-56 


91 


57—58 


94 


56-59 


12 


en 
DU 


zo 


7n 
|U 


252 
95 


54-59 


13 


56 


HB 




38 


Ol 


IU 


oU 


71 




oü 




Z\i 


HA 




Oi) 


368 




119 


55-59 


10 


55 


12 


58 


4 


£6 


86 


60-62 


51 


57—61 


19 


68 


35 


60 


32 


70 


37 


58— -60 


80 


59-68 


5 


71 


15 


58 


• 

4 


44 



I 

10 '. 55— 5ti 
23 | 63 
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Kilom. 


Jahr der 

Kröffnun o. 


■ 

\, Pferdebahnen. 


3 


62 




n 

3 


64 


Derendingen (bei Solothurnj-Biberist . 


4 


64 


Im Bau begriffen oder dazu vorbereitet sind: 














OD 






10 




z^uricnseeDanu . w eesen-/<uiicn .... 






Or ottn ard bann: xselunzona-ijugano-oniasso 


El 




i>tiiiiizuna-DiaBca-vjoiaau 


J 






23 




Goldau-St, Adrian-Zug 


15 




Bellinzona-Locarno 


18 




Singen -Winterthur mit Zweigbahn nach Kreuz- 


71 











Geschichtstafel der schweizerische« Eisenbahnen. 



Tag der 
Eröffnung. 


Eröffnete Strecke. 


Name der Bahn. 


Länge 
in 


AmSchlusse 
des Jahres. 




KUom. 


Kilorn. 


15. Juni 1814 


Basel-St. Louis 


Französische 
Ostbahn 


4 


4 


9. Aug. 1847 


Zürich-Baden 


Nordostbahn 


24 


28 


19. Dec. 1854 


Basel-Liestal 


Centralbahn 


13 


41 


20. Fbr. 1855 


Basel -Leopoldshöhe 


Badische 


4 




7. Mai „ 


Yverdon-Bus8igny 


Westbahn 


31 




15. „ „ 


Romanshoru-Winterthur 


Nordostbahn 


57 




1. Juni ., 


Liestal-Sissach 


Centraibahn 


8 




1. Juli „ 


Bussigny-Renens-Morges 


Westbahn 


10 




14. Oct. || 


Winterthur-Wyl 


Schweizer 


26 




23. Dec. „ 


Wyl-Flawyl 


»> 


14 




27. „ „ 


Winterthur-Oerlikon 


Nordostbahn 


21 


212 


4. Fbr. 1856 


Basel-Grenzach 


Badische 


6 




15. „ 


Flawyl-Winkeln 


Schweizer 


10 




24. März „ 


Winkeln-St. Gallen 




7 




1. Mai if 


Renens-Lausanne 


Westbahu 


1 




9. Juni „ 


Olten-Einmenbrücke 


Centraibahn 


50 




9. M ») 


Olteu-Aarau 


>» 


13 




26. „ „ 


Zürich-Oerlikon 


Nordostbahn 


5 
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Tag der 
Kröft'iiting. 



Eröffnete Strecke. 



Name der Bahn. 



Länge 

in 
Kilom. 



Am8chlu66« 
des Jahres. 

Kilom. 



1861 

17. Juni 1862 
2. Sept. ,. 
1. Juni 1863 
15. 



Fonds 
Bex-St. Maurice 
Lausanne- Villeneuve 
Genf-Carouge 
L au sa n ne - F r e i b u rg 
Thun-Scherzlingen 
Wilchingen -Schaffhausen- 

Thayingeq 



30 Juli 


1856 


Wallisellen-Uster 


Schweizer 


12 


29. Sept. 


» 


Baden-Brugg 


Nordostbahn 


10 


22. Oct. 


>? 


St. Gallen-Rorschach 


Schweizer 


17 


16. März 


1857 


A arburg- 1 I erzogenbuchsee 


Centralbahu 


24 


16. Apr. 


» 


SchnfThausen-Winterthur 


Nordostbahu 


30 


I.Mai 


■ i 


Sissach-Läufelfingen 


Oentralbahn 


9 


1. Juni 


?> 


Herzogenbuclisee-Biel 




38 


10. „ 


»> 


Villeneuve-Bex 


Westbah ii 


18 


16. „ 


>» 


Ilerzogenbuchsee-Wylerfeld 


Centraibahn 


38 


21. Aug. 




Ror.^chach-Rheineck 


Schweizer 


9 


15. Nov. 




Uster-Wetzikon 




7 


18. März 1858 


Oenf-la Plaine 


Frauzos. Mut* 1- 


lD 








meerbahu 




1. Mai 


»1 


Läufelfingen-Olten 


Centraibahn 


10 


1. „ 


n 


Brugg-Aarau 


Nordostbahn 


lb 


!• ?> 


'» 


Wetzikon-Rüti 


Schweizer 


9 


14. „ 


!' 


Vcrsoix-Morges 


Westbahn 


10 


16. Juni 


1» 


Genf-Versoix 


n 


12 


1. Juli 




Rheineck-Chur 


Schweizer 


82 


22. Nov. 


» 


Wylerfeld-Bern 


/i Iii 

Centralbahu 


2 




1» 


Chaux de Fonds-Locle 


Jura industriel 


8 


11. Fbr. 1859 


Sargans-Murg 


Schweizer 


22 


11. „ 


'» 


Rüti-Weesen 




3a 


11. H 


Fl 


Weesen-Glarus 


v 


12 


1. Juni 


» 


Emmenbrücke-Luzern 


Centralbahu 


5 


1. Juli 


1* 


Bern-Thun 




30 


*• n 


II 


Weesen-Murg 


n i * 

Schweizer 


9 


11. „ 


>> 


Bouveret-Martiguy 


Ligne d'ltalie 


38 


16. Aug. 


>> 


Tnrgi-Waldshut 


Nordostbahu 


15 


7. Nov. 


« 


Yverdon-Landeron 


Westbahu 


18 


?• 




N euchatel-Hauts-Geneveys 


Jura industriel 


19 


Apr. 


1860 


Martigny-Sion 


Ligne d'ltalie 


26 


2. Juli 


» 


Bern-Freiburg 


Westbahn 


65 






Auvernier-Verrieres 




35 


1. Oct, 


» 


Neuveville-Biel 


Berner Staats!». 


13 


3. i*c. 


ii 


Landeron-Neuveville 


i» 


2 




»> 


Hauts Geneveys - (Jhaux de 


Jura industriel 


10 



Westbahn 

?> 

Pferdebahn 
Westbahn 
Centralbahu 
Badische 



4 
29 

3 
31 

2 
29 



316 



519 



713 



946 



1097 

1130 
1164 
1195 
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| 1 > ff J AM 

i ag uer 
Eröffnuncr. 


Eröffnete Strecke. 


Name der Bahn. 


Länge 

i.. 
ah um. 


Am Schlüsse 
dos Jahres. 

Kilom. 


12. Apr. 1864 


Genf-Chene 


Pferdebahn 


3 




1. Juni „ 


Altstetteu-Luzern 


Nordostbahn 


62 




1* >> >> 


Zollikofen-Biel 


Berner Staatsb. 


26 




1 1 M > > 


Gümlingeii-Langnau 




30 




15. Hept. „ 


Derendingen-Biberist 


Pferdebahn 


4 


1320 


l.Mai 1865 


Oerlikon -Bulach 


Nordostbahn 


17 






Oberglatt-Dielsdorf 


M 


3 


1310 


30. Juni 1868 


Bulle-Romont 


Westbahu 


19 




99 


Sion-Sierre (Siders) 


Ligne d'Italie 


16 


1375 


15. Oet. 1869 


Rorschach-Romanshorn 


Nordo8tbahu 


15 


1390 


23. Juni 1870 


Wyl-Ebnat 


Schweizer 


26 




2. Juli „ 


Vallorbe-Cossonuy 


Westbahn 


32 


1448 


23. Mai 1871 


Vitznau-Kaltbad 


Rigibahu 


5 




1. Juli „ 


Romanshorn-Kreuzlingen 


Nordostbahn 


19 


1472 
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Italien. 



Bis zur politischen Vereinigung der italienischen Staaten im Juhre 
1860 zeigte nur der nördliche Theil der Halbinsel ein zusammenhängendes 
Eisenbahnnetz. Im Königreiche Neapel wurden ausser für einige kleine in 
den Jahren 1839 bis 1844 eröffnete Strecken in der Nähe der Hauptstadt 
keine Concessionen für Eisenbahnen ertheilt, und im Kirchenstaate wurden 
lange Zeit alle Eisenbahn-Baupläne englischer und französischer Kapitalisten 
hauptsächlich darum zurückgewiesen, weil mau gegen die Leiter derselben 
den Verdacht hegte, dass sie — Freimaurer seien. 

Im Gro88herzogthume Toscana waren zwar schon frühzeitig die Bahnen 
von Florenz nach Livorno, von Florenz über Pistoja nach Pisa und von 
Empoli nach Siena dem Verkehr übergeben worden, standen aber ausser 
allem Zusammenhange mit den Nachbarbahnen. 

Nur im Königreiche Sardinien, wo sich gerade der Ausführung eines 
Eisenbahnnetzes zahlreiche und ausserordentliche Schwierigkeiten entgegen- 
stellten, suchte man sich mit grosser Beharrlichkeit der dreifachen Aufgabe 
des Ueberganges über die Apenninen, den Mont Cenis und die Alpen zu 
nähern und vollendete in den Jahren 1818 bis 1859 theils auf Staatskosten, 
theils durch Privatgesellschaften ein ziemlich vollständiges Eisenbahnnetz 
mit dem Hauptknotenpunkte Alessaudria. Auch in dem lombardisch- vene- 
tianischen Königreiche war schon unter österreichischer Herrschaft die 
Verbindung von Venedig und Mailand mit mehreren Seitenbahnen ausge- 
führt worden. 

Seit der Gründung des Königreichs Italien aber im Jahre 1860 und 
der Vereinigung der bis dahin getrennten Staaten der Halbinsel zu einem 
politischen Ganzen nahm das Eisenbahnwesen daselbst einen neuen Auf» 
schwung. Besonders wurde eine mehrfache Verbindung des Nordens mit 
der erstrebten Hauptstadt Rom und mit dem neuerworbenen Süden ange- 
bahnt und die Bahnen von Florenz nach Rom und Neapel, sowie von 
Bologna über Ancona nach Brindisi erbaut. In den letzten Jahren wurde 
auch der Eisenbahnbau im südlichen TIhmIc der Halbinsel und auf Sicilien 
eifrig gefördert, und im Jahre 1871 erhielt auch die Insel Sardinien ihre 
erste Eisenbahn. 

Durch die Eröffnung des Mont Denis -Tunnels am 16. October 1871 
und durch die im Januar 1872 erfolgte Vollendung der Eisenbahn von 
Genua nach Nizza ist eine doppelte Verbindung mit dem französischen 
Bahnnetze hergestellt, und durch die jetzt sicher gestellte Bahn über den 
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St. Gotthard wird zu den zwei schon bestehenden Eisenbahnverbindungen 
mit Deutschland noch eine dritte kommen. 

Das Eisenbahnnetz des Königreichs Italien bestand am Schlüsse des 
Jahres 1871 aus 6378 Kil. im Betriebe befindlicher Bahnen, welche unter 
die vier grossen Gesellschaften der Oberitalienischen (bis jetzt noch mit der 
Oesterreichischen Südbahugesellschaft vereinigt), der Römischen Bahnen, der 
Südbahn und der Calabro-Sicilianischen Bahnen vertheilt sind. 





Kilnm 


Jahr der 
Eröffnung. 


1. Oberitalienische Bahnen 


2833 






Venedig-Mailand ....... 




42 


-57 


Mestre-Cormons-Greuze ..... 


ISO 


51- 


-60 


Verona- Avio-Grenze ...... 


Ol 


59 




Verona-Mantua ....... 


OJ 


51 




Padua-Bologna ....... 


197 


62- 


-66 


Bologna- Florenz ....... 


10,6 


48 


-64 


ristoja-risa ........ 


CK 


46 


-59 


I löU-OjivAlU ........ 


76 


62 


-64 


Aveuza-Carrara ....... 


K 


66 




iTenua-oesiri uevanie ...... 


43 


68-70 


v»enua-öavona ....... 


44 


5b 


,68 




167 


48- 


-53 


jxovi- r avia-jViauana ...... 


qq 


57- 


-67 


l ortona-Aieasanuna ...... 




57 




j>oiogna- v ognera ....... 


MIO 


58—59 


a lessanuna-Arona ...... 


109 


54- 


-55 


-Yiuriara-iTiaiiuna ....... 


59 


54 


,70 


Aionai a-iyasiagnoie ...... 




70 




Alessandria-Acqui ...... 


34 


58 




Lantaiupo-uavaiiermaggiore .... 


on 


55 


-65 


i urin-Busa ........ 


er* 


54 






60 


71 




i loiareiio-Luiieo ....... 


74 


53- 


-55 


^ ntri rrl t n nn.Q uliiV7n 

oavigiiano-öaiuzzo ...... 


16 


56 




x ui in- c myruio ....... 




54 




Turin-Mailand 


150 


55 


-59 


Chivasso-Ivrea 


33 


58 




Santhia-Biella 


30 


57 




Vercelli-Valeuza 


42 


57 




Novara-Gozzano 


36 


64 




Arona-Rho 


53 


60- 


-68 


Gallarate-Varese 


19 


65 




Mailand-Camerlata 


45 


40-49 


Bergamo-Lecco 


33 


63 




Mailand-Piacenza 


69 


61 




Treviglio-Cremona 


G6 


63 




Brescia-Olmenetta (Cremona) , 


40 


66 





170 



Crcinoua-Pavia 

(excl. 5 KU. gemeinschaftlich mit Mailand-Piacenza ) 

Pavia-Torreberetti 

An die Oberital. Bahn anschliessend: 

Turiu-Cirie 

Turin-Rivoli » 

Setlimo-Rivarolo 

»Susa-St. Michel 

(Fcirs Eiscnbahu Über den Munt Cdnis, seit Eröffnung 
des Tunnels ausser Betrieb.) 

Im Bau oder concessionirt: 

Savona-Mentone (französische Grenze) 

Spezia-Sestri Levante 

(Jarmagnola-Savonu 

Cairo-Acqui 

Bastia-Cuneo * 

Monza-Calolzio 

Reggio-Guastalla 

Gamerlata-Schweizer Grenze (Chiasso) 

Arona-Doinodossala 

Mantua-Reggio 

2. Römische Bahnen 

Florenz- Empoli-Livorno 

Livorao-Rom 

Cecina-Saliiie * 

Florenz-Foligno-Rom 

Empoli-Orvieto-Baschi 

Asciano-Monte Amiuta 

Foligno-Falconara (Anco na) . 
Rom-Neapel ........ 

Ciampino-Frascati 

Cancello-Laura 

■ 

Im Bau: 

Baschi-Orte 

Monteamiata-Grosseto 

Laura-Avellino 



3. SHdbalm 

Bologna-Ancona . 

Ancona-Brindisi-Maglie 

(Kastel Bolognese-Ravenna . 

Foggia-Neapel 

Gervaro-Candela 

Bari-Taranto 

Neapel-Eboli . . 

Torre Annunziata-Gastellamare 





Jahr der 


Kilom. 


VwHttntin rr 


68 ! 


66 


■i t 




21 


68-69 


~12 


71 


23 


66 


(78) 


68 


114 


• 

VA 


c. 20 




1\2 




46 




34 




29 




23 




c.20 




59 




c.60 




1510 




IIA 

98 


44—48 


336 


59—63 


30 


63 


372 


62—66 


202 


49 — <0 


35 


65-71 


120 


66 


261 


43 -63 


b 


5b 


50 


56—69 


34 




57 




c. 15 




1300 




204 


bl 


fem. 

625 


63 — 68 


42 


b3 


198 


b7— 70 




68 


115 


65—68 


79 


39—66 


7 


42 
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Im Bau: 

Pescara-Aquila-Rieti 

Terni-Ceprauo 

Termoli-Benevento 

Maglie-Ütrauto 

Eboli-Contursi 

4. Calabro-Sicilianische Bahnen 

(seit 1. Jannar 1872 im Betriebe der Sudbahn.) 

Tarauto-Cariati 

Reggio-Roccella 

Messina-Syracus 

Palermo-Lercara 

(L'atauia) Bicocea-Leouforte . 
Cagliari-San Gavino (Sardinien) . 
Im Bau: 

Cariati-Roccella 

Basento-Coutursi 

Oati-Cosenza 

Tarauto-Brindisi 

Leonforte-Lercara 

Girgenti-Campofranco 

Licata-Caltanisetta 

Palerino-Trapani-Marsala 

San Gavino-Oristano . . l », 

Sassari-Portotorres . . . \ % '~£ 

Decimomannu-Iglesias .... 



Kilom. 



Jahr der 
Eröffnung. 



30 



c. H'O 






r 140 






r 100 






c. 20 






c. 25 






678 






1 CM 
IM 


69 


-70 




66- 


-70 




66-71 


Ol 


63-70 




70 




in) 


71 




JoO 












72 






75 






95 






45 






70 






180 






44 


72 




20 






37 







Geschichtstafel der italienischen Eisenbahnen. 

(In der letzten Rubrik geben die in Parenthese stehenden Zahlen die Länge 
des Bahnnetzes ohne die Eisenbahnen des österreichischen Italiens an.) 



Tag der 
Eröffnung. 


Eröffnete Strecke. 


Name der Bahn. 


Länge 

in 
Kilom. 


Am Schlüsse 
des Jahre». 

Kilom. 


3.üct. 1839 


Neapel- Portici 


.Südbahn 


8 


8 


17. Aug. 1840 


Mailand-Monza 


Übel-italienische 


13 


21 (8) 


2. Aug. 1842 


Portici-Castellamare 


Südbahn 


19 


12. Dec. „ 


Padua-Mestre 


überitalienische 


29 


69 (27) 


20. Dec. 1843 


Neapel-Caserta 


Römische 


33 


102 (60) 


21. Febr. 184* 


Livorno-Pisa 


ii 


19 




25. Mai „ 


Caserta-Capua 


>> 


13 




ia „ 


Torre Annunziata-Nocera 


Südbahn 


16 


150 (108) 


18. Oct. 1845 


Pisa-Pontedera 


Römische 


20 | 


170 (128) 
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i ag der 
ErÖfFnuner. 


Eröffnete Strecke. 


• 

Naine der Bahn. 


Läng« 

In 

iviiom. 


Am Schlaue 
det Jahre«. 

Kilom. 


13. Jan. 1846 


Venedig-Mestre 


Oberitalienische 


8' 




13. 


Vicenza- Padua 


>» 


30 




15. Febr. .. 


Mailand-Trevielio 




32 




29 Spnt 


Pisa-Lucca 

4. 1 o Cfc -4 4 U vv 44i 




21 


261 (149) 


20 .Tnni 1847 

£AJ » t/ tili L Av * 1 


Pontedera-EuiDoli 


Rö mische 

.A V — ^ llll VJ Vy A-A V' 


26 


287 .175) 


3 Fhr 1848 

•Ja) A Ul < ivIU 


Florenz - Pnito 

X. ivl vilu -4. <4 U 4 


Ober italienische 

*J V- A 1 b4U 1V11 lOvll V 


18 




10 «711111 

J YS« XJ Villi *f 


Florenz-Emnoli 


Römische 


33 




27 Sprit 


'Purin-Alessandria-'No vi 

■*■ V4 1 III -A A v. I 4 VI 4 1 44> A» ~ V/ T 1 


Ober italienische 

V_- r » V, X IIIIIIVIIIC W A A V. 


113 




Dec. >• 


Lucca-Pescia 


'» 


23 


474 (362) 


2. Juli 1849 


Verona -Vicenza 


H 


48 




6 Oct 


Monza-Camna^o 


»' 


16 




14 


Emnoli-Siena 


Römische 


64 




15. Nov. 


Cauinago-Cucciaffo 


Oberitalienische 


9 




7 Dec 


Cucciasro-Camerlata 




7 


618 (426) 


10 Jan 1851 

XYS« U Ulli *w* 


Novi-Anjuata 




12 




7 A nr 

f • XX LSI • 9) 


Ve rona- M an 1 ua 


»I 


39 




15. Juli 

Av« V Uli ff 


Prato-Pistoja 


" 


16 




14 Oct 


'J'reviwo-Mestrp 


II 


18 


703 (454) 


20 Febr 1853 


A rniintfi-RiisaJln 


>) 


19 




13 Mai 


'l'rofai'pllo-Savi'Tliaiio 


»> 


39 

UV 




18 Dpc 


fiPnua-Rusalla 

\_1 »y ■ J U 44) v4 Ott 4 1 441 




23 


784 (535) 


24 Anr 1854 


V g ro na-C o c ca ifl i o 

T vy 4 V 14 44l W V/ V V/44)4i 4 1 V 


n 


88 




23. Mai „ 


Turin-Susa 


m 


54 




5. Juni 

• V Will j } 


Alessandria-Mortara 


i » 


40 




5. Juli 

V« V III! ■ } 


Mortara-Novara • 


ii 


25 




27. n ,, 


Turin-Piiiprolo 


«i 


38 




21 Au ,r . 


Mortara-Viirevano 


M 


13 






iSa\'i <, 'liano-f y entall o 


11 


24 




v n 


Pescia-Montecat i ni 


11 


7 


1073 (^Sti^ 


6 März 1855 


Vercelli-Novara 

v V^ ■ v X_ III ^ ' v Ul 


>■ 


22 


8. Anr. 


Chi vasso- Vorcell i 


II 


50 




■ fl 1 

w « n ii 


IVpviso-Porilpiionp 


Ii 


57 




1 Mai 


r l urin-( Iii vasso 

^X X 1 11 X_. X % ■ V VcV«*7cW^^ 


» 


29 




1* M )) 


Novara-Oleggio 


II 


16 




ii n 


RiOm-CMainnino 


l?t)llllS('llP 

lilf III 1 cv, llv 


14 




14 Juni 

»2. U Ulli «} 


Olecrtrio-Arona 


Oberitali etii sehe 


21 

aV m 




5 Auf?. 


Ceutallo-Cuneo 


» 


11 




4 Oct. 


Cavallerniaireriore-Bra 


Ii 


13 

X v 






Pordenone-Cusarsa 


II 


15 

X w 


1321 /Q1Q\ 


1. Jan. 1856 


Savigliano-Salazzo 


II 


16 


26 


Cancello-Sarno 


Rfiini flehp 

xiivriji iiiviiv. 


27 




8. Apr. „ 


Genua- Voltri 


Oberitalieuische 


15 




7. Juli ,, 


C i amp i no-Frasc a t i 


Römische 


6 




20. Oct. || 


Aix-St. Jean de Maurienne 


Paris-Lyon 


85 


H70 (1061) 


23. März 1857 


Vercelli -Valenz» 


Oberitalieuische 


42 


31. Aug. „ 


Aix-iSt. lnnocent 


Paris-Lyon 


4 
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X i*K MCI 

Eröffnung 


■ 

Eröffnete Strecke. 


Name der Bahn. 


Länge 
in 

V, In™ 

Kiiom. 


Am Schlaue 
des JahreB. 

Kilom. 


8. Sept. 1857 


Santhia-Biella 


Oberitalieniäche 


30 




13. Oct. „ 


Trevifflio-Coccaflflio 


>1 


50 




3. Nov. „ 


Novi-Voghera 


l> 


36 




M 77 


Alessandria-Tortona 


»* 


22 






Nocera-Cava 


Südbahn 


9 


1663 H204 I 


6. Jan. 1858 


Alessandria-Acaui 

^ * ' fc% V9 9 %mm mm. w- V_< V9 V4 9 


Oberitalipnischo 


34 


*m4*J* mm mm 


Voghera-Casteggio 


»» 


10 




12. Mai „ 


Casteertrio-Broni 




12 






Chivasso-Caluso 


" 


14 




22. Juli „ 


Broni-Stradella 


>> 


3 




27 


St. Innocent-Culoz 


Paria-Lvon 

* Ul 9 9J M~mf J VII 


15 




18. Oct. ., 


Mailand-Magenta 


Oberitalienische 


27 




12. Nov. „ 

«* mW t ■ ' V » • 9 y 


Caluso-Ivrea 


>» 


19 


1797 (13111 


Jan. 1859 


Pistoia-Montecatiui 


»> 


14 


23. März „ 


Verona-Avio 




37 




17. Aör 


Rom-Ci vitavecchia 


Ri'mii^rh<* 


81 




21. Juli „ 


Bologua-Piacenza 


Oberitalienische 


147 




Juli „ 


Novara-Magenta 


1» 


22 




3. Sept. „ 


Castel S. Giovanni -Stra- 
della 




12 




11« >» ?» 


Siena-Sinalunga 


Römische 


58 




20. Oct. „ 


Piacenza- Castel S. Gio- 
vanni 

Im Frieden von Villafranca 
wurden von Oesterreich 
die lombard. Bahnen 


Oberitalienische 


22 

Amt tmm 






abgetreten 




21G 


2190 (1883) 


21. Juli 1860 


Casarsa-Udine 


M 


34 


1. Oct. „ 


Udine-Cormons 


M 

*» 


21 






Cava-Vietri 


Südbahn 


4 




»f 77 


Sarno-S. Severino 


Römische 


17 






An Frankreich mitSavoven 










abgetreten: Culoz-Aix 




104 


2162 (1800 ) 


1. Sept. 1861 


Boloema-Forli 


Südbahn 


64 


5. Oct. M 


Forü-Riuiini 




47 




10. Nov. 


Rimini-Ancona 


» 


93 




X X« •« H 

77 ?7 


Capua-Presenzano 


Römische 


41 




77 7 7 


Mailand-Piacenza 


Oberitalienische 


69 




24. Dec. „ 


Rho-Gallarate 


» 


26 


2502 (2140) 


5. Jan. 1862 


Pavia-Torreberetti 


>> 


44 


7 7 7 7 


Bologna-Ferrara 


9« 

7 7 


48 




27. i) ff 


Ciampino-Ceprano 


Römische 


108 




15. Apr. „ 


Ferrara-Pontelagoscuro 


Oberitalienische 


7 




7. Mai || 


Mailand-Pavia 


» 


36 




15. Aug. „ 


Bologna - Vergato 




37 




3. Sept. „ 


Florenz-Pontasieve 


Römische 


20 
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Tag der ! 
£ironnung. 


Eröffnete Strecke. 


Name der Bahn. 


in 

iUIUUI, 


Sept. looJ 


risa-Massn 


OV»pri t fi 1 i pin an ho 


42 


• > i< 


Qin tili in rrn _1< < i p n 1 1 P 


Römische 


49 


1 T«., 1 U1*Q 

1. Jan. looo 


J reviglio-ooirsiua 


vl'trl iliilltfLIIoUnc 


40 


25. b eor. „ 


■ ' v\ Mit »k <Tk i«nOAn r» « % i k rt 

l/eprü no-x reBenzano 


PniT. iflplio 

I\' MJI IflvIM 


52 


16. Marz „ 


ooresina-i asaiouiTano 


\j ut? i «lalit^lllHCUt: 


9 


:>. April 


13 .Mit im . , Iai'/j \if Aiitnt'or^lil 1 
1 OlliilStO P-iHOUltM Ult III 


T? i kin i kinno 

1 VI 'III Invliv 


34 


~ö. » ») 


r aiernio-Dagnena 


l !ti 1 nVki*i bp Ii -Ss i o \ 1 


14 


1 A/Toi 

1 . iviai ., 


l !«i Qolhiittnnn-lHrprnnnfi 
x^UsUiiiuiiuiiij' v^i ciiiuiii« 


Oborit nl i^nisohp 

UV 1 11UIIV lll(?VII» 


17 


Itl. ,. 


nurzaiia*i»i anoti 


» 


18 


lo. 


AUCOUU-I tfHCUrd, 


S>ii (1 1 >'i )) Ii 
OlliXUallll 


14G 


14. Juni 


oaienio-rjouii 




26 


.44. Aug. m 


f 1'Kätpl Rnlrtcrnnsp-Rn vpiilin 




42 


15). öepi. „ 


P t» «j r* ii ra -( ) rt fiii n 
X trSl^Ulü l-wiiti 


» 


40 


20. üct. „ 


xjivorno-r oiiouica 


XvUllllsl/llr 


104 


iO. »i n 


l eciua-oaiuie 


II 


30 


4 Kl„„ 

4. INov. „ 


r>»?rgamo-ijecco 


0})pri t»l i pii i rtplip 


33 


1. Ilec. „ 


v ergato-x laccnia 


?) 


34 


10. Marzloo4 


Novara-Gozzano 




36 


25. Apr. „ 


urwna-r oggia 


^ ii rl Km Vi n 

iD Ulli Mt IUI 


140 


15. Juni o 


x 1 ouonica-ui uittiiü 


T? iimiaplip 

XWU II in 


80 


W. Juli „ 


^ ii'Viif'iil In.^tt nn7i q^oI 1 n 




11 




T?'j tr \\ Li i* i u — r \ ' l*ö III O 


rjft1a.hr -Sicil. 

V y u 1 i* U 1 ■ l^iv^lli 


20 


4. Aug. ,. 


öarzana-opoAia 


f iltpritnlipiii^php 


16 


1 1 

IX, n II 


x oggia- 1 1 um 


ijUU UU Uli 


«0 


lo. Uct. ,, 


uantaiupo-i.^ 


OVipritalipnisohf 

UUCI lloUCUIOvIIC 


22 
26 


6. INOV. „ 


rraccnia-x iHioja 


»> 


Jt). r or. looo 


i> izza-uanein 


>» 


9 




M'-n n ! Ron 

i rani-uari 


<1 hfl hn 

O Uli UUIlll 


42 


1. Apr. „ 


xvoni-uorrebc 


V?i'iiti i apViP 
XVUlIllovXIC 


37 


QCI 

*»•'• »i n 


x>.iri"Xjruitiisi 


SiiilliMhn 


111 


14. Mai „ 


Ü..SC1U11Ü- 1 Ol ItüllKil 


T? i\ m l ü P rl P 


22 


1! II 


Dam! 1 1 i M l (. 

x>ai l-VJlOJU 


Sii flhiihn 


53 


$Q 

äO. „ „ 




Ohpritalieuische 


46 


J4. Juni 


ijrauai aie-oesu) i^aienue 


)» 


18 


Ib. Aug. „ 


vraiiai axe - v arese 


II 


19 


Ol Anl 

£,1. \JC\. „ 


r icuiift- vrvieio 


Römische 

IlUIUlat Iii: 


23 


»I Uli. lOÜV 




1» 


130 


lo. „ „ 


r>rin(iiai"ijetce 


Siidhahn 

DHU l/«*li 11 


39 


r eDr. ,, 


i raoia- x erniini 


Halabr -Sicil 

VXkltkl-M. Wlvll. 


6 


lo. iviarz 


JMOiiiovarciii- 1 oinceiiu 


Ri'imiflrhp 


87 


•sif. Apr. ,, 


r ongno-r aiconuru 


>» 


120 


20 Mai 

mV» I ji 


Vietri-Pastena fSalerno) 


Südbahn 


4 


3. Juni „ 


Reggio-Lazzaro 


Calabr.- Sicil. 


16 


11. „ ,> 


i Padna-Rovigo 


Oberitalienisch« 


> 44 


21. Juli „ 


Poligno-Bastia 


Römische 


20 


20. Aug. „ 


Bastia-St. Johanns-Brücki 




9 



Am Schlüsse 
des Jahre». 

Kilom. 



2894 (2532) 



3533 (3171) 



3964 (3602) 



4344 (3982) 
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Tag der 
Eröffnung. 


Eröffnete Strecke. 


Name der Bahn. 

■ 


Liinffö 1 

in 

•wr • i _ 


10. Sept. 


»i 


Avenza-Carrara 


uueniaiieiiiBi/iic 


6 


10. Oct. 


M 


m • 1 1 — T> --* - 

Torncella-l erugia 


ivouiiscne 




28. Nov. 


>» 


Rovigo-Pontelagoscuro 


Oberitalienische 


28 


12. Pec. 


n 


Perogia-St. Joh. -Brücke 


Römische 


11 


12. , 


» 


Pavia-Cremona-Brescia 


uoeniaiieniHcue 




12. „ 




.viessina-briai uint 


Calabr.-Sicil. 


48 i 




»» 


Settimo-Hivarolo 

\/ f\ n 1 1 1\ Li 4 ii r*T»0 1 /» n tl* 1 1 1** 1 <k 1 1 (Iii* 

v onv/ GH türrtricu n in ut.ii uu* 
venetianinCiien wannen 


x iei ueoaiiu 








abgetreten 


i^aiaur.-ou-ii. 




2. .Tun. 1867 


(yiaruini-Latania 


47 


27. „ 


Ii 


Foggia-Boviuo 


ouuuuiin 




7. Mai 


»1 


Neapel-uaserta 


H 


34 


22. Juni 


Ii 


IN un zi au? HA - Vy i v iut\ rccuia 


1 VII Ii 1 1 o V' 1 1 


(;o 


15. Nov. 


M 


Pavia- v oghera 


Uneniaiienisene 


• i 


1. Fbr. 1868 


Lecce-Zollino 


buuoann 


18 


15. März 


»i 


Caserta- Ponte 




47 


18. Apr. 


1» 


Ponte-Benevento 


» 


15 


18. - 


•* 


Turin-Venana Keale 


IUI in Liri«' 


1 


15. Mai 




i^ervaro-uanueia 


SJii (1 h*iVi ii 


.50 


25. .. 


« ■ 


\ oltri-öa\ ona 


1 il ♦ u 1 i i *;/*)i *» 


21) 


15. Juni 


II 


öusa - Aiontceuis -nan/o- 
aiscne \*renze 


i triiwiJtiiiii 




1. Au»-. 


II 


Bovino-oavignano 


nuuoauu 


19 


1. „ 


II 


nenevento-ftanto npuuo 


»» 


.'iO 


8. Sept. 


II 


Arona-hesto Lalenue 


uoeriiaiieni.scue 


a 


15. , 


i 


Gioja-laranto 


ouuoann 




l. Oct. 


M 


Lazzaro-Bianconovo 


v>aiaor.- dich. 


(in 


20. Nov. 


II 


Zollino-Maglie 


■'■ / I V\ fü Ii VI 


u 


23. „ 


II 


Genua-Clüavari 


* 1 Vin r* i f A 1 1 lili l Q /t Ii i'a 

v/ocrii«i lr*U mein 4 


'Hl 


:h). 


Ii 


Venaria lteale-Caselle 


r 1^**1 v* ■ ii r 1 1 1* 1 J 1 

i urin-v^ii ie 


a 

vi 


12. Jan. 1869 


>i »ti iyii 41 ii r*i _ 1 o II ftl'Af t ii 1 /~i 

oav i{iii!ino- r luueroiioio 




G 


14. H 


>» 


L/aseue-ö. i>iauiizio 


1 UI III-* II IL 


5 


0. Febr. 


H 


h. Maurizio-Uirie 






28. 


II 


laranto-b. namiio 


i^aiaor.-oicu. 


52 


1. Apr. 


>» 


1 ermini-Lerüa 




Q 


6. Juni 


»> 


berua-bciara 


» 


(! 


1. Juli 


»i 


a *v i <-> T ^iti4iiit 

Uatania-iiennui 


ii 


29 


25. N 


»» 


r lanerottoio-ötarza 


oUUOUUU 


10 

Iv 


1. Aug. 


>> 


ö. aeverino-L<aui a 


l< nmiQnhn 

rvOiui.>( m 


ß 


18. M 


>» 


1 1 l| Anal« ■ 1 ™ tM /i K 1 .~1 1 4*1 ^1 

o. Ba8ilio- 1 reoisacce 


uaiaor.- dich. 


■-/II 


15. Sept. 


)l 


Sciara-Monteniaggiore 




10 


17. Jan. 1870 


Vigevano-Mailand 


überitalienische 


39 


16. Fbr. 


I» 


Montemaggiore-Fiaccati 


Calabr.-Sicil. 


6 


6. März 


» 


Trebiaacce-Rossauo 


»> 


41 


25. Apr. 




ChUvari-SrfBtri Levante 


Oboritalicniäche 


7 



AmSchluas» 
dos Jahrea. 

Kilom. 



5066 



5267 



5671 
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fl CT ll PI* 

Eröffnung. 


Eröffnete Strecke. 


Name der Bahn. 


LInge 

in 
Kiloin. 


AmSchlusse 

des Jahres. 

Kilom. 


15. Mai 1870 


Bicocca-Catonanuova 


Calabr.-Sicil. 


37 




26. ,i 


Starza-S. Spirito 


Südbahn 


4 




16. Juni „ 


Rossano-Cariati 


Calabr.-Sicil. 


32 




27 

TT 71 


Catenauuova-Raddusa 


H 


18 




3. Juli „ 


Fiaccati-Roccapalumba 

* 


u 


3 




g 


Asti-Mortara 


Oberitalienische 


74 




12. 


Asti-Castagnole 




20 




15. Aug. ,. 


Raddusa-Leonforte 


Calabr.-Sicil. 


16 




1. Sept. „ 


Roccapalumba-Lercara 


M 


7 




11 11 


Orvieto-Baschi 


Römische 


8 


6175 


4. Jan. 1871 


Syracus-Lentini 


Calabr.-Sicil. 


58 




2. Ebr. 


B i anco nuo vo-Roccella 


11 


37 




30. Apr. „ 


Cagliari-Decimomannu 


Sardinische 


17 




1. Juni „ 


Decimomannu -Villasor 




9 




14. Aug. „ 


Torrenieri- Monte Amiata 


Römische 


13 




ö. oept. „ 


V ulasor-san Gavmo 


baruinische 


Ol 




n »» 


Bussoleno- franzosische 
Grenze (Modane) 

(uaiur au treffe oen f ein 

Eisenbahn 27 KUom.) 


Oberitahemsche 


60 




Oct. „ 


Turin-Rivoli 


Pferdebahn 


12 


6378 


15. Jan. 1872 


S. Gavino-Oristano 


Sardinische 


45 




25. „ „ 


Savona-Ventimiglia 


Oberitalienische 


108 




18. März „ 


Ventimiglia-franz. Grenze 


» 


7 



I 
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Das italienische Eisenbahnnetz nach den Staaten 

geordnet 



Jahr. 


Oesterr. 
Italien. 


Königr. 
Sardinien. 


ioskana. 


Kirchen- 
staat. 


VT „ _ — „ 1 

Neapel. 


Köniffr. 
Italien. 




Kilom. 


Kilom. 


Kilom. 


Kilom. 


Kilom. 


Kilom. 


1839 










8 




1840 

X v&V 


13 








8 




1841 


13 

AI/ 








8 




1842 


42 








27 

A4 1 




1843 


42 

*m 








60 




1844 


42 

*m 




19 




89 




1845 


42 




39 


* 


89 




1846 


112 

Ä Xm 




60 




89 




1847 


112 




86 




89 




1848 


112 

X A M 


113 


160 

x w 




89 




1849 


192 


113 

JL1U 


224 

MUT 




89 




1850 


192 


113 


224 

a« i 




89 




1851 


249 


125 


240 




89 




1852 


249 

ilZv 


125 


240 




89 

VW 




1853 


249 


206 


240 




89 




1854 


337 


400 


247 

A*7X ■ 




89 




1855 


409 


562 


247 


14 


89 




1856 


409 


678 


247 


20 


116 

XXV 




1857 

•»Ol»! 


459 


812 


247 


20 


125 

x A*»y 




1858 


486 


919 


247 


20 


125 




1859 


307 

vv 1 


1338 


319 


101 


125 

X 6>C 




1860 


362 

Wm 






101 




1699 


18(51 


362 






101 

A ' ' A 




2039 

A4 W«/ 


1862 


362 






209 




2323 


1863 


362 






209 




2962 

MV 


1864 


362 


— 


— 


209 


— 


3393 


1865 


362 






246 




3736 


1866 








246 




4820 


1867 








306 




4961 


1868 








306 




5365 


1869 








306 




5557 


1870 












6175 


1871 












6378 



12 
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Spanien und Portugal. 



Während fast alle übrigen Länder des westlichen Kuropas schon ein 
mehr oder weniger entwickeltes Eisenbahnnetz aufzuweisen vermochten, waren 
auf der Pyrenäischen Halbinsel bis zu Anfange der sechziger Jahre nur 
kurze, nicht zusammenhängende Eisenbahnstrecken dein Betriebe übergeben 
worden, und erst, das letzte Jahrzehnt brachte in das Spanische Eisenbahnnetz 
einigermaassen Vollständigkeit und Zusammenhang. Die erste Eisenbahn 
auf der Iberischen Halbinsel war die im Jahre 1843 concessionirte und mit 
Englischem Gelde von Englischen Ingenieuren gebaute kurze Strecke von 
Barcelona nach Mataro, welche am 30. October 1848 dem Verkehr übergeben 
wurde. In den Jahren 1843 bis 1847 wurde dann eine ganze Reihe von 
Concessionen für ein vollständiges Eisenbahnnetz ertheilt/welches, von Madrid 
als Mittelpunkt auagehend, dieses mit den Haupthafenplätzen verbindet. Die 
Concessionsertheilung geschah meist ohne vorhergehende genaue Prüfung der 
Umstände, aber unter anscheinend so vorteilhaften Bedingungen für die 
Unternehmer, dass Inländer und Fremde, namentlich Engländer, sich heran- 
drängten. 

Die grossen Schwierigkeiten aber, welche aus den hohen, die Halbinsel 
nach allen Richtungen durchkreuzenden Gebirgen sich ergaben und nur durch 
die kostspieligsten Anlagen überwunden werden konnten, bewirkten es, dass 
der Eisenbahnbau langsamer vorwärts schritt als in den anderen Ländern 
und dass die Hauptlinien erst im letzten Jahrzehnt vollendet wurden, während 
einige, wie z. B. die Nordwestbahn, noch jetzt ihrer Vollendung harren. 
Nimmt man hinzu den Mangel an guten Strassen, die ihnen Personen nnd 
Waaren zuführen, so wie das Fehlen einer eigenen [namhaften Industrie in 
Spanien, so ist leicht zu begreifen, warum die bestehenden Bahnen so 
ungünstige Resultate liefern, dass sie grösstenteils ausser Stande sind, die 
Verzinsung und Tilgung ihrer Anleihen zu bestreiten, und dass die Regierang, 
um den Bankerott der Eisenbahngesellschaften zu vermeiden, durch das neue 
von den Cortes im Jahre 1869 angenommene Eisenbahngesetz ihnen die 
Möglichkeit geben musste, mit ihren Gläubigern ein Uebereinkommen zu 
treffen. Alle diese Umstände, zu denen noch die politischen Wirren der 
letzten Jahre kommen, haben den Eisenbahnbau in Spanien fast ganz ins 
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Stocken gerathen lassen, so dass ans den letzten Jahren nur die Eröffnung 
von ganz unbedeutenden Strecken zu melden ist. 

Das spanische Eisenbahnnetz umfasste am Schlüsse des Jahres 1871 
folgende Linien in einer Länge von 5328 Kilom. 



Jahr der 





A. 11 Olli. 


Eröffnung. 


L Nordbahn. 






Madrid-Irun-französische Grenze 


633 


1861-64 


Venta de Banos-Alar del Rey .... 


91 


60 


Gürtelbahn in Madrid 


7 


64 


2. Isabella II. 








139 


57-66 


Quintanilla-Barruelo (Bergworksbahn) 


13 


64 




90 


64 


4. Nordwest bahn. 








202 


63—68 




36 


68-69 


Im Bau: 








c 250 












c. 70 






39 


52-56 


6. Tndela-Bilbao. 








249 


63 


7. Madrnl-SarAiyftKHA nnd Alicante. 






^ f ^3 ^ ■ d Mm m n 




DV — DO 




455 


51-58 




26 


58 




llo 


61 




244 


62—65 




227 


63-65 


r»ara^rüssa-r$arceiona unu ranipioiiu. 








ODO 


55-61 




217 


60-65 




22 


64 




5 


63 


10. Tarragona-Martorell-Barceloiui .... 


102 


53-65 


11. Barcelona-Figueras-französische Grenze. 






Barcelona-Mataro-Gerona 


105 


48-62 


Barcelona-Granollers-Empalme .... 


69 


54-62 


Zu bauen: 






Gerona-Greuze bei Port Vendres 


c. 70 
12* 
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Jahr der 




Kilom. 


Eröffnung. 


12. Lerida-Reus und Tarragona. 




• 




56 


56-65 


Im Bau: 






Vimbodi-Lerida ....... 






13. Almansa-Valencia^und Tarragona. 








116 


52-59 


(excl. 18 Kilom. gemeinschaftlich mit Madrid-Alicante). 






V n 1 ptipi n -dran 


3 


52 


Valencia-Tarratrona 

¥ ■HVUVil« -* — * * ft fc**» • ••••• 


275 


62-67 


Oarcagente-branaia (rteraebann) 


C. 






336 


b4— 6b 


Badajoz-Portugiesische Grenze .... 


6 


63 , 


/{— KaiJ.v J„_ T>»-+,. ~J .-J .«V,an Höhnt 

um uerrie d aer f ortugiesisciien r>axinj 






Almorchon-Belmez-Alhondiguilla 


92 


68-71 


Im Bau: 








c. 50 






131 


59 


Verbindungsbahn in Cordova .... 


6 


59 


16. Sevilla-Xeres-Cadix 


153 


56—59 


Puerto de S. Maria-Empalme del Trocadero 


12 


56 




36 


64 


TTf rprn-Af nr-phpim 


r 40 


70 


18. tordOYa-Malaga und Uranada. 






/-I i ir^i 




63 — 65 


U aVvo 1 1 1 n C* no^ovi Ai a c 


CO 


Gr. 71 




54 


66 


Im Bau: 













Geschichtstafel der spanischen Eisenbahnen. 



Tag der 
Eröffnung. 


Eröffnete Strecke. 


Name der Baun. 


Länge 

in 
Kilom. 


Am Schlüsse 

des Jahre«. 

Kilom. 


30. Oct. 1848 


Barcelona-Mataro 


Barc.-franz. Grenze 


28 




9. Fbr. 1851 


Madrid- Aranjuez 


Madrid -Alicante 


49 


77 


22. März 1852 


Valencia-Grao 


Almansa - Valencia 


3 




25. Aug. „ 


Gijon-Fontaueira 


Sama-Gijon 


10 




24. Oct. „ 


Valencia-Silla 


Almansa -Valencia 


13 




8. Dec. „ 


Silla-Benifayo 


M 


9 


112 
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Tag der 
Eröffnung. 



Eröffnete Strecke. 



14. Aug. 1853 
14. Nov. ,, 



20. Juni 1854 
23. Juli .. 
19. März 1855 

23. Juni 185« 

12. Juli „ 

16. Sept. „ 
10. Oct. 

10. Jan. 1857 
28. März „ 

11. Nov. „ 
15. März 1858 

13. Juni „ 

3.Fbr. 1859 
5. März „ 
3. Juni „ 

j» 
•» 

März 1860 
1. Aug. „ 



1. Sept. 

2. Oct, 



März 1861 
9. Aug. „ 
19. Sept. „ 
19. 
19. 



•j 

» 
>» 
h 
n 

17. März 1862 
17 

10. Apr. „ 

ii 



1. Fbr. 1863 



Aranjuez-Tembleque 
Barcelona-Molins del Rey 
Benifayo-Jativa 
Tembleque-Alcazar 
Barcelona-Granoller« 
Alcazar-Albacete 
Moncada-Tarrasa 
Molins del Rey-Martorell 
Fontaneira-Sama de Lan 

greo 
Tarragona-Reus 
Xeres-Trocadero 
Mutaro -Arenys 
Alar del Rev-Reinosa 
Albacete-Chinchilla 
Chinchilla -Alicante 
Castillejo-Toledo 
Jativa-Mogente 
Arenys-Tordera 
Cordova-Sevilla 
Madrid-Guadalajara 
Mogente-Encina 
Barcelona-Moncada 
Sevilla-Xeres 
Venta de Banos-Alar del 
Rey 

Tudela-Pamplona 
Barcena-Santander 
San Childrian-Burgos 
Puerto de S. Maria-Cadix 
Madrid- Escurial 
Tarrasa-Saragossa 
Casetas-Tudela 
Casetas-Saragossa 
Guadalajara- J adraque 
Burgos-Quintanapalla 
Alcazar-Ciudad Real 
Granoller8-Hostalrich 
Tordera-Gerona 
Hostalrich-Empalme 
Quintanapalla-Alsasua 
Jadraque-Medinaceli 
Manzanares-St. Cruz de 

Mudela 
Valencia-Castellon 
Murcia-Cartagena 



Name der Bahn. 



Länge 
in 

Küom. 



Am Bchluase 
dM Jahres. 

Kilon». 



Madrid-Alicante 
Tarrngona-Barcel. 
Almansa- Valencia 
Madrid-Alicante 
Barcelona-Figuerae 
Madrid-Alicante 
Saragossa-Barcel. 
Tarragona-Barcel. 
Langreo-Gijon 

Lerida-Tarragona 
Sevilla-Xeres 
Barcelona-Figueras 
Isabella 

Madrid-Alicante 

>» 
n 

Almansa- Valencia 
Barcelona-Figueras 
Cordova-Sevilla 
Madrid-Saragossa 
Almansa- Valencia 
Saragossa-Barcel. 
Sevilla-Xeres 
Nordbahn 

Saragossa-Barcel. 
Isabella 
Nordbahn 
Sevilla-Xeres 
Nordbahn 
Saragossa-Barcel. 
n 

Madrid-Saragossa 

n 

Nordbahn 
Madrid-Saragossa 
Barcelona-Figueras 

>» 

» 

Nordbahn 
Madrid-Saragossa 

>' 

Alraausa- Valencia 
Madrid-Saragossa 



52 
16 
34 
47 
29 
131 
22 
13 
29 

16 
32 
9 
51 
19 

157 
26 
28 
28 

137 
57 
32 
11 
94 
91 

103 
55 

218 
39 
51 



13 
48 
17 

115 
35 
40 
5 

149 
61 
12 



64 



214 
290 
443 



5.33 



612 



823 



1088 



1649 



2362 



2728 
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Tag der 
Eröffnung. 


Erotinete S trecke. 


IName der r>ann. 


Länge 

Kilom. 


4. Fbr. 1863 




Medinaceli-Alhania 


i 

Madrid-Saragossa 


53 


2. Marz 


?> 


Bilbao-Orduna 


Tudela-Bilbao 


41 


4. „ 




Avila-Sau Childrian 


Nordbahu 


31 


13. Mai 


Ii L 


Montblanch-Reus 


Lerida-Tarragoua 


28 


15. 


• 5 


Orduna-Haro 


Tudela-Bilbao 


82 


25. „ 


«9 


Alhama-Casetas 


Madrid-Saragossa 


109 


24. Juni 




Barcelona-Sarria 


Barcelona- Sarria 


5 


1. Juli 


>» 


Escurial-Avila 


Nordbahn 


63 


31. Aug. 




Haro-Castejou 


Tudela-Bilbao 


126 


1. Sept. 


J? 


Beasain-S. Sebastian 


Nordbahn 


41 


16. „ 


u 


Malaga-Alora 


Cordova-Malaga 


38 


20. Sept. 


1» 


Badajoz-portugies. Grenze 


Portugiesische 


6 


18. Oct. 




San Sebastian-Irun 


Nordbahn 


17 


9. Nov. 


»» 


Palencia-Leon 


Nordwestbahu 


123 


19. „ 


!» 


Castellon-Benicasin 


Almanßa- Valencia 


13 


5. Fbr. 1864 


Chinchilla-Hellin 


Madrid-Saragossa 


50 


9. M 


II 


Pampelona-Irurzun 


Saragossa-Barcel. 


22 


Apr. 


II 


Quintanilla-Orleo 


Isabella 


13 


l.Mai 


5» 


Medina-Toro 


Medina-Zamora 


58 


1. Juli 


>» 


Toro-Zamora 




32 


15. Aug. 


n 


Irun-Hendaye (Grenze) 


Nordbahn 


2 


19. „ 


n 


Ciudad Real-Puerto Llano 


Ciudad Real-Badaj. 


39 


20. „ 


>t 


Olozogoitia-Beasain 


Nordbahn 


44 


12. Sept. 


5» 


Utrera-Morou 


Utrera-Moron 


36 


21. „ 


5> 


Tardionte-Huesca 


Saragossa-Barcel. 


22 


1. Oct. 


»• 


Madrider Gürtelbahn 


Nordbahn 


7 


8. „ 


J> 


Hellin-Agramon 


Madrid-Saragossa 


20 


8« ii 


» 


Cieza-Murcia 


n 


50 


20. „ 




Merida-Badajoz 


Ciudad-Badajoz 


59 


12. Marz 1865 


Benica8in-Uldecona 


Almansa- Valencia 


81 


12. , 


■ 


Amposta-Tarragona 


» 


70 


25. M 


II 


St. Cruz de Mudela-Venta 


Madrid-Saragossa 


27 






de Cardenas 






15. Apr. 


II 


Tarragoua-Martorell 


Tarragona-Barcel. 


73 


27. „ 




Agramon-Cieza 


Madrid-Saragossa 


43 


22. Juni 


» 1 


| Imrznn-Alsasua 


Saragossa-Barcel. 


30 


26. Juli 


5> 


Montblanch - Espluga de 


Lerida-Tarragona 


6 






Francoli 






28. ii 


II 


V>iiui»*rw T.lniin-Vnrpiln« 


< 'iiulnd-Bmlaioz 


19 


15. Au». 


II 


Cordova-Alora 


Cordova-Malaga 


157 


15. , 


» 


Bobadilla-Antequera 


n 


15 


28. ,, 


II 


Magacela-Merida 


L luüaa-isaaajoz 


68 


5. Nov. 


|] 


Espluga de Francoli-Vim- 
bodi 


Lerida-Tarragona 


5 


1. Dec. 




j Vilches-Cordova 


Madrid-Saragossa 


145 


2. Fbr. 1866 


| Reinosa-Santiurda 


Isabella 


10 



Am Schlüsse 
des Jahres. 

Kilom . 



1022 



4761 
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i. ag uei 
Eröffnung. 


Eröffnete Strecke. 


Name der Bahn. 


Länge 

in 
Kilom. 


'ajh Schlüsse 
des Jahres. 

Kilom. 


15. Fbr. 1866 


Lcon-Astorga 


Nordwest 


52 




15. März 


V-> UuvUvl C% *~JL ( V k (V V> vT 1 l* 


( ' i n rl n (\ -Tl n ( 1 n i n 7 


29 




30. Juni „ 


Almorchon-Castuera 


>» 


24 




8. Juli ,. 


Santiurda-Barcena 


Isabella 


23 




15. Sept. .. 

X 77 


Veuta de Cardenas-Vil- 

clies 


Madrid-Saratrossa 


30 




4. Nov. „ 


Veredas-Almorchon 


( 'iudad-Badaioz 


98 


• 


10. Dec. „ 


Loia-Grauada 


Cordova-Malacra. 


54 


5081 


1867 


Ulldecona-AniDosta 


Almansa- Valenci a 


42 


5123 


L Apr. 1868 


Almorchon-Belmez 


Oiudad-Badaioz 


64 




•» 


Astorffa-Branuelas 


Nordwest 


27 






Leon-Robla 


»> 


26 


5240 


15. Aug. 1869 


Robla-Pola 


>> 


10 


5250 


1870 


Antequera- Are hidona 


Cordova- Malaga 


5 




n 


Utrcra-Marchena 


\j irera-muroii 


r 40 




1. Juni 1871 Tramway in Madrid 




• 




31. Aug. „ 


Archidona-Snstancias 


Cordova-Malaga 


c. 5 




»» 


Bolmez- Alhondiguilla 


Oiudad Real-Badaj. 


28 


5328 



In Portugal begann die Regierung mit dem Eisenbahnbaue im Jahre 1854 
und vollendete eine kleine Strecke von der Hauptstadt aus. Im Jahre 1859 
wurde die Gesellschaft der portugiesischen Eisenbahnen orgauisirt und über- 
nahm mit einer Staatssubvention den Bau der beiden Hauptlinieu von Lissabon 
nach der spanischen Grenze bei Badajoz und von Lissabon nach Oporto; 
beide Linien wurden im Jahre 1864 vollendet. Die ausserdem noch beste- 
hende, einer englischen Gesellschaft gehörende Südbahn nach Evora und 
Beja ging im Jahre 1869 in den Besitz der Regierung über. 

In der neuesten Zeit hat man versucht, das Larmanjat'sche System 
von Eisenbahnen, welche auf den gewöhnlichen Strassen zu verkehren be- 
stimmt sind, in Portugal einzuführen, und es wurde die erste Section der 
nach diesem Systeme erbauten Eisenbahn von Lissabon nach Torres Vedras 
am 6. Februar 1870 eröffnet. 

Das portugiesische Eisenbahnnetz bestand am Schlüsse des Jahres 1871 
aus folgenden Linien in einer Länge von 780 Kilom. 



1» Portugiesische Bahn. 

Lissabon-Badajoz 
Entrocameuto-Oporto 
2. Sfldbahn. 

Barreiro-Evora 



Kilom. 



Jahr der 
Eröffnung. 



381 


1854-63 


226 


63-64 


116 


62-63 
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Jahr der 




Kilon». 


Eröffnung. 


Pinhal novo-Setubal 


13 


62 


Casa Branca-Beja 


64 


64 






71 


Beja-Casevel .... 




71 


Lissabon-Torres Vedras (1. Section) . 


c.20 


70 



Geschichtstafel der portugiesischen Eisenbahnen. 



Tag der 
Eröffnung. 



1854 
1860 



Eröffnete Strecke. 



8. Juni 1863 



Lissabon-Carregado 
Carregado-Ponte d'Asseca 
1862| Ponte d'Asseca- Abrantes 
Pinhal novo-Setubal 
Barreiro-Vendas novas 
Villa nova de Gaja 

(Oporto)-Estareja 
Vendas novas-Evora 
Abrante8-Badajoz 
Casa Branca-Beja 
Entrocamento-Estareja 
6. Fbr. 1870 1 Lissabon - Torres Vedras 
(1. Section) 
1871 Beja-Quintos 
„ I Beja-Casevel 



13. Sept. 
24. „ „ 

14. Fbr. 1864 
7. Juli 



Name der Bahn. 


Länge 
in 


Am Schlüsse 
des Jahres. 




Kiloin. 


Kilom. 


Portugiesische 


36 


36 


>> 


31 


67 


>> 


68 




Südbahu 


13 






56 


204 


Portugiesische 


45 




Siidbahn 


60 




Portugiesische 


146 


455 


Südbahn 


64 




Portugiesische 


181 


700 


Lissabon - Torres 


c.20 


720 


Vedras 






Südbahn 


c. 20 




»» 


c. 40 


780 
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Dänemark. 



Die ersten Eisenbahnen der dänischen Monarchie waren die in dem 
Herzogthume Holstein gelegenen Altona-Kieler, Neumünster-Rendsburger uud 
Glückstadt -Elmshorner Bahnen, welche in den Jahren 1844 und 1845 dem 
Betriebe übergeben wurden. Doch fanden dieselben Jahre lang eine beharr- 
liche Schranke ihrer weiteren Entwicklung an der dänischen Politik. Alle 
Pläne zur Fortsetzung nach Schleswig hinein scheiterten an der festen 
Intention der dänischen Regierung, eine Längsbahu durch Schleswig nicht 
zu gestatten, um dem commerciellen Andränge des Südens den Zugang nicht 
zu erleichtern. 

Nach langem Kampfe kam die wunderliche Idee einer Querbahn zu 
Tage, welche, Holstein und den Süden ganz ignorirend, Husum und Flensburg 
verbinden sollte. Schleswig, die alte Hauptstadt des Landes, welche von 
dieser Eisenbahn ausdrücklich umgangen wurde, war genöthigt, eine eigene 
Actienge8ellschaft ins Leben zu rufen, um die Verbindungsbahn von Klosterkrug 
nach Schleswig zu bauen, die ihr aber durchaus kein Aequivalent für den 
Ausschluss von der Hauptbahn bot. Erst nach der Trennuug der Herzog- 
thümer von der dänischen Monarchie ist unter preussischer Herrschaft dieser 
Uebelstand durch Geradelegung der Hauptbahn und Bau der Abkürzungslinie 
Eggebeck-Schleswig beseitigt worden. 

Das zweckmässig angelegte Eisenbahnnetz der noch übrigen Provinzen 
Dänemarks bestand Ende 1871 aus folgenden Linien mit einer Länge von 
876 Kilom. 





Dän. Meilen 




Jahr der 


• 


k 7532 M. 


Kilom. 


Eröffnung. 


1. Seelandische Bahn. 








Kopenhagen-Korsoer .... 


14,71 


111 


1847-56 


Kopenhagen-Heisingoer . * 


7,98 


60 


64 


Hellerup-Klampenborg .... 


0,73 


6 


63 


Roskilde-Masnedsund .... 


12,25 


92 


70 


Pferdebahn in Kopenhagen (Frederiks- 








borg- Vibenshuiss) .... 


c. 1,0 


8 


66 



186 





j 

Meil. 


Kilom. 


Jahr der 

VfMfTn ii n er 










\t„l,,.„ C3*^;:u 


1 1 fli 


RA 


65—66 

ÜU UV 


r l eaencia- v amarup-brrenze oei r arris 




4.3 


66 


T^vodpripi n-T .n neu a. 


20,6 


155 


62-68 


Tjjinfrna-TTftlstpbro 


15,96 


120 


53—66 


Langaa-Aalborg ..... 


12,49 


94 


69 


Skanderborg-Silkeborg .... 


4,0 


30 


71 


Nörre Sundby (Aalborg)-Frederikshavn 


10,9 


82 


71 


Im Bau: 








Südjütische Querbahn von Esbjerg über 








Gjoerding nach Lunderskow . 


7ß 


54 





Geschichtstafel der dänischen Eisenbahnen. 

(Iu der letzten Rubrik giebt die in Parenthese stehende Zahl die Länge excl. 
der Schleswig-Holsteinischen und Lauenburgischen Bahnen an.) 



Tag der 
Eröffnung. 


Eröffnete Strecke. 


Name der Bahn. 


Länge 

in 
Kilom. 


Am Schlüsse 
des Jahres. 

Kilom. 


18. Sept. 1844 


Altona-Kiel 


Altona-Kiel 


106 


106 (0) 


19. Juli 1845 


Elmshorn-Olückstadt 


Glückst. -Elmsh. 


17 




18. Sept. „ 


NeumÜDSter-Rendsburg 


Altona-Kiel 


32 


155 (0) 


15.Dec. 1846 


Büchen-Bergedorf 


Berlin-Hamburg 


32 


187 (0) 


26. Juni 1847 


Kopenhagen-Roskilde 


Seeländische 


30 


217 (30) 


15. Oct. 1851 


Buchen- Lübeckische 
Grenze 


Lübeck-Büchen 


38 




15- >l » 


Büchen-Palmschleuse 


Berlin-Hamburg 


12 


267 (30) 


1. Juli 1853 


Palmschleuse-Lauenburg 


?? 


1 


268 (30) 


25. Oct. 1854 


Rendsburg-Flensburg 


Altona-Kiel 


79 




25 


Oster Orsted-Toenning 


»» 


33 


380 (30) 


27. Apr. 1856 


Roskilde-Korsoer 


Seeländische 


81 




17. Mai „ 


Verbindungsbahn bei 


Altona-Kiel 


3 


464 (111) 




Rendsburg 








16. Oct. 1857 


Glückstadt-Itzehoe 


Glückst. -Elmsh. 


16 


480 (111) 


l.Juni 1858 


Klosterkrng-Schleswig 


Altona-Kiel 


5 


485 (111) 


4. Sept. 1862 


Aarhuus-Randers 


Jütische 


58 


543 (169) 


20. Juli 1863 


Langaa-Viborg 


•i 


40 




Kopenhagen - Klampen- 


Seeiändische 


13 


596 (222) 




borg 






8. Juni 1864 


Hellerup-Helsingoer 




53 




17. Oct. „ 


Viborg-Skive 


Jütische 


32 
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Tag der 
Eröffnung. 


.broiinete »trecke. 


r^lame der r>ann. 


Länge 

in 
Kilom. 


Am Schlüsse 
des janres. 

Kilom. 


30.0ct. 1864 


Die schleswig-holsteinisch. 




374 


307 




uud lauenburgischen 










Bahnen wurden von 










Dänemark getrennt 








7. Sept. 1865 


Nyborg-Middelfart 


Jütische 


79 


419 


16. Nov. u 


Skive-Struer 


n 


33 


1. Nov. 1866 


Middelfart-Striib 


»» 


4 






Fredericia - Vamdrup- 


M 


43 




1- >» j> 


Grenze 








1» i> >» 


Struer-Holstebro 


•l 


15 


481 


4. Oct. 1868 Fredericia-Aarhuus 


5» 


109 


590 


19. Sept. 1869 Randers-Aalborg 


>l 






4. Oct. 1870 


Roskilde-Masnedsund 


Seeländische 


92 


764 


2. Mai 1871 


Skanderborg-Silkeborg 


Jütische 


30 




16. Aug. „ 


Norre Sundby-Frederiks- 




82 


876 




havn 









Digitized by Google 



Schweden und Norwegen. 



Da sich in dein nicht reicheu und wenig bevölkerten Schweden ausser 
für einige kleinere Bahnen (Oerebro-Arboga, Falun-Gefle u. a.) keine Privat- 
unternehmer fanden, so unternahm der Staat im Jahre 1854 den Ausbau der 
für das Land wichtigsten Eisenbahnlinien selbst. Derselbe schritt aber nur 
langsam vorwärts, so dass die westliche Stammbahn von Stockholm nach 
Goeteborg erst 1862, die Südbahn nach Malmoe 1864, die Nordbahn nach 
Upsala 1866 und die Nordwestbahn nach der norwegischen Grenze erst im 
Jahre 1871 vollständig dem Betriebe übergeben werden konnte. 

Am Schlüsse des Jahres 1871 waren in Schweden 1836 Kilom. Eisen- 
bahnen im Betriebe. 

Norwegen ist ausser der australischen Kolonie Queensland das einzige 
Land, welches die schmale Spurweite vou 3' 6 U Engl, als Regel für seine 
Eisenbahnen angenommen hat. Als nämlich die im Jahre 1854 eröffnete 
Staatsbahn von Christiania nach Eidsvold uud ihre 9 Jahre später eröffnete 
Zweigbahn nach Kongsvinger und der schwedischen Grenze mit der gewöhn- 
lichen Spurweite von 4 4 8V2" angelegt worden war, sah man bald ein, dass, 
weun man auf Rentabilität der in den weuiger günstig gelegenen Distrikten 
projectirten Eisenbahnen überhaupt rechnen wollte, man dieselben nach einem 
anderen, ungleich billigeren Systeme bauen müsse, und suchte dies durch 
Annahme der schmalen Spurweite zu erreichen, womit zugleich leichte 
Schienen, Betriebsmaterial von geringerem Gewichte u. entsprechend geringere 
Dimensionen aller Kunstbauten verbunden sind. Das projectirte schmalspurige 
Netz ist noch in Ausführung begriffen ; gegenwärtig sind in Norwegen 191 Kil. 
breitspurige und 231 Kilom. schmalspurige Bahnen im Betriebe. 

Das Eisenbahnnetz der skandinavischen Halbinsel umfasste am Schlüsse 
des Jahres 1871 folgende Linien: 





8chwd.Meil. 




Jahr der 




i 10688 Met. 


Kilom. 


Eröffnung 


1. Schwedische Staatsbahnen. 








Westbahn: Stockholm-Goeteborg 


42,6 


455 


1856—62 


Nordbahn: Stockholm-Üpsala 


6,2 


66 


66 


Ostbahn: Katrineholm-Norrkoeping . 


4,5 


48 


66 
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Hallaberg-Oerebro . 
Südbahn: Falkoeping-Malmoe 
Nordwestbahn: Laxa-norweg. Grenze 
(Charlottenberg) . 

Im Bau: 

Upsala-Storviken (an der Bahn Falun- 

Gefle 

Norrkoeping-Naessjoe . 

2. Privatbahnen. 

Oerebro-Koeping . 

Dylta-Nora 

Oskarhamn-Berg (im Bau bis Naessjoe) 

Herrljunga-Boras 

Herrljunga-Uddevalla . 

Alfvesta-Wexioe 

Hessleholm-Christianstad 
Esloef-Helsingborg . 
Billeberga-Landskrona . 

Esloef-Ystad 

Gefle-Falun 

Wessman - Barken (Smedjebacken - Lu- 

dowika 

Norberg-Amanningen . 
Koeping-Uttersberg . 
Christinehamn-Sjoeaendan . 
C'larelfen-Frycken (Fryckstad-Lyckan) 
Soederhamn-Bergvick . 
Hudiksvall-Forsa 

8. Industrie- und Pferdebahnen. 

Ammeberg am Wetternsee-Isasen 
Atvidaberg-Bersbo . 

Marma-Sandarne 

Oesterjon See-Yngen See . 
Graengesberg (Dalarna)-Hoerken See 
Norrkoeping-Glan See . 

Finsparg-Lotorp 

Lundafors-Ljusna Elf . 
Striberg-Wickern See . 
Philippstad-Yngen See 
Laengbanshyttan-Yngen See 
Oejevettern See-Oesterjon See . . 
Yngen See-Saxen See . 
Eaengen See-Glafsfjolen See 
Ammeberg-Wetternaee . 



Meli. 


Kilom. 


Jahr der 

Eröffnung. 


2,3 


25 


. 62 


35,6 


380 


56-64 


19 5 


208 


66—71 


c. 10 


107 




c. 15 


160 




6 7 


72 


56-66 


1 5 


16 


57 


30 


32 


71 


3 9 
, 


w 


63 


8 7 

Oft 




66-67 


1 7 
V 


18 


65 


28 


30 


65 


4,6 


49 


65 


1,0 


11 


65 


7,1 


76 


65-66 


8.9 


95 


58-59 


1 5 


1fi 


60 


1,6 


17 


54 


3,4 


36 


66 


1,1 


12 


51 


0,7 


8 


51 


1,5 


16 


61 


1,1 


12 


59 


1,1 


12 




1,0 


11 




0.9 


10 




05 


6 


i 


0.4 


4 




0.5 


6 




0,2 


2 




0.5 


6 




0,4 


4 




0,4 


4 




0,5 


6 




0,4 


4 


• 


0,3 


3 




0,3 


3 




0,3 


3 
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Norw. Meli, 
i 11295 Met. 


Kilom. 


Jahr der 
Eröffnung. 


Norwegische Bahnen. 








Christiania-Eidsvold .... 


6,0 


68 


53—54 


Lille8troeminen - schwedische Grenze 


10,9 


123 


63-65 


(Charlottenberg) .... 






62-71 


Hamar-Grundseth-Aamot 


5,7 


64 


64 


Trondhjem-Stoeren .... 


4,3 


49 


66—68 


Drammen-Randsfjord .... 


8,0 


90 


71 


Hougsund-Kongaberg .... 


2,6 


28 




Im Bau oder projectirt: 








Aamot-Störon 


c. 25 


280 




Christiania-Draniuien .... 


4,6 


52 




Vikersund-Kroc-deren .... 


2,2 


25 




Eidsvold-Hamar ^ 


c. 6 


67 




Troudhjem-Meraker-schwed. Grenze . 


c. 10 


113 





Geschichtstafel der schwedischen Eisenbahnen. 



Tag der 
Eröffnung. 


Eröffnete Strecke. 


Name der Bahn. 

• 


Lange 


Am Schlösse 


in 
Kilom. 


des Jahres. 
Kilom. 


1851 


Christinehamn-Sjoeaendan 


Christineh.-Sjoe. 


12 






Clarelfen-Fryken 


C larelf.-Fryken 


8 


20 


1854 


Norberg-Amaenningeu 


Norberg-Am. 


17 


37 


1. Dec. 1856 


Goeteborg-Jonsered 
Malmoe-Lund 


Staatsbahn 


15 




!• »I j. 


>» 


16 






Oerebro-Dyltä 


Oer.-Koeping 


16 


84 


29. Aug. 1857 


Dylta-Arboga 


>» 


40 




29 


Dylta-Nora 


»' 


16 




16. Dec. „ 


Jon8ered-Wargarda 


Staatsbahn 


51 




23 „ „ 


Lund-Oertoefta 


»♦ 


10 


201 


4. Oct. 1858 


Oertoefta-Hocr 


»> 


28 




J « »i » 


Wargarda-Falkoeping 


« 


48 


277 


18. Juli 1859 


Hoer-Soesdala 


»» 


14 




1. Sept. „ 


Falkoeping-Toereboda 


» 


68 




»» 


Gefle-Falun 


Gefle-Falun 


95 






Hudiksvall-Forsa 


Hud.-Forsa 


12 


466 


1. Dec. 1860 


Stockholm-Soedertelje 


Staatsbahn 


34 




1- »> >» 


Soesdala-Hessleholm 


» 


15 






Wessman-Barken 


Wes8.-Barken 


16 


531 


1. Juni 18G1 


Soedertelje-Jema 


Staatsbahn 


12 




1. Oct. „ 


Jema-Gnesta 


>> 


17 




>' 


Soederhamn-Bergvik 


Soed.-Bergvik 


16 


576 
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To er der 
Eröffnung. 


i 

Eröffnete Strecke. 

• 


Name der Bahn. 


Länge 

in 
Kilom 


Am Schlüsse 
des Jähret. 

Kilom. 


15. Mai 1862 


Gnesta-Bjoornlunda 


Staatsbahn 


10 




1. Aug. „ 


Bjoernlunda-Sparreholm 


n 


21 




1« n »? 


Hallsberg-Toereboda 


}y 


75 




^« >. 


Hallsberg-Oerebro 


Ii 


25 




!•• »> 


Hessleholm-Elmhult 


Ii 


51 




4. Nov. „ 


Sparreholm-Hallsberg 


■i 


104 




4 


Falkoeping-Mullsjoe 


«« 

»i 


38 




1. Dec. „ 


Elmhult-Liatorp 




15 


915 


7. Aug. 1863 


Herrljunga-Boras 


HerrL-JBoraa 


42 




1. Dec. „ 


Miillsjoe-Joenkoeping 


Staatsbahn 


32 






Liatorp-Alfvesta 




32 


1021 


I.Juni 1864 


Alfvpsta-Lamhult 


II 


31 




1. Oct 


Lamhult-Sandsjoe 


|| 


38 




1. Dec. 


Sands joe-Joenkoepi ng 


M 


60 


1150 


4. Juli 1865 


Alfvesta- Wexioe 


Alfesta-Wexioe 


18 




30. „ 


Tlessleholm-Christianstad 


Hessl.-Christ. 


30 




31* x ii 


Esloef-Helsingborg 


Esloef-Helsingl). 


49 




Ol. . . |« 


Billeberga-Landskrona 


Bilieb.- Laudskrona 


11 




1. Dec. „ 


Esloef-Loefvestad 


Elsloef-Ystad 




1302 


l.Mai 1866 


Loefvestad-Ystad 




32 




26. Juni „ 


Arboga-Koeping 


O.M'.-K ooping 


16 




26. „ 


Koepiug-Uttersberg 


Koeping-Uttersb. 


36 




3. Juli ,, 


Katrineholra -Norrkoeping 


Staatsbahn 


48 




20. Sept. „ 


Stockholm-Upsala 




66 




16. Oct. „ 


Herrljunga-Wara 


Her.-Uddevalla 


21 




16- ,, 


Salsta-Wenersborg 


ii 


19 




4. Nov. „ 


Charlottenberg-norw. Gr. 


Staatsbahn 


7 




l.Dec. „ 


Wara-Wakanstorp 


Her.-Uddevalla 


6 




M M 


Laxa-Christinehamn 


Staatsbahn 


60 




IJ 71 


Wenersborg-Uddevalla 


Her.-Uddevalla 


28 


1641 


17. Mai 1867 


Salsta-Hakanstorp 


M 

P t 


19 




10. Oct. „ 


Arvika-Charlottenberg 


Staatsbahn 


34 


1694 


29. Süt 1869 


Christinehamn-Carlstad 




40 


1734 


2. Febr. 1871 


Oskarhamn-Berg 


Naessjoe-Osk. 


32 




16. Juni „ 


C'arlstad-Arvika 


Staatsbahn 


67 




17. Juli M 


Verbindungsb. in Stock- 


n 


3 


1836 




holm 


i 
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Gesehirfitstafel der norwegischen Eisenbahnen. 



Tag der 

t~i •• /In 

Eröffnung. 


Eröffnete Strecke. 


Name der Bahn. 


Lange 

in 
Kilom. 


Am Schlug«« 
des Jahre». 

Kilom. 


Juli 1853 


Christiama-Stroemmen 


Christ.-Eidsvold 


18 




1. Nov. „ 


Stroemmen-Dahl 


»» 


40 


58 


1. Spt. 1854 


Dahl-Eidsvold 


»» 


10 


68 


2. Oct. 18G2 


Hamar-Grundseth 


Hamar-Aamot 


A A 

38 


106 


1. Jan. 1863 


Lillestroemmen - Kongs- 
vinger 


Kongsvinger 


79 


185 


5. Aug. 1864 


Trondjhem-btoeren 


Trond.-Stoeren 


49 


234 


4. Nov. 1865 


Kongsvinger-schw. Grenze 


Kongsvinger 


44 


278 


15. Nov. 1866 


Drarameu-Viker8und 


Drammen-RandBf. 


43 


321 


22. Nov. 1867 


Vikersund-Skjaerdalen 


»» 


15 


336 


12. Oct. 1868 


Skjaerdalen-Randsfjord 


» 


32 


368 


1871 


Grundset-Aamot 


Hamar-Aamot 


26 




» 


Hougsund-Kongsberg 


Drainmen-Randsf. 


28 


422 
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Iü der Geschichte des russischen Eisenbahnwesens lassen sich drei 
Perioden unterscheiden; die erste nmfasst die Regierungszeit des Kaisers 
Nikolaus bis 1855, die zweite die ersten zehn Jahre der Herrschaft Alexan- 
ders IL, die dritte die Zeit von 1865 bis jetzt. Der Kaiser Nikolaus sah 
die Eisenbahnen mit misstrauischem Blicke als eine gefährliche Neuerung an, 
welche die Stille seines Reiches stören könnte; er ermunterte und beförderte 
daher diese ausländische und verdächtige Erfindung in keiner Weise. Mit 
Ausnahme der wenigen Meilen nach seiner Sommerresidenz Zarskoje Selo (1838) 
gestattete er nur den Bau der Linie, welche die beiden Hauptstädte seines 
Reiches verbindet, und jeuer zweiten, welche von St. Petersburg über War- 
schau und Krakau nach dem civilisirten und oft besuchten Westen führt. 
Bei seinem Tode im Jahre 1855 war die letztere nur theilweise fertig, und 
im Ganzen waren in dem grossen Reiche nur 1044 Kilom. im Betriebe, selbst- 
verständlich auf Staatskosten erbaut. 

Der Krimmkrieg, in welchem Truppen von London nach Balaklava 
schneller, als von Moskau nach Sebastopol befördert wurden, hatte unwider- 
leglich die Notwendigkeit eines umfassenden Eisenbahnnetzes für Russland 
dargelegt. Kaum war deshalb Alexander II. zur Regierung gelangt, so 
beschloss er, die strategische und kommerciellc Kraft seines Reiches mittelst 
der Eisenbahnen zu erhöhen, und sich dabei, dem Beispiele anderer Länder 
folgend, an die Privatindustrie zu wenden. Man trat mit auswärtigen Kapi- 
talisten in Verbindung; zwar zerschlugen sich die Verhandlungen mit den 
Engländern, weil diese als erste Bedingung den Grundsatz aufstellten, dass 
sich die Regierung von jeder Einmischung in die inneren Gesellschaftsange- 
legenheiten fern halten sollte, ebenso die mit einer Amerikanischen Gesell- 
schaft, welche ein grossartiges Eisenbahnnetz durch ganz Russland und 
Sibirien zu bauen sich erbot, aber verlangte, duss ihr die Regierung zu 
beiden Seiten der Bahn ein Stück Land von einem Werst Breite unent- 
geltlich überlasse, auf welchem sich kein russischer Beamter sehen lassen 
dürfe. Endlich wurde jedoch im Jahre 1857 von französischen Kapitalisten 
die grosse russische Eisenbahngesellschaft gegründet, welche ein Netz von 
etwa 4000 Kilom. zu bauen übernahm. Dasselbe wurde später auf die Linien 

13 
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von Petersburg nach Warschau und der preussischen Grenze und von Moskau 
nach Nischnij-Nowgorod beschränkt, dagegen Im Jahre 1868 auch die Staats- 
bahn von Petersburg nach Moskau der Gesellschaft käuflich überlassen. 

Einen bedeutenden Aufschwung nahm das Kussische Eisenbahnwesen 
seit 1865, da durch Gewährung von Zinsgarantie Seitens des Staates viel 
fremdes Kapital, namentlich aus Deutschland herbeiströmte. Während von 
1838 — 55 durchschnittlich jährlich nur 58 Kilom., von 1856—65 jährlich 
287 Kilom. eröffnet wurden, sind in den Jahren 1866- 71 im Ganzen 10024 
Kilom., also jährlich im Durchschnitt 1670 Kilom. in Betrieb gesetzt worden. 
Die Gesammtlänge der am Ende des Jahres 1871 im Betriebe befindlichen 
Bahnen beträgt 13950 Kilom. oder 13070 Werst, während ungefähr 3000 Kilom. 
noch im Bau befindlich und 4800 Kilom. projectirt sind. Vou den 13950 Kilom. 
sind nur 1241 Kilom. Staatsbahnen, da im Jahre 1857 die Warschau-Wiener, 
1868 die Petersburg -Moskauer Nikolaibahn und 1870 die Odessa -Balta- 
Jelisawetgrad-Bahn au Privatgesellschaften verkauft wurden. 



Das russische Eisenbahnnetz am 1. Januar 1872. 





Werst 




Jahr der 




a 10ß7 Meter 


Kilom. 


Eröffnung. 


A. Staatsbahnen. 








1. Moskau- Kursk 


f>02 


536 


186G— 68 


Verbindungsbahn in Moskau 


10 


11 


GG 


2. Jelisawetgrad-Krementsehug (Krjukow) 


134 


143 


G9 


(im Betriebe der Odessaer Bahn) 








8. Terespol-Brest Litewski mit Zweigbahn 








zum Flusse Muchawz .... 


8 


i» 


69 


4. Helsingfors-Tavastehus .... 


100 


107 


62 


Zweigbahn nach dem Hafen Soernaes 


3 


3 


6:> 


5. Finnlandische Bahn. 








St. Petersburg-Rühimaki 


345 


368 


69-70 


Zweigbahn nach Lahtis 


3 


3 


G9 


6. Von Liwny zur Orel-Grjaesi Bahn 


57 


Gl 


71 


B. Privatbahnen. 


« 






7. St. Petersburg-Zarskoje Selo . 


25 


27 


38 


8. Peterhofer Bahn. 








St. Petersburg-Oranienbaum 


39 


42 


57—64 


Ligowa-Krassnoje Selo 


12 


13 


59 
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i 

Jahr dor 


• 


Werst 


Kilom. 


Eröffnung. 


9. Grosse Russische Eiscnbaliiuresellschaft. 








fet. Petersburg- \\ arschau 


1043 


1113 


53—62 


Liunuwarow o - \\ lrballen 


162 


1 TO 

173 


61-62 


\ erbmdungsbahu m Dunaburg . 


3 


3 




Verbindungsbahn in Warschau (Pfer- 








debahn) 


0,5 


7 


66 


Zur Leuchtenberg sehen Fabrik in 


ifi 






ot. Petersburg . 


2 




st. rVtersburg-Moskau (Nicolai -Bahn J 




614 


47—51 


A erhiudungsbahn in St. Petersburg 


4,0 


5 




Zur Alexandrow sehen Fabrik in St. 








Petersburg ..... 


2.2 


2 4 




Zweigbahn in Tuet- zu Wolga . 


5 


5 




Moskuu-Nishnij Nowgorod . 


410 


437 


61-62 


ZiUeigoann /.um ivijasina-r lus^e . 


o 

m 


2 




Pferdebahn in Nishnij .... 


14 


15 




10. Nowogorod-Tschudowo .... 


68 


73 


71 


1 1 , Xo wof orNelink-0»«tjiselikmv 

* * • HWnwlUI 11 HUB vnHim ... 


32 


'Vi 


70 

IV 


12. R vhiTwL'.Rnlno'niA 


280 




IU 


18 RnltUehp Rnhn 








Baltischport-Gatschi na-Tosna 


388 


414 


70 




294 


314 


71 


15. Pnlilowsche Bahn bei 8t. Petersburg 


18 


19 


71 


16. Rii-a-Mitnii 

m.\m» mgu iuiuiu .... . . 


39 


42 


68 


17 D 1 I Iii utiK IHM» 




91K 


Dl 


Verbinduuirsbalm in Diinabnr«»' 


3,7 


4 




18. DHnaburg-Witehsk 


244 


260 


6<; 


19. OreMVitehsk 


488 


521 


68 


20. Orel-fJriaesi 


283 


302 


68-70 


81« Wrjaesi-Zarizyn 


.)b.J 


601 


09—71 




2b0 


277 


62—70 


23. Schuja-Jwanowo. 








Nowki-Jwanowo-Kineschnia 


I7l 


182 


68—71 


24. Moskau-Brest . 


1024 


10f)2 


70—71 


25. Moskau-Rjaesan . 


185 


198 


62-64 


» I I MllJUUIlgSUUIlll III .HONKHU 11 II U ^jWeif; 








nach der Moskwa und Oka . 


11 


12 


62 


Wosskressensk-Jegorjewsk . 


22 


23 


70 


Luchowitzi-Ssaraisk 


25 


27 
13* 


70 
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26. Rjaesan-Kozlow . * . 

27. Kozlow-Tainbow .... 

28. Taiubow-Saratow .... 

29. Rjaeschsk-Morschansk . 

30. Skopin-Rjaeschsk .... 

31. Kozlow-Woronesh .... 

32. Knrsk-Charkow-Asow (Rostow) . 

33. Woronesh-Gruschewska-Rostow . 

Maksimowska ja- A tj ukt a 

34. Wolga-Don. 

Zarizyn-Kalatsch .... 

35. Knrsk-Kiew 

36. Kiew-Brester Bahn. 

Kiew-Schmerinka . 
Kassatin-BorditPchew . 

Im Bau: 

Berditschew-Brest und Zweigbahn na 
Radziwillow .... 

87. Charkow-Kreinentsehug: . 

38. Odessaer Bahn. 

Odessa-Elisabethgrad . 
Rasdelnaja-Kischinew . 
Nach dem Quarantaine-HafVn 
Nach der Kujalnitzer Saline 
Birsula-Schmerinka 
Schmerinka- W olotschi !»k 

Im Bau: 
Kischinew zum Pruth . 

8». Warschau-Wiener Bahn. 

Warschau-Granieu 
Skierniewice-Lowicz 
Zombkowice-Sosnowice 
Sosnowiee-Milowice (Industriebahn) 

40. Warschau-Bromber&er Bahn. 

Lowicz-Alexandrowi) . 
Alexandrowo-OiechoeiiH'k . 

41. Lodzer Fabrikbahn. 

Koluski-Lodz .... 

42. Warschan-Terespol .... 



Werst. 


Kilom. 


J»hr der 
Eröffnung. 


198 


211 


66 


68 


73 


69 


353 


376 


70-71 


121 


130 


67 


43 


46 


70 


168 


179 


68 


763 


814 


69 


596 


63b 


M 71 

DO — 1 1 


C 


7 


63 


7Q 


7R 
I o 


62 


438 


4Ö8 


68-69 


253 


270 


70 


25 


27 


70 


535 


570 




zw 


2or» 


70—71 


442 


471 


68—60 


110 


117 


65-71 


9 


10 


(SR 


9 


10 


68 


187 


200 


70 


154 


164 


71 


103 


110 




"88 






20 


21 


45 


17 


18 




5 


6 


69 


1 u t 

au 


139 


(*1 (Sil 

bl —62 


7 


8 


67 


26 


28 


66 


194 


207 


66-67 
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Jahr der 




Werst. 


KUom. 


Eröffnung. 


48. Potl-Tlflls. 








t» t • rr • 


82 


87 


HM 

71 


Im Bau: 








Kutais-Tiflis 


208 


222 




Ausserdem waren Anfang 1872 im Bau 








oder dazu vorbereitet: 








Brest-Grajewo (preuss. Grenze gegen 








Lyck 


202 


215 




Jaroslaw-Wologda .... 


194 


207 




Riga-Bolderaa 


18 


19 




Konstantinowa-Nowotroizk . 


85 


9t 




Alexandrowa-karabanow 


10 


11 




Alexikowo-Urornnsk 


32 


34 




Gutujewskaja-Bahn b«*i Petersburg 


8 


9 




Losowo-Sebastopol .... 


580 


619 




Landwarowo-Romuy .... 


600 


640 




bnamenski (Charkow)- Nicolajew 


225 


240 




Prftiftotipt sind * 








Von Muhilew nach der Warschauer 










340 


363 




TT» 1 t* 1 1*1 1 1 

Rostow-W ladikawkask .... 


700 


747 




Orenburg-Ssamara-Morschausk 


970 


1035 




Skopui-Tula-Wjasnia .... 


386 


410 




1 v • * 1 L 1 1 1* 


200 


213 




v on der Orel Grjaesi-Bahn nach der 








rn 1 f v i t » 1 

Tula Orel-Bahn .... 


135 


144 




Von Pastow (Kiew -Brest) nach der 








Lhsabethgrader Bahn 


.#0 


235 




WT T» "1 1 J « 1 * « •» 

Von Romny nach der Charkow -Kre- 








mentschug-Bahn .... 


240 


256 




IT 1 k Ti i il i ir 

Von der Asow-Bahn nach der Wo- 








1 TT» i T"* 1 

ronesh-Rostow-Bahn 


200 


213 




S~4 1 1 17* Ii 1 

Gruschewska-Kalatsch .... 


270 


288 




TT 111 1 TT" 1 • i < ■ 

Uralbahn von der Kaum bis ösarapel 


400 


427 




Von Praga nach Nowogeorgijewsk \ 








Von der Warschau-Terespoler Bahn) 


15 


16 




nach Iwangorod ; 








Vom Wjatkaflusse nach der Dwina . 


340 


363 




Vom Elton-See »zur Wolga . 


120 


128 
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(irsehirhtstafri der russischen Eisenbahnen. 



Eröffnung 


Eröffnete Strecke. 


Name der Bahn. 


Lauge 

! i» 
1 Kilon». 


AmSchhtase 
des Jahres. 

Kilum. 


4. Apr. 1838 


St. Petersburg - Zarskoje 
Selo 


Zarskoje- Selo 


27 


27 


3. Juni 1845 


Warsehau-Grodziska 


Warschau- Wien 


30 




8. Oct. „ 


Grodziska-Skierniewice 




36 




1. Nov. „ 


Skierniewice-Lowicz 


» 


21 




15. ,. „ 


Skierniewice-Rogowa 


Ii 


30 


144 


11. Oct. 1846 


Rogowa- Petrikau 


f> 


49 




1. Dec. „ 


Petrikau-Czenslochau 


v 


85 


278 


7. Mai 1847 


St. Petersburg- Kolpino 


Nicolai bahn 


26 




1. Dec. „ 


Czenstochau -Zombkowice 


Warschau- Wien 


63 


367 


1. Apr. 1848 


Zombkowice-Granica 




14 


381 


29. Juni 1850 


Twer - Wischnij Wolot- 
schok 


Nicolaibahn 


119 


500 


1. Nov. 1851 


Kolpino- Wolotschok 


•i 


333 




1. ., fj 


Twer-Moskau 


» 


166 


999 


1. Nov. 1853 


St. Petersburg -Gatschina 


Petersb. -Warschau 


45 


1044 


21. Juli 1857 


St, Petersburg-Peterhof 


Peterhof 


29 




5. Dec. „ 


Gatschina-TjUga 


Petersb. -Warschau 


92 


1105 


10. Fbr. 1859 


Luga-Pskow 




137 




14. Juni n 


Ligowo-Krassnoje Selo 


Peterhof 


13 




14. Aug. „ 


Zombkowice-Sosnowice 


Warschau- Wien 


18 


1333 


26. Jan. 1860 


Pskow-Ostrow 


Petersb. - Warschau 


53 




8. Nov. „ 


Ostrow-Dünaburg 


n 


204 


1590 


11. Apr. 1861 


Kowno-Wirballen 




87 




14. Juni ,. 


Moskau- Wladimir 


Moskau-Nowgorod 


189 




12. Sept. 


Riga-Dünabnrg 


Riga-Düuaburg 


218 


2081 


5. März 1862 


Kalatsch-Zarizyn 


Wolga-Don 


78 




20. „ ii 


Helsingfora-Tavastehus 


Finnläiidische 


110 




9. Mai „ 


Dünaburg-Kowno 


Petersb. -Warschau 


274 




20. Juli 


Moskau-Kolomna 


Moskau-Rjae8an 


125 




1* Aug. „ 


Wladimir-Nishnij 


Moskau-Nowgorod 


248 j 




18. 


Moskau -Sergijew Possad 


Moskau- Jaroslaw 


70 




15. Dec. „ 


Landwarowo-Warschau 


Petersb. - Warschau 


396 


3385 


L Jan. 1863 


Lowicz-Alexandrowo 


Warschau-Bromb. 


140 




29. Dec. „ 


Gruschewska-Aksaisk 


Gruschewska 


70 


3595 


7. Juni 1864 


Peterhof-Oranienbauiu 


Peterhof 


12 | 


26. Aug. „ 


Kolomna-Rjaesan 


Moskau-Rjaesau 


85 


3f>9*2 


4. Dec. 1865 


Odqssa-Balta 


Odessa 


220 




Rasdelnaja-Kutschurgan 


M 


14 


3926 


25. Mai 1866 


Dünaburg-Polotzk 


Dünab.-Witebsk 


160 


19. Juni „ 


Koluski-Lodz 


Lodz 


28 




5. Sept. „ 


Rjaesan-Kozlow 


Rjaesan-Kozlow 


211 




28. „ 


Warechau-Siedlce 


Warschau-Terespol 


90 
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Tflir* der 
Eröffnung. 


Kröffnete Strecke. 


F 

Name der Bahn. 


Länge 

in 
Kilom. 


Am Schlüsse 
des Jahres. 

Kilom. 


ft. Oct. 1866 


Polotzk-Witebsk 


Dünaburg- Witebsk 


99 




17. Nov. „ 


Moskau-Serpuchow 
• 


Moskau- Kursk 


98 




19. t> »j 


Siedlce-Lukow 


W arschau-Terespol 


28 




1. Dec. „ 


Warschauer Pferdebahn 


Petersb. - Warschau 


7 


4647 


20. Mai 1867 


Lukow-Mendsirscez 


Warschau-Terespol 


27 




28. Juni . 


Mendsiracez-Biala 




24 




1. Juli , 


Alexaudrowo-Ciechocinek 


War8chau-Bromb. 


8 




12. Aug. „ 


K utschurgan-Tiraspol 


Odessa 


32 




1. Sept. „ 


Balta-Olwiopol 




116 






Biala-Terespol 


Warschau-Terespol 


36 




5. Nov. „ 


Serpucliow-Tula 


Moskau-Kursk 


95 




2. Dec. , 


Riajsk-Morschausk 


Riajsk - Morschansk 


130 


5115 


l.Fbr. 1868 


Aksaisk-Rostow 


Gruschewska 


13 




1. ■ 


Kozlow-Woronesh 


Kozlow-Woronesh 


179 




I.Juni „ 


■Odessa-Kujalnizer Salinen 


Odessa 


9 




l.Aug. „ 


Ohviopol-Jelisawetgrad 




144 




15. ,, 


Tula-Orel 


Moskau-Kursk 


189 




24. i) )? 


Terespol-Lobatschew 


Warschau-Terespol 


2 




30. , , , , 


Jeletz-Grjasy 


Orel-Grjasy 


110 




7. Sept. „ 

* 


Orel-Kursk 


Moskau-Kursk 


153 




1°. „ ,, 


Nowki-Iwanowo 


Schuja-Iwanowo 


89 




11. Oct. „ 


Witebsk-ßoslawl 


Orel-Witebsk 


255 




14. Nov. „ 


Kurak-Woroshba 


Kursk-Kiew 


176 






Riga-Mitau 


Riga-Mitau 


42 




24. m n 


Roslawl-Orel 


Orel-Witebsk 


266 




17. Dec. „ 


Woroshba-Browary 

- 


Kursk-Kiew 


267 


7009 


l.Juli 1869 


So8nowice-Milowice 


Warschau- Wien 


6 






Kursk-Charkow 


Kursk-Asow 


245 




28. Aug. „ 


Browary zum Dnjepr 


Kursk-Kiew 


19 




8. Oct. ., 


Jelisawetgrad - Krement- 
schug 


Odessa 


139 




1. Nov. „ 


Riihimaki-Lahtis 


Finnländische 


59 




1. »» >j 


Terespol-Brest Litewski 


Terespol-Brest 


9 




4. Dec. „ 


Grjasi-BoriBSoglebsk 


Grjasi-Zarizyu 


208 




21. ii it 


Kozlow-Tambow 


Kozlow-Tambow 


73 




23. ii 


Charkow-Rostow 


Kursk-Asow 


569 


8336 


l.Jan. 1870 


Krementschug Bahnhofs- 
verlängerung 


Odessa 


4 




I. N 


Sergiewsk-Rostow 


Moskau-Jaroslaw 


151 




l.Febr. „ 


St. Petersburg- Wiborg 


Finnländische 


128 




14 


Dnjeprbriicke bei Kiew 


Kursk-Kiew 


5 






Orel-Kasaki 


OrelrGrjasi 


174 




18. „ „ 


Rostow-Jaroslaw 


Moskau-Jaroslaw 


55 




26. Mai „ 


Sehraerinka-Kiew 


Kiew-Brest 


270 




26. „ „ 


Schmerinka-Birsula 


Odessa 


200 
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Tag der 
Eröffnung. 


üjroilneie ©trecke. 


Name der Bahn. 


Länge 
in 

Kilom. 


Am SohhWM 
des Jahres. 

Kilom 


27. Mai 


1870 


Nowotorschok - Ostasch- 
kow 


Nowotorschok 


34 




i. Juni 




j Rybinsk-Bologoje 


Rybinßk-Bologoje 


299 




9. 




Kasaki-Jeletz 


Orel-Grjasi 


18 




15. Juli 




Kasatin-Berditschew 


Kiew-Brest 


27 






•> 


Poltawa-Krementschug 


Charkow-Krem. 


119 




9. Aug. 




Tambow-Uniet 


Tainbow-Saratow 


117 




.vi. „ 




Wiborg-Lahtis 


Finnländische 


181 




19. fcept. 


M 


Moskau-Smolensk 


Moskau-Brest 


418 




24. ,, 


II 


Baltischport-Tosana 


Baltische 


414 




8. Nov. 


M 


YVosskressensk - Jegoi - 
jewsk 


Moskau-Rjaesan 


23 




7. Dec. 


M 


Luchowizy-Suraisk 


M 


27 




8. 1, 


n 


Skopin-Rjajsk 


Skopin 


46 




26. ,, 


M 


Borissoglebsk-Filonowo 


Grjaai-Zarizyu 


HO 




27. „ 


»1 


Worone.sh-Liski 


Woronesh-Rostow 


87 


11243 


14. Jan. 1871 


Üinet-Atkarsk 


Tambow-Saratow 


171 




5. Febr. 


II 


Iwanowa-Kiueschma 


Schuja-Iwanowo 


93 




15. Apr. 


»1 


Von Liwny zur Orel Jeletz 
Bahn 


Liwny 


61 




17. Mai 


»1 


Tschudowo-Nowogorod 


Nowogorod 


73 




lö. Juni 




Poltawa-Charkow 


Charkow-Krem. 


140 




3. Juli 


II 


Atkarsk-Saratow 


Tambow-Saratow 


88 




1. Aug. 


- 


Filonowo-Zarizyn 


Grjaesi-Zarizyn 


282 




14. ., 




Poti-Kutuis 


Poti-Tiflis 


87 




15. ,. 




Tiraspol - K i 8 c Iii n e w 


Odessa 


71 




4. Sept. 




Libau-Szosly 


Libauer Bahn 


314 




15. 


II 


8t. Petersburg - Putilow- 
sche Fabrik 


Putilow'sche Bahn 


19 




21. „ 


" 


Schmerinka- Wolotöchiak 


Odessa 


164 




7. Nov. 




Smolensk-Brest 


Moskau-Brest 


674 




28. H 


•> 


Liski-Gruschewska 


W oronesh-Rostow 


470 


13950 
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Türkei, Rumänien und Griechenland. 

In der europäischen Türkei waren bis zum Jahre 1871 nur zwei von 
englischen Gesellschaften gebaute Eisenbahnen dem Betriebe übergeben, die 
Danube and Black Sea Bahn und die Varna Bahn. Im Jahre 1869 wurde 
die Gesellschaft der Ottomanischen Bisenbahnen gegründet und ihr die 
Concession für ein grosses Bahunetz von ca. 2400 Kilom. Länge ertheilt, 
welches Constantinopel mit dem europäischen Bahnnetze in Verbindung 
setzen soll; eröffnet wurde davon im Anfange des Jahres 1871 ein kleines 
Stück vou 10 Kilom., und die Arbeiten werden so rüstig betrieben, dass 
schon im Jahre 1872 ein nicht unbedeutender Theil der concedirten Linien 
dem Betriebe übergeben werden wird. Auch in Serbien ist eine Bahn von 
ca. 220 Kilom. zum Anschluss an die österreichischen Bahnen projectirt. 

In den Donaufürstenthümern wurde 1869 die ebenfalls von einer 
englischen Gesellschaft gebaute Bahn vou Bukarest nach Giurgewo eröffnet. 
Im Jahre 1868 wurde für eine Bahnnetz vou mehr als 1000 Kilom. die Con- 
cessiou ertheilt,und zwar theils an die Lemberg-Czernowitzer Eisenbahngesell- 
sehaft, die ihre Firma demzufolge in Lemberg-Czernowitz-Jassy-Bahn umän- 
derte, theils an ein von Dr. Stronsberg gebildetes Consortium. Bekannt sind 
die Streitigkeiten, welche im Jahre 1871 zwischen der rumänischen Regierung 
und den Coucessionären darüber entstanden, wer von ihnen verpflichtet sei, die 
am 1. Januar fälligen Zinsen der Aktien zu bezahlen, so wie dass in Folge 
davon die Concession des Consortiums Stronsberg für erloschen erklärt, und 
eine neue Aktiengesellschaft gegründet wurde, welche die theilweise eröffneten 
oder im Bau befindlichen Strecken (648 Kilom.) übernehmen und die noch 
nicht begonnenen (271 Kilom.) fertig stelleu soll. Die Lemberg-Czernowitzer 
Bahn hat die ihr übertragenen Linien bereits sämmtlich eröffnet. 

Demnach gestaltet sich das Bahunetz der europäischen Türkei am 
Schlüsse des Jahres 1871 folgendermassen:» 







Jahr der 




Kilom. 


Eröffnung. 


1. Donau und Schwanes Meer. 








66 


1860 




224 


66 
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Jahr der 




Kilom. 


Eröffnung. 


uiioiiiHiiist'iie Bann* 






Constantinoptd-Kutschuk Tschekinedsche . 


in 


71 


Im Bau : 






K utscliuk- Adrianopel-Nissa-Brood 






»IUI lilllUlK 1 I »t IH- tlf^lll IM, II ^IjIIUoJ .... 






Adrianopel- Yarna 


c. 290 










Projectirt: 






Nissa-serbische Grenze (bei Belgrad) 


c 220 




Bukarest-GiurgiMvo 


67 


69 


Ijcll.lJ»rI jt;"'«.'/»r ! l llUfT ll>£ a <JHM>j • 








101 


7l1 


Paskani -Roman ....... 


38 


69 


Yerestie-Botuschani 


41 


71 


Projectirt: 








21 


• 


Kunianihcne i>aiin> 






Galatz-Homan 


238 


70 




228 


70 


Im Bau: 








338 




Galatz-Braila 


4 






52 





Gesriiiehtstafel der türkischen und rumänischen 

Eisenbahnen. 



Tag der 
Eröffnung. 


Eröffnete Strecke. 


Name der Bahn. 


Länge 

in 
Kilom. 


AmSchlusse 
des Jahres. 

Kilom. 


4. Oct. 1860, Kustendje-Czernawoda 


Dauube u. Black Sea 


66 


66 


7. Nov. 1866i Varna-Ru8tachuk 


Varna B. 


224 


290 


31. Oct. 1869 


Giurgewo-Bukarest 


Giurg.-Bukar. 


67 




12. Dec. „ 


Suczawa-Roman 


Leiuberg-Czernow. 


103 


460 


4. Juni 1870 


Paskaiii -Jassy 




72 




28. Nov. „ 


Bukarest-Plojeschti" 


Rumänische 


60 




27. Dec. , 


Braila-Plojeschti 


n 


168 




27. ,, „ 


Galatz-Roman 


* 


238 


998 


4. Jan. 1871 


Constantinopel-K utschuk- 


Ottoinanische 


10 






Tschekmedsche 








1. Nov. „ 


Verestie-Botusckani 


Lemberg-Czernow. 


44 | 1052 
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Im Königreiche Griechenland ist eine einzige 10 Kilom. lange Eisen- 
bahn von Athen nach dem Hafen Piräus seit dem 18. Februar 1869 im 
Betriebe. Jodoch ist im Jahre 1870 die Concession für eine Griechische 
Centraibahn von Athen nach Lamia und der Türkischen Grenze ertheilt 
worden. 



Die. Darstellung des Eisenbahnwesens der einzelnen Länder im Vor- 
hergehenden ergiebt, dass alle Länder in Europa ohne Ausnahme bereits in 
dem Besitze eines mehr oder weniger entwickelten Eisenbahnnetzes sind. 
Die Gesammtlänge (siehe die Tabelle am Schlüsse des Buches) betrug am 
Schlüsse des Jahres 1871 111909 Kilom. oder 14921 Reichsmeilen. Auf eine 
Quadratmeile kommen 0,61 Kilom. und auf eine Million Einwohner 378 Kilom. 
an Eisenbahnen. 

Wenn ich nun zu der Entwicklungsgeschichte des Eisenbahnwesens 
der aussereuropäischen Länder übergehe, so muss ich die Bemerkung vor- 
ausschicken, dass sowohl für die Längen der einzelnen Strecken als auch 
für die Eröfthungszeiten , wenn sie überhaupt augegeben sind, sich in den 
verschiedenen Quellen mitunter abweichende Angaben finden. Ich bin zwar 
bemüht gewesen, sorgfältig das Richtige von dem Ungenauen zu sondern, 
jedoch wird immer noch manche Angabe einer späteren Revision vorbehalten 
bleiben müssen. 
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Asien. 



Von allen asiatischen Ländern haben bis jetzt nur Kleinasien, Ost- 
indien und Java Eisenbahneu aufzuweisen. Die am 14. August 1871 eröffnete, 
87 KU. lange Strecke der kaukasischen Bahn von Poti bis Kutais ist bereits 
unter den Russischen Bahnen mit aufgeführt. Von den iu China und Japan 
projectirten Eisenbahnen ist bis jetzt noch keine ins Leben getreten, ausser 
einer Anfang 1871 eröffneten ca. 4 Kilom. langen Strecke in Tientsiu. 



Kleinasien. 



In der asiatischen Türkei bestehen zwei von englischen Gesellschaften 
erbaute Eisenbahnen, die beide von Smyrna ausgehen, die eine 130 Kilom. 
lange südöstlich nach Aidin oder Guezel-Hissar, die andere 98 Kilom. lange 
nordöstlich nach Cassaba mit einer 6 Kilom. langen Zweigbahn nach dem 
Städtchen Burnabat bei Smyrna. Von der ersteren wurde die Strecke von 
Smyrna bis Trianda (43 Kilom.) am 24. December 1860, bis Jelat Kahve 
(16 Kilom.) am 9. September 1861, bis Kos Bounar (5 Kilom.) am 14. No- 
vember 1861, bis Ephesus oder Ayassolouk (13 Kilom.) am 15. September 1862, 
die ganze Bahn bis Aidin (53 Kilom.) am 7. Juli 1866 dem Betriebe über- 
geben. Die Bahn nach Cassaba wurde am 25. October 1865 bis Manissa 
oder Magnesia (71 Kilom.) vollständig am 10. Januar 1866 eröffnet. Sie soll 
später über Sardes nach Karahissar fortgesetzt werden. Auch hat die tür- 
kische Regierung, ebenso, wie sie in den europäischen Provinzen den Eisen- 
bahnbau förderte, für Kleinasien die Herstellung eines Schienenweges quer 
durch das Land ins Auge gefasst, welcher von Skutari, Konstantinopel gegen- 
über ausgehend, sich später an die Eisenbahnlinien auschliesseu soll, welche 
dazu bestimmt sind, England und Ostindien einander näher zu bringen. Dies 
sind zwar sehr weit aussehende Pläne, deren Realisirung wohl noch Jahr- 
zehnte erfordern wird, jedoch ist zu bemerken, dass ein Theil der klein- 
asiatischen Bahn von Skutari bis Ismid bereits im Bau weit vorgeschritten 
sein soll. 
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Ostindien. 

Nachdem der berühmte Stephenson, wie für so viele Länder Europas, 
auch für die englischen Besitzungen in Ostindien ein Eisenbahnnetz im 
Jahre 1844 entworfen hatte, gingen die ersten Unternehmungen daselbst 1845 
von zwei Privatgesellschaften aus, der Great Indian Peninsula und der East 
Jndian Company, welche für kurze Strecken von Bombay und Calcutta aus 
die Concession erhielten. Am 18. April 1853 wurde auch die erste 35 Kilom. 
lange Strecke von Bombay bis Tannah eröfinet, der einige Monate später 
eine kurze Strecke der anderen Gesellschaft von Calcutta bis Burdwau 
nachfolgte. Jedoch fehlte es anfänglich an den nöthigen Capitalien und erst 
den Bemühungen des um das Eisenbahnwesen Ostindiens hochverdienten 
Generalgouverueurs Lord Dalhousie gelang es, durch Zinsgarantie und 
kostenfreie Ueberlassung der nöthigen Ländereien englische Capitalisten 
für den Eisenbahnbau in Ostindien zu interessiren. Es bildeten sich nun 
nach und nach 10 verschiedene Gesellschaften, welche rüstig mit dem Bau 
vorgingen, so dass jetzt die Hauptlinien des anfänglich projectirten und seit- 
dem mehrmals erweiterten Netzes vollendet sind. Seit dem Jahre 1870 
besteht eine ununterbrochene Eisenbahn -Verbindung zwischen Madras und 
Bombay, sowie zwischen Bombay und Calcutta und Calcutta-Delhi-Lahore. 
Soweit die Berichte reichen, waren von dem ostindischen Bahnnetze (incl. 
Ceylon) am 31. März 1871 5089 englische Meilen (8190 Kilom.) im Betriebe, 
die sich auf folgende Gesellschaften vertheilen: 

1. East-Indian. 2420 Kilom. (1503 engl. Meilen.) 

Die Hauptbahn, mit der Abkürzungslinie von Luckeserai nach Ranee- 
gungee 2056 Kilom. lang, geht von Calcutta bis Delhi; sie wurde 
1854 bis Burdwan (60 Kilom.), 1855 bis Raneegungee (195 Kilom.), 
1860 bis Rajmahal (465 Kilom.), 1862 bis Benares und 1864 bis Delhi 
eröffnet. Die Abkürzungslinie wurde am 1. Januar 1870 eröffnet. Eine 
364 Kilom. lange Zweigbahn, welche 1867 fertig gestellt wurde, geht 
von Allahabad nach Jubbulpoor zum Anschluss an die Great Jndian 
Peninsula Bahn. 

2. Great Indian Penlnsnla. 2047 Kilom. (1272 engl. Meilen.) 

Die Hauptbahn geht von Bombay nach Jubbulpoor (972 Kilom.) zum 
Anschluss an die East Indian. Sie wurde am 18. April 1853 bis Tanuah 
(35 Kilom.), 1854 bis Kallian, am 3. September 1866 bis Khundma, 
am 7. März 1870 vollständig eröffnet. Eine Zweigbahn geht von 
Rhosawul nach Nagpoor (423 Kilom., eröffnet im November 1866), eine 
zweite von Bombay nach Mahim (3 Kilom.). Bei Kallian zweigt sich 
von der Hauptbahn eine 625 Kilom. lange Linie ab nach Raichoor, 
wo sie sich mit der Madrasbahn verbindet; sie wurde 1861 bis Shola- 
poor (381 Kilom.), am 16. Juli 1866 bis Poolgaum, am 1. Mai 1870 
bis Raichoor eröffnet. Zwei weitere Zweigbahnen gehen von Padus- 
huree nach Campoole bei Punah (11 Kilom.) und von Ihellum nach 
Khamgaou (13 Kilom., eröffnet 1870.) 



Digitized by Google 



206 



3. Madrasbahn. 1339 Kilom. (832 engl. Meilen.) 

Die Hauptlinie, 653 Kilom. lang, zieht sich von Madras? quer durch den 
südlichen Theil der Halbinsel nach dem auf der Malabarküste gelegenen 
Hafen Bovpoor, und wurde von Madras bis Areot (105 Kilom.) am 
1. Juli 1856, bis Velloro (131 Kilom.) am 7. Mai 1857, bis Goriattum 
(155 Kilom.) am 19. Mai 1856, bis Salem (334 Kilom.) am 1. Februar 
1861, bis Coimbatur (485 Kilom) 1862 dem Betriebe übergeben; von 
Bovpoor aus war die Strecke bis Tiroor (30 Kilom.) schon am 
12. März 1860 und bis Coimbatur (168 Kilom.) am 1. Juni 1860 eröffnet 
worden. Bei Arconum zweigt sich die 448 Kilom. lange Nordwestlinie 
ab nach Raichoor zur Verbindung mit der Great Tndian Peninsula, 
eröffnet bis Gooly am 1. August 1869, vollständig am 15. März 1870. 
Zweigbahnen gehen nach Bangalore (138 Kilom., eröffnet 1. August 1864), 
von Koimbatur nach den Neilgherries (48 Kiloin.) und von Goondacul 
nach Bellarv (52 Kilom., eröffnet am 1. März 1870.) 

4. Bombay, Baroda und Central Indla. 539 Kilom. (372 engl. Meilen.) 

Die Bahn zieht sich die Westküste entlaug von Bombay über Surate 
(295 Kilom., eröffnet am 1. März 1864) nach Ahmedabab (499 Kilom.) 
und wurde im Jahre 1865 vollständig dem Betriebe übergeben. Eine 
3 Kilom. lange Verlängerung nach dem Saburmutteeflusse wurde am 
1. Januar 1870 und eine Zweigbahn von Ahmedabad bis Veerumgaum 
(60 Kilom.) am 30 November 1871 fertig gestellt. Eine Verlängerung 
bis Kurrachee ist projectirt. 

5. Heinde, Punjab und Delhi-Bahn. 1086 Kilom. (675 engl. Meilen.) 

Die »Scinde - Bahn von dem Hafen Kurrachee nach Kotree am Indus, 
gegenüber von Haiderabad, 175 Kilom. lang, mit Einschluss einer 
5 Kilom. langen Zweigbahn nach Ghizree Bunder wurde am 13. Mai 1861 
eröffnet. Von Mooltan am Indus geht die 407 Kilom. lauge Puujab- 
Bahn über Labore (350 Kilom., eröffnet am 1. April 1865) nach Um- 
ritsir: die Strecke von Lahore nach Uniritsir (57 Kilom.) wurde schon 
am 1. März 1862 eröffnet. In Umritsir schliesst sich die 504 Kilom. 
lange Punjab-Pelhi-Bahn an, welche im November 1866 von Delhi bis 
Meernt, am 1. Januar 1869 bis Umballa, am 1. October 1869 bis 
Ludiana und im Jahre 1870 vollständig dem Betriebe übergeben wurde. 
Eine Bahn zwischen Kootre und Mooltan ist in Aussicht genommen. 

6. Great Southern of India. 271 Kilom. (168 engl. Meilen.) 

Die Hauptbahn (129 Kilom., eröffnet 1862) verbindet Nagapatnam an 
der (Joromandelküste mit Trichiuopoli, und schickt von da aus eine 
Zweigbahn nach Erode an der Madraabahu (142 Kilom., eröffnet 1867). 
Eine zweite Zweigbahn von Trichinopoli südlich nach Madura und dem 
Hafen Tulikorim (200 Kilom.) ist projectirt. 

7. Eastern Bengral. 255 Kilom. (159 engl. Meilen.) 

Sie verbindet Calcutta mit Goalundo in der Nähe von Dhakka, und 
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wurde am 15. November 1862 bis Koosthee am Ganges (177 Kilom.) 
und vollständig am 31. December 1870 dem Betriebe übergeben. 

8. Calcntta und South Eastern, 47 Kilom (29 engl. Meilen) 
von Calcutta südöstlich zum Mutlnli-Flusse, 1862 eröffnet. 

». Oude und Rohilcund. 67 Kilom. (42 engl. Meilen.) 

Von den llf>0 Kilom., welche dieser Gesellschaft coucessionirt sind, 
ist bis jetzt nur die am 23. April 1867 eröffnete Strecke von Cawnpore 
uach Luckuow (67 Kilom.) im Betriebe. Zu bauen sind die Haupt- 
bahn von Benares nach Mooradabad (675 Kilom.) und die Zweigbahnen 
nach Byramgaut (35 Kilom.), nach Allyghur (98 Kilom.), nach Buxar 
uud Nynee Tal (275 Kilom.). 

10. Indian Tramway, 55 Kilom. (34 engl. Meilen), 

eine schmalspurige Bahn von Arconum an der Madrasbahn nach Con- 
jeveram, 1866 eröffnet. 

11. Indian Branch, 43 Kilom. (27 engl. Meilen), 

eine ebenfalls schmalspurige Bahn von Nulhattee an der East Indian- 
Bahn nach Azimguge (Murschidabad.) 

12. Auch auf der Insel Ceylon wurde am 1. October 1865 (nach anderen 

Berichten erst 1867) eine Strecke von 58 Kilom. (36 engl. Meilen) 

zwischen Kandy und Colombo eröffnet. 

Projectirt sind die Staatsbahneu von Lahore nach Peschawer 
(270 engl. Meilen), von Moultan nach Kootre (500 Meilen), vou Agra nach 
Ajmere (236 Meilen), von Delhi nach der vorigen Bahn (125 Meilen), von 
Indore nach Khnndwa (84 Meilen), von Wurda nach Warora (45 Meilen) 
und von Carwar nach Hooblee (60 Meilen). 



Java. 



Auf der Insel Java haben die Niederländer eine 109 Kilometer lange 
Eisenbahn vou Samarang bis Solo oder Surakarta erbaut, welche am 10. 
August 1867 bis Tangveng (79 Kilom.) und am 14. August 1869 vollständig 
dem Betriebe übergeben wurde; sie soll quer durch die Insel bis Klatten 
fortgesetzt werden. Eine zweite Bahn von Batavia bis Buitenzorg (58 Kilom.) 
ist im Bau begriffen oder vielleicht schon im verflossenen Jahre eröffnet 
worden. 
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Afrika. 



Auf diesem grossen Kontinente hat es die Kultur nur an den Rändern 
hier und da zu Eisenbahnen gebracht; das ganze Innere bleibt wohl noch 
auf lange Zeit hin für dies Verkehrsmittel verschlossen. Die einzigen afri- 
kanischen Länder, welche bis jetzt sich im Besitze von Eisenbahnen befinden, 
sind Algier, Aegypten und die britischen Besitzungen in Süd-Afrika. 



Algier. 

Im Jahre 1860 wurde von der französischen Regierung die. später nn 
die Paris -Lyon -Mittelmeer- Gesellschaft übergegangene Concession für eiu 
vollständiges Eisenbahnnetz in Algier ertheilt, welches die Hauptorte dieser 
Provinz unter sich und mit dem Meere verbinden sollte. Lange Zeit aber 
blieb die am 15. August 1862 eröffnete Strecke von Algier bis Blidah 
(51 Kilon».) die einzige fertige. Erst am 1. November 1868 wurden 124 
Kilom. von Oran bis Relizane, am 1. August 1869 weitere 40 Kilon», von 
Blidah nach Bou Medfa, und im Jahre 1870 durch Eröffnung der 205 Kilom. 
langen Linie von Bou Medfa nach Relizane die ganze Bahn von Algier nach 
Oran (420 Kilom.) fertig gestellt. In demselben Jahre wurde auch die Eisen- 
bahn von Philippeville nach Constantine (87 Kilom.) in Betrieb gesetzt, so 
dass jetzt Algier 507 Kilom. fertige Bahnen besitzt. Zu bauen sind noch 
die Linien von Constantine nftch Algier, von Bona nach Constantine, von 
Relizane nach Mostaganem, von Oran nach Tlemcen und einige andere. 



Aegypten. 

Die schnellere Beförderung auf der Ueberlandronte nach Indien war 
hauptsächlich die Veranlassung, dass auf Antrieb und mit Hülfe Englands 
von der Aegyptischen Regierung in den Jahren 1856 und 1857 die Eisen- 
bahnen von Alexandrien nach Cairo (212 Kilom.) und von dort nach Suez 
(145 Kilom.) gebaut wurden, welchen sich bald einige Seitenbahnen an- 
schlössen. Die Bahn von Cairo nach Suez durch die Wüste wurde aber im 
Jahre 1868 wieder aufgegeben, seitdem den Süsswasserkanal entlang nach 
dem neu entstandenen Ismaiiia und von dort den Suezkanal entlang nach 
Suez Bahnen gebaut worden waren. 



Digitized by Google 



209 



Unter der Regierung des für europäische Kultur sehr günstig gesinnten 
Ismail Pascha hat sich Unter- Aegypten mit einem zweckmässig angelegten 
Eisenbahnnetze mit dem Knotenpunkte Zagazig bedeckt. Auch den Nil auf- 
wärts liess er von dem Cairo gegenüber liegenden Gizeh eine Eisenbahn 
nach Minien bauen, die weiter nach Siüt im Bau befindlich ist, und jetzt 
geht er mit dem grossartigeu Plane um, dieselbe bis an die Grenzen Nubiens 
und darüber hinaus fortsetzen zu lassen. Alle Bahnen in Aegypten, mit 
Ausnahme der kleinen Bahn von Alexandria nach Ramien, sind Staatsbahnen. 
Am Ende des Jahres 1871 umfasste das ägyptische Eisenbahnnetz folgende 
Linien in einer Gesammtlänge von 1055 Kilom.: 

Alexandria-Kairo .... 211 Kilom., eröffnet Januar 1856, 



Benha-Zagazig . . . . i 


39 


» 




1857, 




158 


H 




12. Juni 1868, 




3 


n 




6. Juli 1868, 


Tantah-Samanud-Talkha . . 


53 


»» 


1> 


1857 und 69, 


Tantah-Chibin el Kaum . . 


30 


rt 


♦» 


1869, 


Calioub-Zagazig-Mansurah . 


143 


n 


»• 


1865 und 68, 


Mehallet-Rorh-Zifta . . . 


38 


»» 


II 


1869, 


Mehallet-Rorh-Dezouk . . 


58 


>i 


» 


1869, 




12 


i» 






Mitbere Zweigbahn . . . 


13 


» 






Embabeh- (Gizeh-) Minieh . 


243 


»» 


»f 


11. Juni 1867, 


El Wasta-Fayoum .... 


40 


>> 


»» 


1869, 


Abd el Quakf Zweigbahn . 


6 


*» 




• 


Alexandria-Ramleh . . . 


8 


i> 







1872 wurde die Baiin von Mansurah nach Daraiette (ca. 60 Kilom.) eröffnet. 



Britische Besitzungen in Afrika. 

In der englischen Kolonie am Kap der guten Hoffnung besteht 
eine Eisenbahn von der Kapstadt nach Wellington (93 Kilom.), die am 13. 
Februar 1862 bis Eerste River (34 Kilom.), am 4. Mai 1863 bis Stelleubo*ch 
(50 Kilom.), am 3. November 1863 vollständig Eröffnet wurde. Eine 9 Kilom. 
lange Zweigbahn, die ebenfalls 1863 gebaut wurde, geht südwärts von der 
Saltriverstation nach Wynberg. 

In der Kolonie Natal wurde am 26. Juni 1860 eine 3 Kilom. lange 
Eisenbahn von D'Urban nach dem Landungsplatze beim Zollhause eröffnet. 

Auch die Insel Mauritius erhielt in de« Jahren 1862 bis 1865 von 
den Engländern zwei Eisenbahnen, die Nordbahn, 50 Kilom. lang, von St. 
Louis durch den nördlichen Theil der Insel, und die Midiandbahn, 56 Kilom. 
lang, von St. Louis nach Mahebourg. 



14 
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Amerika. 



Während in Asien und Afrika nur in den Küstenländern der Anfang 
mit dem Eisenbahnbau gemacht ist, und das Innere dieser Erdtheile des 
modernen Verkehrsmittels noch fast ganz entbehrt, tritt das Eisenbahnnetz 
Amerikas, besonders Nordamerikas, dem europäischen ebenbürtig gegenüber. 



Vereinigte Staaten. 

Mit noch grösserer Energie als England betrieb der rasch aufblühende 
amerikanische Staatenbund die Ergänzung seiner reichen Wasserkommunika- 
tionen durch die Ausbildung seines Eisenbahnnetzes. Keinerlei staatliche 
Beschränkung tritt dort dem Unternehmungsgeiste entgegen; die Bundes - 
Regieruug hat mit der Concessions-Ertheilung nichts zuthun; die Freibriefe, 
welche die Anlage einer Eisenbahn erlauben, werden von der Regierung der 
Einzelstaaten ertheilt, und eine beliebige Anzahl Bürger kann zum Bau einer 
Eisenbahn zu einer Gesellschaft zusammentreten, sobald für jede englische 
Meile 1000 Dollars unterzeichnet und 100 Dollars eingezahlt sind. Concur- 
renzbahnen sind überall erlaubt, wann und wie gebaut werden soll, ist nicht 
vorgeschrieben, durch etwaigen Aufschub wird kein Recht verwirkt, über 
Betrieb, Dividende u. s. w. hat die Regierung eben so wenig Kontrolle, als 
über den Geschäftsbetrieb eines beliebigen Bürgers. Zu dieser grossen 
Freiheit, die allerdings auch auf der anderen Seite mancherlei Uebelstände 
im amerikanischen Eisenbahnwesen herbeigeführt hat, kommt der rührige 
Unternehmungsgeist des Amerikaners und das massige Anlagekapital, da 
sowohl das Gruudeigeuthum, besonders nach dem Westen hin, meist noch 
einen geringen Werth hat, %ls auch das Material, besonders Holz, billig ist, 
und das Betriebspersonal möglichst eingeschränkt wird. Alles dies zu- 
sammen hat bewirkt, dass die Vereinigten Staaten alle Länder des Erdballs 
mit ihrem Eisenbahnnetze weit überflügelt haben. 

Nachdem schon im Jahre 1827 der erste Schienenweg Im Staate 
Massachusetts zum Transport von Steinen aus den Brüchen von Quincy bei 
Boston uach dem Flusse Neponset angelegt worden war, dem bald mehrere 
andere, aber noch mit Pferdebetrieb, nachfolgten, z. B. von Mauchchunk iu 
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Pennsylvanien zu den Kohlenminen, von Carbondale nach Honesdale, eröff- 
nete mau am 28. December 1829 als erste Locomotivbahn die jetzt zur Bal- 
timore- Ohio -Balm gehörende Strecke von Baltimore nach Ellicotts Mills. 
15 englische Meilen, und bald bedeckten sich die östlichen Staaten der Union 
mit einem dichten Eisenbahnnetze, dessen Länge am Schlüsse des Jalu-es 
1850 schon 13819 Kilom. betrug. Nun dehnte sich das eiserne Netz auch 
über die inneren Staaten aus, besonders Ohio, Indiana, Illinois gingen den 
anderen Staaten rüstig voran. Von 1850 bis 1860 betrug die jährliche Zu- 
nahme der Eisenbahnlänge durchschnittlich 3500 Kilom., nahm jedoch dann 
von 1861—1865 bis auf 1500 Kilom. ab; nach dem Schlüsse des Bürgerkrieges 
aber entwickelte sich eine so gewaltige Thätigkeit im Eisenbahnbaue, dass der 
jährliche Zuwachs, welcher im Jahre 1866 schoii wieder 2486 Kilom. betrug, 
im Jahre 1869 auf 10600 Kilom. und 1871 gar auf 13060 Kilom. oder 1741 
Neumeilen stieg, mehr als Preussen oder Oesterreich, und beinahe so viel 
als Frankreich überhaupt an Eisenbahnen besitzen. 

Bei dem Aufblühen der Staaten des Westens, namentlich Californiens 
in Folge der Goldeutdeckungen im Anfange der fünfziger Jähre, entschloss 
man sich alles Ernstes, eine Eisenbahnverbindung zwischen dem atlantischen 
und stillen Oceane quer durch den ganzen Kontinent herzustellen. Drei 
Gesellschaften begannen mit bedeutender Staatsunterstützung im Jahre 1863 
den Bau. die Union Pacilic von Omaha im Staate Nebraska aus, die Central 
Pacific von Sacramento und die Western Pacific von S. Francisco aus. Mit 
unglaublicher Schnelligkeit wurde das kolossale Werk gefördert, und bereits 
am 10. Mai 1869 konnte die 2855 Kilo in. lange Strecke von Omaha bis Sa- 
cramento unter grosser Feierlichkeit eröffnet werden. Aber so grossartig 
auch das Unternehmen war, eine kostspielige Eisenbahn durch die fast noch 
unbewohnte Hälfte des Kontinents und über die Pässe der Felsengebirge 
und der Sierra Nevada zu führen, so begnügt .sieh der Amerikaner keines- 
wegs damit. Bereits erwächst in einer nördlichen und einer südlichen Pa- 
cificbahn, die schon mehrere Hunderte von Meilen vollendet haben, dem 
fertigen Werke eine gefährliche Concurrenz. 



Die Länge der im Betriebe befindlichen Eisenbahnen der Union betrug 
in englischen Meilen (ä 1609 Meter) am Schlüsse des Jahres: 



1827 


3 Meilen, 


1838 


1920 Meilen. 


1849 


7475 Meilen, 


1828 


28 


n 


1839 


2197 




1850 


8689 




1829 


41 


n 


1840 


3319 


- 


1851 


11027 




1830 


54 


T 


1841 


3877 




1852 


13497 




1831 


131 




1842 


4174 


n 


1853 


15672 


•» 


1832 


576 


- 


1843 


4311 


- 


1854 


17398 


% 


1833 


762 




1844 


4522 




1855 


19251 


n 


1834 


918 


» 


1845 


4870 


- 


1856 


22625 


» 


1835 


1102 


r 


1846 


5336 




1857 


25090 




1836 


1431 




1847 


5682 


» 


1858 


26755 




1837 


1843 


I 


1848 


6350 


•• 


1859 


28771 
14* 
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1860 30593 Meilen, 

1861 31769 , 

1862 32471 „ 
18G:J 33860 . 



1864 34442 Meilen, 

1865 35351 „ 

1866 36896 „ 

1867 38822 . 



1868 42272 Meilen, 

1869 48860 „ 

1870 54535 , 

1871 62647 . 



Zu den am 1. Januar 1872 im Betriebe befindlichen 62647 engl. Meilen 
(100818 Kilom.) kommen noch 42341 Meilen (68140 Kilom.) im Bau befind- 
licher oder dazu vorbereiteter Eisenbahnen. Wir geben nun im Folgenden 
eine detaillirte Darstellung dieses grossen Eisenbahnuetzes, und lassen der- 
selben 3tatt einer Geschichtstafel, welche wegen der oft mangelnden Angaben 
doch nicht vollständig sein wurde, eine Tabelle über die Vertheilung der 
Eisenbahnen auf die einzelnen Staaten der Union von- zwei zu zwei Jahren 
folgen. 

Das Eisenbahnnetz der Vereinigten Staaten am 1. Januar 1872. 





S t a a t. 


Engl. 






Meilen a 


Kilom. 




1609 M. 




1. Maine Central Railway. 


* 






Portland-Bangor .... 


Maine 


135 


217 


Portiand-Skowhegan 


* 


100 


161 


Farmington-Bath-Rockland 


n 


112 


180 


Belfast-Burnuain .... 


»> 


35 


56 


Dexter-Newport .... 


»» 


14 


22 


Bangor-Frankfort .... 


»» 


25 


40 


Waterville-Carritunc Falls 


»i 


40 


64 


2. European nnd N. American R. 








Bangor-St, Croix .... 




115 


185 


3. Bangor und Piscataquis R. 








Oldtown-Guilford .... 


» 


43 


69 


4. Portland-Saco-Portsmouth . 


» 


52 


84 


5. Portland-Rochester .... 


>» 


c.50 


80 


6. Calais-Baring-Princeton 


»» 


28 


45 


7. Portland und Oxford Central. 








Mechanic Falls-Canton . 


H 


25 


40 


8. Portland und Ogdensburg R. 








Portland-N. Conway 


M 


60 


97 


Hardwick-W. Concord . 


Vermont 


43 


69 


9. Grand Trunk R. of Canada. 








• Portland-Island Pond 


Maine u. N. Hampsh. 


149 


240 


Port Huron-Detroit 


Michigan 


62 


100 


10. Portsmouth-Concord .... 


N. Hampshire 


59 


95 


11. "Manchester-Nashua .... 


» 


17 


27 


12. Manchester-Lawrence .... 


»' 


26 


42 


13. Manchester-North Wearo . 


j» 


19 


31 


14. Suucook V.: Hooksett-Fittsfield 


>» 


10 


16 


15. Northern: Concord-White Riv. Jn. . 


n 


69 


111 


Bristol-Franklin . 


» 


15 


24 
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Staat. 


Meil. 


Kilotn 




nampsnire 






17. Ashuelot '. Keene-S. Vernon 


n 


24 




18. Monadnock: Winchendon-Peterhoro 


>< 


17 


97 

m 1 


19 fnnpord-t* Murpmont 


»» 




Mit 


f 'ontoocook-Hillshoro 


w 


IS 


24 


20. Portsmouth-Great Falls-Conwav 


»> 


TFTT 


106 


21. Dover-Alton Bav (WinniniBBPoirpp^ 


'5 




4S 


22. Boston. Concord und Montreal R 








CJoncord-Lanoaater 


II 


13ö 


217 


Monnt Washinirton R 


'» 


9 


V 


23 Vermont Central R 








O ro n t h C ] n rn p r ä- ( lUn 1 p f w h t ■ rtr 

VJll UUlo V> vi llvl O V/.VivlJQUUl k • 


v oi in. ii. au, x ui h. 


'U7 




^Ipw TiOinInn-firfiiitfl f tnrnprM 

A ^ v7 TT X. i vJ 11 1.1 LF 1 1 " • I UU va \J \J J 1avT>1 O • • 


( !(11IH II \f UC8 

V_/UIIIJ. II. l'laoö. 


100 


161 


Palnier-0 ilbert ville 


MaHHarhiisptts 


16 


24 


Bellows Falls-Burlinffton-Ksse y Jn 


Vermont 

» VI III VU»J 


128 


206 


St., A lhans-f 'Rnad firpiiz« 


»» 


20 




St. Albans-Richford 


w 


28 


4ö 


Plattsburff-Canad Grenze 


New York 




37 


Pluttsburo'- A nsahlp Rivpj 


»» 


20 


3° 

•T«h- 


Port Hpnrv-Tjfiippstfir .Tn 


II 


33 

v/v/ 


53 


24 Connecticut 11 PaHRninnaic R 








White R Jn -N Derbv 


Vprmont 


110 

1 J- V 


177 

l i % 


9^ VT.wfltprn R 








R n ütf ni - Pnj'tmiinii t Ii 


\1 'lUU'l/'VllltllWtjil 

JXLassttciiusmie 




00 


Boston-Saiiims-TiVnn 

JlJ \J O \J\-f 1 1 ■t^OUKllO i M i ▼ 1111 • • ■ 




13 

v/ 


21 


Boston-Peabodv-Salem 


Ii 


19 


31 

V/ JL 


ShIptii -T jH wtpmpp 

Cll V, 1 1 1 JJtt Ul VJIV'C • . • • 


II 




34 


Salem-M arblehead 


ii 


3 

V/ 




Beverlv-Gloucester .... 


i» 


12 


19 


Salisbnrv- A mp^biirv 


i» 


5 

v' 


8 


26. Boston und Maine R. 








Boston-S BtTwiek Jn 


»< 


74 


119 


Gt Falls Zweie 


H amnuVlirp 
au. jnauipouiic 


3 
• J 


5 


•UCUlvl U £i TV »99m 


\f iiaaiir»Viii<uott^ 




H 


Wulcpfiplfl «Iii -^Jp wViiirvnAr^ 

vv Ct IV vT 11 vT III 1/ 11* i.^ C W UU1 V lil/l v • • 


II 


31 


50 

VV' 


H nv p rl \ i 1 1 - (tP < . rfr*> t n w n 

JLJ M*V VT 1 11 1 II VJl vT/ vi 1 iL v v v TV II • ■ « 


>» 


5 

iß 


8 


97 Kn«!t n Ti-T i< \ wpII-ÜVi linn 

td% • J_>L»Ol'V^Il liU >T t II TT lltv/Il ■ 4> 4) 


» 


v/L» 


88 

'_/vy 


W 1 Iii" Ii ii Sit Pt*- Wn Vin rn 


'1 


9 


3 


"K \V r nhnrnt»Ktf.np}i«ni 

JJ. TT UUUI II*kJlV/IlvTlIUUl • * • 


»> 


9 

•* 


5 


28. Stonv Brook R.: Lowell-Groton Jn. . 


»1 


17 


27 


29. Lowell-Lawrence 


»» 


13 


21 


30. Haleni-Lowell 


»1 


24 


39 


31. Worcester-Nashaa .... 


>» 


46 


74 


32. Fitchburg R.: Boston-Fitchburg 


>> 


50 


80 


Watertown Zweigbahn 


»» 


10 


16 


South Acton-Marlborough 


II 


13 


21 
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Staat. j 


Meil. j 


Kilom. 


Grotou Jn.-Mason Villajie 


Massachusetts 23 


37 


Arlington-Iiexington 


* * 


U 


18 


33. Vermont und Massachusetts R. 








Fitchburg-Hoosac-Tuu. . 




8H 


138 


Greenfield-Turners Falls . 


M 
77 


5 


8 


34. Boston, Barre und Gardner R. 








Gardner- Worcester .... 

*** * »»V* T * XX • XX X. XX X XT X ■ • ■ • 


M 


2« 


42 


35. Athol-Enfield-Palmer .... 

* x t,x • -*^-x»»xx» J ^ i* *•* ^ x > * .x. x«x • » • | ■ 


II 


\i 


56 


36. Boston, Clinton und Fitchburg R. 








Frauiingham- Fitchburg 


M 


3/ 
2« 


60 


Fitchbursr- Worcester 


II 


42 


Frarainghain-Manstield 


7 * 


58 


93 


Lowell-Framinsrhain 




c. 30 


48 


37. Buston-Albanv ..... 


Mass. u. N. York 


200 


322 


Pittsfield-North Adams . 


Massachusetts 


90 


32 


Framingham-Milford 




12 


19 


Riverside-Lower Falls 


77 


2 


3 


Natick Jn.- Saxonville 


7 1 


3 


5 


Millbury Zweigbahn 




3 


5 


Brookline Zweigbahn 


* * 


3 


5 


38. Boston, Hartford und Erie R. 








Boston-Putnam .... 


n 


«2 


100 


East Thompson-Southbridge 


j * 


17 


27 


Worcester-Norwich .... 


Mass. u. Connect. 


60 


97 


Boston-Woonsocket .... 


Massachusetts 


38 


61 


39. Providence-Worcester .... 


Rhode J. u. Mass. 


43 


69 


40. Connecticut River R. 








Springfield-Brattleboro' . 


Massachusetts 


60 


97 


Chicopee Falls-Sprinjffield 

X—' * XV f+ x* x. X»»» w ^-x »x » » C • 




6 


10 


Easthainpton-Mt. Tom 




3 


5 


41. Old Colony und Newport R. 








Boston-Newport .... 




67 


108 


So. Braintree-Assonef 




33 


53 


Braintree-Cohasset und Duxburv 

*^ * * * xx — ^x " ■ — ' * X* i-x • X» ™* "vx x* ■ w ■ 


i 


15 


24 


Neponset-Mattapau .... 




8 


13 


Abington-Bridge water 


i 


7 


11 


Braintree-Plymouth .... 




25 


40 


42. Cap Cod R. 








Midleboro'-Wellfleet 


»» 


106 


171 


Yarmouth-Hyanuis .... 




3 


5 


43. Middleboro'-Taunton .... 

• *- * x* XX * X» X* XX » xx x« xx » * w t* ■ • • • 


V 


10 


16 


41. New Bedford-TauntonMansfield . 


>• 


30 


48 


Taunton-Attleborough . 




10 


16 


45. Fairhaven R: Tremont-New Bedford 


n 


10 


16 


46. Boston-Provideuce .... 


n 


43 


69 


Stoughtou Zweigbahn 


u 


18 


29 
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* 


Staat. 


Meü. 


Kilom. 


Dedham Zweigbahn 


Massachusetts 




n 


Dedham- Walnut Hill 


8 


13 


Attleboro' Zweigbann 


i 

n 


2 


3 


47. Stomngtou uud Providence R. 






Provideuce-New London 


Rhode Island 


ty> 


100 


18. Providence-Bristol .... 


»i 


14 


22 


49. Fall River-Providence .... 




16 


24 


50. Hartford, Providence und Fishkill R. 


• 




Providence-Waterbury . 


Rhode J., Conuect. 


123 


19« 


Vernon-Rockville .... 


Connecticut 


3 


5 


So. Manchester Zweigbahn 


n 


t 

2 


3 


51. New York-New Häven 


N. York, Conu. 


71 


119 


52. New Haveu-New London . 


Connecticut 


50 1 


80 


53. New Haven-Hartford-Springfield 


i 

" i 


62 ; 


100 


Berliu-Middletowu . 


»> 


10 


16 


54. New Havon-Middletown 


♦* 


20 


32 


55. New Häven - Northampton - Williams - 








burgh 


Conn. u. Mass. 


84 


135 


Farmington-New Hartford 


Connecticut 


13 


21 


W estneld-Holyoke .... 


Massachusetts 


10 


16 


56. Housatonic R. 




i 




Bridgeport-Pittsfield 


Conn. u. Mass. 


lio ; 


177 


Van Deusenville-State Line . 


Massachusetts 


15 


24 


Bridgeport-Winsted (Naugatuck) . 


Connecticut 


82 


100 


Waterbury-Watertowu 


n 


3 


5 


Ansonia-Newhaven . 


M 


5 


8 


Danbury-Norwalk .... 


'> 


24 


39 


Branchville-Ridgefield . 


•> 


4 


6 


57. New York, Housatonic u. Northern R. 








Brookfield Jn.-Daubury . 


V 


5 


8 


58. Connecticut Western R. 








Hartford-Millerton .... 




69 


111 


59. Connecticut Valley R. 








Hartford-Saybrook Pt. . 


»» 


44 


71 


60. New Canaan-Stamford 


M 


c. 5 


8 


61. Long Island R. 








Hunters Point-Greenport 


N. York 


94 


151 


Mineola-Locust Valley . 


■» 


10 


16 


Hicksville-Northport 




15 


24 


Manor-Sag Harbor .... 


-» 


25 


40 
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Cheyenne-Denver .... 


Colorado 


< uzt 

10b 


171 


ooo. Colorado Central K. 








Denver-Golden City 


M 


17 


27 


'1QQ T T i„l, / i . , i „ ,i t> 

öd\i. Utah Central R. 








Uguen-tealt Lake Ivity 


Utah 


37 


60 


340. Central 1 acinc K. 








»San Francisco-Ogden 


Calif., Nevada, Utah 


881 


1418 


Oakland-feau Jose . 


California. 


50 


80 


t i i i r j 

Lathrop-Modesto .... 


>> 


20 


32 


Sacrameuto Jn.-Tehama (Oregon) 


»» 


105 


169 


Alameda Zweigbahn 


>> 


c. 20 


32 


uaKiano ZiWeigoaun . . ♦ 


>' 


c. 20 


ort 

32 


oll. Aoutn l acinc Li. 








San Jose-Gilroy .... 


»» 


30 


48 


*il i > f.. l : f.. : .. i>., u 
oi-. Calilorma .racinc lt. 








öouth V allejo - Knight s Lauding 








(Sacramento) .... 


»» 


66 


106 


V allejo-Cahstoga .... 




42 


68 


Sacramento-Marysville 




c. 50 


80 


O 1«) ........... * . "^..ll.r.w, T> 

ok>. bacramento \ alley lt. 








oacrainento-1 niugie bpnngs . 


Ii 


45 


72 


'Hl .1 ....,1 "VT".. r> 

oll. Central und xuba lt. 








r oIsoni-Marysville .... 


n 


40 


64 


oio. Mai y&v me-ui o v nie .... 


Ii 


Ol» 

30 


48 


*>±o. i eiaiiuiiti-rvuiibius 1 jau einig 


n 


Q 

o 


5 


ol f. 1 etaluma-oaiita itosa 


>» 


5 


8. 


348. Placerville-Folsom .... 


" 


37. 


60 


340. Oregon und California R. 








ä \ 1*1 lfllwl_M 11 1 r/t t 1 11 

J Ol IIUUU* üjUJ^vUU .... 


Oregon 


121 


199 


350. Oregon Central R. 








Portland-Cornelius .... 


»> 


25 

• 


40 
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Tabelle über die Entwickelung des 













XU 


O XI (tl Uli 




Marne des Staates. 
















1848 

H**t i 


1850 


1852 


1854 


1856 


l l B 


Maine 


112 


257 


328 


386 


462 


1 d 


l New Hampshire 


283 


471 


500 


585 


609 




1 Vermont .... 


92 


366 


439 


454 


471 


K 2 


\ Massachusetts . 


893 


1042 


1140 


1220 


1281 




' Rhode Island 


68 


68 


68 


95 


95 




Connecticut 


270 


450 


570 


596 


601 




New York 


1019 


1410 


2150 


2685 


2701 


3 


lNew Jersey 


232 


232 


2JK) 


428 


472 




Pennsylvania 


981 


981 


1215 


1581 


2041 


X 
■ 


\ Delaware .... 


16 


16 


16 


50 


93 


Mitte 


J Maryland . 


324 


324 


355 


355 


378 


f West Virginia . 














Virginia .... 


306 


30t> 


548 


986 


1259 




l North Carolina . 


155 


249 


249 


348 


533 




South Carolina . 


201 


270 


383 


650 


706 


:0 GS 
■3 X I 


' Georgia .... 


(302 


664 


857 


975 


1030 


X 1 


Florida .... 


23 


23 


23 


26 


61 




f Alabama .... 


111 


112 


236 


290 


454 


i l 

X • 


, Mississippi 


95 


95 


95 


210 


410 


Louisiana .... 


50 


66 


117 


190 


251 


s 


Tennessee 






185 


326 


509 


hl X 


Kentucky .... 


28 


77 


94 


231 


286 


1 | 


'Arkansas .... 














Texas .... 








32 


71 


d 


' Ohio 


274 


596 


1418 


2453 


2850 


+-> 


Indiana .... 


86 


226 


755 


1406 


1807 


et 
CS 


Illinois .... 


22 


148 


296 


1884 


2571 


X 


Michigan .... 


264 


357 


427 


474 


636 




1 Wisconsin 




20 


50 


240 


559 


c \ 


Minnesota .... 












d? 


Iova ..... 










246 


O i 


Nebraska .... 


_, 











'S J 

t- f 


Missouri .... 






37 


37 


245 


:0 [ 

Ä 1 

• 
• 


Kansas .... 


— 


— 




— 




Colorado .... 














California .... 










22 


^ A \ 


Nevada .... 












* i <; 


Oregon .... 












£x / 


Wyoming .... 












Utah 
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Eisenbahnnetzes der Unionsstaaten. 



im Betriebe (englische Meilen) im Jahre 



1JVIO 


1X60 


1X69 


• 1X64 


1888 




187H 


1871 


4 »39 


476 


WM 


r iO0 




^79 
Ol A 






»300 


658 


680 


880 

VUV 


'/T/vl 


»38*» 


1 öl) 


j 

f 


532 


554 


554 


586 


504 

«_!«.' ri 


613 


»318 


4985 

l 


1^81 


1981 


1281 

X **V' X 


1281 

X faCJ A 


1 33 1 

IGi/ 1 


1484 


1484 


05 


100 


100 

AVA/ 


119 

1 A*/ 


1 1 0 


121 


13fi 




601 


808 

W/t" 


821 


835 


f»37 


800 


790 
1 *«/ 


| 


2701 


2787 


2787 


2889 


3026 


3638 


3809 


: 


472 


827 


889 


838 

* 'H/ " / 


004 


000 


1009 


j 




2943 

i«/ 


3134 

*J A*/ x 


3810 

«/VI IT/ 


4037 
4UO 1 


i/U 1 4 


«/Vi/T» 


f 

) 13322 

L 


i/«J 


197 


197 


197 
1 — I 


150 

!• III 


160 

1 T/V 


100 

J i/V 


378 


406 


449 

X I »/ 


487 


p>93 


fi97 


0. V/ 


) 








381 


3ß5 

OD.» 


38^ 


375 

ul tl 




1474 
14 i 4 


1740 


1740 

A ■ x VJ 


1379 


141 7 


1483 


1483 


I 


770 
< it_i 


887 


945 


077 


«177 


1 190 

J. 1.2 1.1 


1 178 

ILIO 




781 

l Ol 


978 


989 

*/v^«' 




080 


1000 


1 130 

A ' t/t/ 


) «^7 


1 174 


1 101 

J I V 1 


1491 


1491 

A x£ A 


1 4Q7 
14o< 


IfiO^» 


I OiJ\J 




1^7 




401 


401 




44 O 


4i0 

x IV 




813 


843 

V x>V 


801 


891 


ÖOI 


103ß 


1 306 




110 


798 

1 t/v/ 


887 


887 


0') ( 




078 


J 


3'>8 


398 


'-13 1 


338 

UVV 




414 

'1 Irr 


470 


I 


062 


1^83 


130 r i 


1318* 

1'JIO 


1Q1 R 


1436 


1490 


\ 7031 

/ • V»-/ A 


400 

T,* A/ 


531 


r i3l 


584 


fi9»3 


850 


907 
»/VI 


i 


38 


38 


38 


38 


113 


101 


286 




187 


294 


451 


451 

"X«/X 


480 


*S79 


665 


] 


MRA 

Ä< VIT/ 


3004 

UTA/ 1 


3004 


3390 


3403 


3794 
0 1 i* 


3638 


\ 


1808 


9(158 


91 

m 1 W 


2109 


W19 


9077 


3278 

Vät 1 i/ 






909 'S 


3004 

t/T/T |*t 


3119 

•JA 1 ■/ 




4708 


5423 


j 
/ 


836 

Tl< >VI 


807 


833 


894 




1400 


1733 




77Ta 
1 lO 


037 


07O 


1045 

IUI»/ 


1 Alf« 


1 401 


1491 


[ 






4 


181 

A * J A 


30 


893 

040 


972 


\ 99503 


343 




707 


80 t 


1 1 p»4 


91 11 
Z141 


9f>50 

w« /t/V 












275 


419 


588 




547 


813 


837 


926 


938 


1827 


2140 


( 






10 


40 


240 


930 


1501 














150 


368 




22 


70 


70 


117 


321 


810 


997 














390 


593 








3 


19 


19 


119 


160 


| 2239 












560 


560 














365 


365 
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Britisch Nordamerika. 



In Canada begann man im Jahre 1850 mit dem Eisenbahnbaue, und 
suchte zuerst die Verbindung mit den Handelsplätzen der Vereinigten »Staaten 
herbeizuführen. Dieselbe gelangte am 17. December 1859 mit Va Öffnung der 
über zwei Kiloin. langen Köhrenbrücke über den St. Lorenzflnss bei Montreal 
zum Abschluss. (Gegenwärtig besteht das weitverzweigte Eisenbahnnetz der 
Dominion of Canada aus 4(334 Kiloin. im Betriebe befindlicher Bahnen, wovon 
3669 Kiloin. auf Canada, 597 Kilom. auf Neubraunsch weig und 368 Kilom. 
auf Neuschottland kommen. Gewöhnlich wird die Länge der Canadischeii 
Bahnen zu gross angegeben, indem die von der Grand Trunk Gesellschaft 
gepachteten 210 Kilom. von Portland im Staate Maine bis zur Canadischeii 
Grenze bei Island Pond und die ebenfalls gepachteten 100 Kiloin. von Poet, 
Huron im Staate Michigan bis Detroit mit dazu gerechnet werden. 

Die Längen der einzelnen Strecken sind folgende: 



• 


Engl. Meil. 


IVIlOlu. 


Eröffuung3- 




ä 1(509 Met. 


zeit. 


1. Gr.iud Iruuk. 








Montreal-Grenze bei Island Poud . 


148 


238 


1851—53 


Kiclimonrt-rt. Levi (t^uebeck) 


9b 


lo4 




/ » 1 J ' ' / < T"> * * " IT 

Chaudiere Curvc-Riviere du Loup . 


IIb 


190 




^vituaoasKa-iJouceis ijauu 


OD 


Ob 




Montreal-Rouses Point . 


49 


79 




Montreal-Province Line . 


40 


64 




Montreal-Torouto-Sarnia 


501 


806 


1859 


St. Marys-London .... 


22 


35 


27. Sept. 1859 


Ft. Erie-Gooderich .... 


161 


260 




Kingston Zweigbahn 


2 


3 




Berlin-Dooii 


■ 


11 




2. Great Western Railway. 








Niagara Falls- VVindsor . 


229 


368 


Januar 1851 


Hauiilton-Toronto .... 


40 


64 




Harrisburg-Guelph-Harriston . 


76 


122 


1871 


Komoka-Sarnia .... 


50 


80 


Januar 1859 


Petrolia Zweigbahn 


2 


3 




Ft. Krie-Niagara .... 


31 


5(3 




3. St. Lawrence (Prescott) u. Ottawa R. 


54 


87 


Dec. 1854 


1. Brockville, Ottawa u. Canada Central R. 








Brockville-Sand Point 


74 


119 




Carlton Place-Ottawa 


28 


45 


1871 


Smith's Falls-Perth 


12 


19 




5. Cobourg-Peterborough .... 


28 


45 


Mai 1854 


6. Midland Li. of Canada. 






Port Hope-Bcaverton 


66 


106 


Dc.1857,1870 


Millbrook-Lakefield 


22 


35 


1870 
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7. Toronto u. Nipissing R. 

Toronto-Ooboconk . 
tS. Nortl>ern K. 

T o r o n t o - C o 11 i n g w o o d 

Barrie-Orillia 

Lefroy-Bell Ewart . 

9. London-Port Stanley . 

10. Weiland R. 

l't. Dalhousie-Pt. Colborne 

11. Preston-Bcrlin 

12. St. Lawrence u. Industrie . 

13. Grenville-Carillon 

14. Quebeck-Gosford . 

15. Stanatead und Chambly Ii. 

St. Johns-Waterloo 

16. Connecticut und Passumpsic R. 

Lennoxville-Stanstead 

17. European u. N. American R. 

St. John-Pt. du diene . 
Painaec Jn.-Amherst '. 
St. Ooix-St. John . 
Fredericton Zweigbahn . 

18. N. Brunswick und Canada R. 

St. Andrews-IIoulton 
St. Stepheua-Watts Ju. . 

19. Nova Scotia R. 

Halifax-Picton . 
Wiudsor Jn.-Windsor 

20. Windsor-Annapolis 



Mexico. 

Der ersten bereita im Jahre 1850 eröffneten kleinen Eiaeubahu von 
Veracruz nach Medellin folgten später unter der Regierung dea unglücklichen 
Kaisers Maximilian einige kurze Strecken in der Nähe der Hauptstadt. Aber 
die fortwährenden politischen Unruhen und die ungünstige Terrainbeschaffen- 
heit des Gebirgslandes verzögerten die weitere Ausdehnung dea Eisenbahn- 
netzes. Die Vollendung der Hauptbahn von Mexico nach Veracruz, welche 
am 8. October 1865 bis Ohalco (37 Kilom.), am 24. Januar 18G7 bis Apizaco 
(140 Kilom.), am 21. September 1869 bis Puebla (188 Kilom. von Mexico), 
so wie im Jahre 1864 von Veracruz bis Paso del Macho eröffnet worden 
war, wurde zwar schon im Jahre 1869 mitgetheilt, jedoch ist nach neuereu 
Berichteu die 208 Kilom. lange Strecke von Puebla nach Paso del Macho 
noch gar nicht fertig, sondern es wurden davon am 22. August 1871 nur 
38 Kilom. von Paso del Macho bis Fortin eröffuet. 



Meil. 



Kilom. 



K7 


140 


91 


151 


— •> 


37 


2 
24 


3 
39 


25 


40 


11 


18 


12 


19 


13 


21 


20 


12 



43 

32 

108 
41 

92 
22 

89 
19 

113 

32 
84 



51 

174 

66 
148 

35 

143 
31 

182 
51 
135 



Eröffnungs- 
zeit. 



14. Oct. 1871 
1853-1855 

1856 

27. Juli 1859 

Mai 1850 
October 1854 
1871 



1870 

1. Aug. 1860 
1870 

20. Sept. 1871 



1861-1868 
1861 

18. Dec. 1869 
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Die mexicanischen Eisenbahnen bestehen demnach aus folgenden Linien: 



Mexico-Puebla .... 


188 Kilom., 


Veracruz-Paso del Macho-Fortin 


113 


»» 


Veracruz- Medellin 


12 




Veracruz-Lonia al(a 


:$5 


M 


Mexico-Uuadelupe (1853) 


4 


W 


Mexico-Tlalpam .... 


16 


V 


Mexieo-Tacubaya (1866) 


19 


« 


zusammen 


387 Kiloui. 



Honduras. 

Von der im Bau begriffenen Bahn von Porto Caballo oder Porto 
Cortez am atlantischen nach der Fonseca-Buy am stillen Ocean wurde die 
erste 60 Kilom. lange Section bis 8. Jago am 25. September 1871 eröffnet. 

Columbia. 

Da die oben erwähnte Hondurasbahn noch im Bau begriffen und die 
längst projectirteu Bahnen durch Costarica und durch Nicaragua noch nicht 
ins Leben getreten sind, so ist nächst der grossen Pacificbahn der ver- 
einigten Staaten die einzige Eisenbahnverbindung zwischen dem atlantischen 
und grossen Oceane bis jetzt noch die im Staata Panama liegende Eisen- 
bahn von Aspinwall nach Panama, welche uach langjährigem, kostspieligem 
mit vielen Opfern an Menschenleben verknüpftem Baue am 28. Januar 1855 
in einer Länge von 76 Kiloin. dem Betriebe übergeben wurde. 

In dem ebenfalls zum Columbisehen Bunde gehörenden Staate Bolivar 
wurde am 3. December 1870 eine kleiue Eisenbahnstrecke von 30 Kilom. von 
Sabanilla an der Mündung des Magdalenenstromes nach Baranquilla eröffnet. 

C u b a. 

Abweichend von den übrigen Ländern, deren Bewohner romanischer Ab- 
stammung sind, und wohl bestimmt durch das Beispiel des rührigen Nachbar- 
volkes, fing man in Cuba schon frühzeitig au, die Eisenbahnverbindungen 
der Hauptstadt mit den bedeutenderen Ortschaften der Insel herzustellen, 
und so besitzt der westliche Theil der Insel schon mehrere Jahrzehnte laug 
ein zusammenhängendes Netz mit dem Mittelpunkt Habaua, während auch 
im östlichen Theile zwei einzelne Strecken, von Porto Principe nach S. Fer- 
nando und von Santjago de Cuba nach El Cobre vorhanden sind. Der ersten 
im Jahre 1837 eröffneten Eisenbahn von Habaua nach Guinea (50 Kilom.) 
folgten 1838 und 1839 die Bahnen von Cardeuas nach Moutalvo und nach 
Jucaro. Die Eröffnungszeilen der übrigen Bahnen, fast alle in den Jahran 
18J0 bis 1850 entstanden, können nicht genau angegeben werden. Das ganze 
Netz, in ein» r Gesammtlänge von 640 Kilom., besteht gegenwärtig aus fol- 
genden Linien: 
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Habana-Guine8-La Union mit Zweigbahnen 



nach Batabano und Guanatay ... 104 Kilom., 

Cardenas-Montalvo 88 „ 

Cardenas-Jucarojmit Zweigbahn ... 56 

Matanzas-La Isabel 76 

Matanzas-Kolisco 39 „ 

Regla-Guanaboca 5 „ 

Habana-Matanzas 76 „ 

Remedios-Colouia de Vives .... 5 „ 

Cieufuegos-Villa Clara 66 

Matanzas-Sabanilla 71 „ 

Nuevitas (S. Fernaudo)-Porto Principe 39 „ 

S. Jago de Cuba-El Cobre .... 15 „ 

• 

Jamaika. 



Von den übrigen westindischen Inseln ist nur noch Jamaika im Besitze 
einer Eisenbahn, welche am 21. November 1845 von der flauptstadt Kingston 
nach Spanish Town (19 Kilom.) mit einer Zweigbahn von Spanish Town nach 
St. Angel (6 Kilom.) eröffnet wurde. Am 1. Juli.1869 wurde die Verlängerung 
von Spanish Town nach Old ITarbour (18 Kilom.) dem Betriebe übergeben. 

Venezuela. 

In Venezuela ist eine Eiseubahn von Caracas nach Petare und. eine 
Centraibahn von Puerto Caballo aus einerseits nach S. Felipe, andererseits 
über Valenza nach Varinas schon seit geraumer Zeit im Bau begriffen; 
eröffnet ist jedoch erst im Februar 1866 eine kleine Strecke von Puerto 
Caballo bis Palito. 



Britisch Guiana. 

Eine Eisenbahn von 96 Kilom. Länge geht von Georgetown die Küste 
entlang nach Neuamsterdam; dieselbe wurde am 1. September 1864 bis 
Mahaica {32 Kilom.) und vollständig im Jahre 1866 eröffnet. 



Brasilien. 

Die erste durch eine brasilianische Aktiengesellschaft erbaute Eisen- 
bahn war die am 30. April 1854 eröffnete Maua Bahn, welche 18 Kilom. lang 
von Porto de Maua an der Bai von Rio de Janeiro nach Raiz da Serra am 
Fusse der Serra d'Estrella geht und einen Theil des Weges von Rio nach 
Petropolis bildet. Ihr folgten in den nächsten Jahren zwei von englischen 
Gesellschaften gegen staatliche Zinsgarantie erbaute Eisenbahnen, welche 
bestimmt sind, die Hafenstädte Bahia und Pemambuco mit dem oberen schiff- 
baren Theile des Rio San Fraucisco zu verbinden. Die erstere wurde am 
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9. September 1861 von Bahia bis Feira Velha (56 Kilom.), am 31. Januar 1863 
bis Alagoinhas (124 Kilom.) eröffnet, die andere am 8. Februar 1858 von 
Recife bei Pernambuco bis Villa de Escada (60 Kilom.) und am 30. No- 
vember 1862 bis Una (125 Kilom.). 

Die Hauptbahn, Dom Pedro II., welche die Hauptstadt Rio de Janeiro 
mit den Provinzen Minas Geraes und »Sau Paulo verbinden soll, wurde im 
Jahre 1861 bis Beiern (63 Kilom.) mit der 7 Kilom. langen Zweigbahn von 
Beiern nach Macacos, am 20. November 1865 bis Comerino am Parahyba 
(130 Kilom.), im Jahre 1870 bis Porto novo eröffnet, eine Zweigbahn nach 
Valenza am 19. Juni 1871. 

Ausserdem geht noch eine Eisenbahn von Santos nach Jundiahy 
(139 Kilom.), welche am 7. Sept. 1865 bis San Paulo und am 16. Febr. 1867 
vollständig in Betrieb gesetzt wurde, und die Cantagallo Bahn von Porto 
das Caixas nach Caxoeira, eröffnet am 28. April 1860. 

Die brasilianischen Eisenbahnen haben mit Einschluss der Pferdebahnen 
in Rio de Janeiro gegenwärtig eine Länge von 812 Kilom. und bestehen aus 



folgenden Linien: 

Dom Pedro II 260 Kilom., 

Valenza Zweigbahn .... 25 

Sautos-Jundiahy ..... 139 Ä 

Bahia B 124 

Pernambuco B 125 „ 

Cantagallo 49 „ 

Maua 18 „ 

Apupieos nach Cascanga (Peru) . . 8 „ 

Recife-Olinda 8 

Zum botanischen Garten in Rio . 13 „ 

St. Christavao etc. in Rio ... 43 „ 

Im Bau begriffen waren im Juli 1871 noch 307 Kilom., nämlich : 

Dom Pedro II. Fortsetzung . . 160 Kilom., 

Cantagallo-Neu Freiburg ... 35 „ 

Von Jundiahy nach Champiuas . . 43 „ 

Von Jundiahy nach Itu ... 69 „ 



La Plata-Staaten. 



In der Argentinischen Republik begaun man erst im Jahre 1862 mit 
dem Baue von Eisenbahnen, hat aber doch seitdem ein Eisenbahnnetz von 
1039 Kilom. Länge dem Verkehre übergeben. Von besonderer Wichtigkeit 
"ist die Centraibahn von Rosario am Parana nach Cordova, welche am 
1. Mai 1870 vollständig eröffnet wurde, und an deren westliche Fortsetzung 
über die Anden zum Anschluas au die Eisenbahnen Chiles mau allen Ernstes 
denkt. Nach den neuesten Berichten bestand das Eisenbahnnetz der Argen- 
tinischen Staaten aus folgeuden Lünen: 

1. Ostbahn, von Buenos Ayres nach Chivilcoy (159 Kilom.), eröffnet 
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bis Lujan (38 Kil.) 1864, bis Mercedes (101 Kil.) am 1. März 1865, 
bis Chivilcoy im Jahre 1865. 

2. Nordbahii, eröffnet vou Buenos Ayres bis Belgrano (8 Kilom.) am 
1. December 1862, bis las Conchas (31 Kilom.) am 9. Januar 1865. 

3. Südbahn, von Buenos Ayres nach Ühascomus (113 Kilom.), eröffnet 
am 14. December 1865. Von der projectirteu Fortsetzung nach 
Dolores (90 Kilom.) sind 5 Kilom. bis Boca y Barracas vollendet. 
Tm April 1871 wurde eine Strecke von 58 Kilom. nach dem Salado- 
flusse eröffnet. 

4. Centraibahn, von Rosario nach Cordova (400 Kilom.), eröffnet am 
1. Mai 1866 bis Tortugas (112 Kilom.), am 1. September 1866 bis 
Fray le Muerto (197 Kilom.), am 1. Juni 1867 bis Villa nueva 
(253 Kilom.), vollständig am 1. Mai 1870. Projectirt ist die Fort- 
setzung nach Tucuman. (542 Kilom.) 

5. In Entre Rios ist die 10 Kilom. lange Bahn von Gualeguay nach 
Porto Ruiz im Betriebe und eine zweite zwischen Parana und 
Negoya (102 Kilom.) projectirt. 



Uruguay. 

In dem Staate Uruguay wurde die Eisenbahn von Montevideo nach 
las Pedras (18 Kilom.), welche bis Duragon fortgesetzt werden soll, am 
1. Januar 1869, und eine zweite von Montevideo nach Maldonado (c. 80 Kil.) 
im Jahre 1870 eröffnet. 



Paraguay. 

In der Republik Paraguay wurde am 1. October 1863 eine Eisenbahn 
von Asuncion bis Itaugua (40 Kilom.) und im Jahre 1864 deren Fortsetzung 
bis Paruguary (72 Kilom.) eröffnet. Die Vollendung der weiteren Strecke 
bis Villarica (140 Kilom. von Asuncion) ist durch den Krieg, welchen der 
Dictator Lopez mit Brasilien führte, und welcher das Land vollständig zu 
Grunde richtete, wohl für längere Zeit aufgeschoben. 

Peru. 

Gehen wir nun zu den an der Westküste Südamerikas liegenden Re- 
publiken über, so haben wir in Bolivia nur Eisenbahnprojecte anzuführen, 
da von den concessionirten Linien vom Hafen Cobija nach Potosi (c. 750 Kil.) 
von Aygacha am Titacacasee nach La Paz (50 Kilom.) und von Tacna über 
Corocora nach La Paz (c. 350 Kilom.) bis jetzt noch keine zur Ausführung 
gelangt ist. 

Auch in Peru ist die Länge der concessionirten Eisenbahnen viel be- 
deutender, als die Länge der schon dem Betriebe übergebenen. Die erste 
peruanische Bahn wurde im Jahre 1851 von Lima bis Oallao eröffnet und 
* ihr folgten in deu Jahren 1864 und 1859 die Bahnen von Tacna nach Arica 

16 
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und von Lima nach Chorillos. In den letzten Jahren seit 1869 ist man aber 
dort mit grösserem Eifer un den Eisenbahnbau herangegangen, so dass nach 
den neuesten Berichten folgende Linien in einer Gesammtlänge von 411 Kil. 
sich im Betriebe befinden: 



Liuta-CulLao 


13 Kilom., 


eröffnet 


1851 


Lima-Chorillos . 


14 


» 


»» 


1859 


Tacna-Arica 


62 


M 


»» 


1854 


Eten-Ohiclayo . 


25 


II 




1870 


Lima-Chancay . 


85 


>» 


»• 


1869 


Pisco-Ica . 


55 


>» 


>» 


1870 


Mollendo-Arequipa 


97 


«» 


» 


1869 


Iquique-Noria 


60 


1 « 


>• 


1870 



Im Bau begriffen oder concessiunirt sind 640 Kilom., nämlich: 
Arequipa-Puno . . 210 Kiloin., 
Callao-Cocachacra . . 170 r 
Ilo-Moquegua ... 60 „ 
Pacasmay-Cajamarca . 200 

• 

Chile. 

Mit grösserer Energie als in den übrigen südamerikanischen Staaten 
suchte man in der Republik Chile sich den Vortheil der Eisenbahnverbin- 
dungen zu verschaffen. Der ersten im Jahre 1853 eröffneten Bahn von 
Caldera nach Copiapo (89 Kilom.) folgten bald einige andere, unter denen sich 
besonders die Staatsbahn von Valparaiso nach Santjago durch ihre grossartigen 
Bauten, welche mit denen der Semmeringbahn verglichen werden können, 
auszeichnet. Dieselbe wurde am 1. Mai 1857 von Valparaiso bis Quillota 
(55 Kilom.), im Jahre 1861 bis Llaillai (92 Kilom.) und am 14. September 1863 
vollständig (184 Kilom.) eröffnet. An sie schliesst sich die grosse Südbahn 
an, welche 1862 von Santjago bis S. Fernando (133 Kilom.) und 1866 bis 
Curico (185 Kilom.) dem Betriebe übergeben wurde, und an welche sich die 
projectirte Eisenbahn von Cordova in Argeutina aus anschliessen soll. Das 
Eisenbahnnetz Chiles hat gegenwärtig eine Länge von 722 Kilom. und um- 
fasst folgende Linien: 



Santjago-Valparaiso 


. 184 Kilom., 


eröffnet 1&>7- 


-63 


Santjago-Curico 


. 185 




■ 


1862-66 


Caldera-C'opiapo-S. Antonio . 


. 150 




* 


1853- 


-69 


Ovalle-Tongoy 


. 68 


» 


* 


1862 




Coquimbo-Las Cardas . 


. 62 


i 


u 


21. Mai 1862 


Pabellon-Chanarcillo 


. 43 


r> 


n 


1. Mi 


»i 1859 


Carrizal Alto-Carrizal Bajo . 


40 


M 


* 


1870 





Im Bau befindlich sind: 

Talcahuano-Chillan . . 180 Kilom., 

S. Fernando-La Palmilla . 30 „ 

Llaillai-S. Felipe ... 29 , 
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Wenn auch das Innere des Continents von' Neuholland, welches ja 
kaum erst seit einem Jahrzehnte etwas mehr bekannt zu werden anfangt, 
noch lange dem Eisenbahnbaue verschlossen bleiben dürfte, so hat doch die 
Rührigkeit der angelsächsischen Race wie überall, wo sie colonisirend auf- 
trat, auch hier von verschiedenen Stellen der Küste aus Eisenbahnen nach 
dem Innern zu vorgeschoben. Am Schlüsse des Jahres 1871 waren in den 
britischen Kolonien in Australien bereits 1808 Kilometer Eisenbahnen im 
Betriebe, welche sich auf die einzelneu Kolonien folgendermassen vertheilen: 

a. Neu Südwales. 552 Kilom. 

1. Paramatta uud Great Southern Railway (217 Kilom.). Die Gesellschaft 
zum Bau der grossen Südbahn bildete sich im Jahre 1846; am 3. Juli 1850 
wurde der Bau begonnen und im Jahre 1855 ging die Bahn in den 
Besitz der Kolouialregierung über. Sie wurde 1855 von Sydney bis 
Paramatta (23 Kilom.), 1861 bis Picton (87 Kilom.), 1868 bis Marulan 
(187 Kilom.) und am 23. Mai 1869 bis Goulbourn (217 Kilom.) eröffnet. 
Sie soll von Goulbourn nach Momna am Murray, gegenüber Echuca, 
von wo bereits eine Eisenbahn nach Melbourne geht, fortgesetzt werden. 

2. Great Western R. (156 Kilom.). Sie wurde 1861 von Paramatta bis 
Blacktown (11 Kilom.), 1862 bis Penrith am Fusse der blauen Berge 
(31 Kilom.), 1867 bis Hartley (98) Kilom.) und am 1. Juli 1870 bis 
Rydel (156 Kilom.) dem Betriebe übergeben. Die Fortsetzung bis 
Bathurst (55 Kilom.) ist im Bau begriffen und eine weitere Verlängerung 
bis Orange projectirt. 

3. Rfrhmond R. von Blacktown bis Richmond (26 Kilom.), eröffnet 1862. 

4. Great Northern R. (193 Kilom.) von Newcastle an der Mündung des 
Hunter bis Singleton (90 Kilom.) im Jahre 1861, bis Muswellbrook 
(153 Kilom.) am 20. Mai 1869 und von da bis Murrurundi (193 Kilom.) 
im Frühjahr 1872 eröffnet. 

b. Queensland. 356 Kilom. 

In dieser Kolonie, welche im Jahre 1859 von Neu Südwales getrennt 
wurde, beschloss man, gewarnt durch die geringen Erträgnisse der 
kostspieligen Eisenbahnen von Neu Südwales und Victoria, sich mit 
schmalspurigen Bahnen zu begnügeu, und baute: 



1. die Sudweatbahn von Ipswich bio Ualby, 210 Kilom., von welcher eine 
Strecke von 64 Kilom. am 31. Juli 1865, die ganze Bahn im Jahre 1867 
eröffnet wurde, nebst einer 08 Kilom. langen Zweigbahn von Toowumba 
bis Warwick. 

2. die Nordbahn von Rockhampton bis Westwood, 48 Kilom., im Mai 1870 
eröffnet. 

c. Victoria. 531 Kilom. 

1. Melbourne-Echuca, 250 Kilom., im Jahn- 1859 bis Sunbury 37 Kilom., 
1861 bis Woodend, 82 Kilom., 1863 bis Sandhurst, 160 Kilom., 1865 
vollständig eröffnet. 

2. Melbourne-Ballarat, 118 Kilom., 1860 bis Geelong, 76 Kilom., 1861 
vollständig eröffnet. 

3. Melbourne-Hobsons Bay, 10 Kilom., eröffnet am 13. September 1854 
die erste Eisenbahn in Australien. 

1. Melbourne-Williamstown, 10 Kilom., eröffnet am 17. Februar 1859. 

5. Melbourne-St. Kilda und Brightou, 11 Kilom., eröffnet im August 1859 

6. Melbourne-Essendon, 7 Kilom., eröffnet am 1. November 1860. 

7. Great North Eastern R. von Melbourne nach Belvoir am Murray 
(290 Kilom.), wovon die erste Strecke bis Seymour, 95 Kilom., am 
16. April 1872 eröffnet wurde. 

d. Siidaustralien. 324 Kilom. 

1. Adelaide-Port Adelaide, 12 Kilom., eröffnet 16. April 1856. 

2. Northern R., 78 Kilom., eröffnet 1857 von Adelaide bis Salisbury, 
19 Kilom, 1858 bis Gawler, 41 Kilom., 1860 bis Kapunda. 

3. Northern Extension, eröffnet am 3. Juli 1869 von Roseworthy an der 
Nordbahn bis Forresters, 39 Kilom., am 29. August 1870 bis zu den 
Burra-Kupferwerken bei Kooringa, 114 Kilom. 

4. Pferdebahn von Moonta auf der Halbinsel York nach Wallaroo, 
16 Kil om., am 9. Juli 1866 eröffnet. 

5. Pferdebahu von Kadiua naeh Wallaroo, 12 Kilom., 1866 eröffnet. 

6. Adelaide-Gleuelg, 10 Kilom., eröffnet 1869. 

7. Strathalbyn (Port Elliot)-Middleton, 34 Kilom., eröffnet Februar 1869. 

8. Port Wakefield-Hoyles Piain, 48 Kilom., eröffnet 1869. 

Projectirt ist eine grosse Bahn von 2900 Kilom. Länge von Port 
Augusta an der Südküste mitten durch den Continent nach Port Darwin 
an der Nordküste. 

e. Tasmanien oder Vaudicniensland. 

Mitte Februar 1870 wurde die Launceston und Western Balm, 69 Kilom. 
laug, eröffnet, welche Launceston mit dem reichen Agrikulturdistrikte 
Deloraine verbindet. 

f. Neu Seeland. 

Am 1. December 1863 wurde die Bahn von Christchurch nach Lyttelton 
bis zum Heathcote Flusse (2 Kilom.) eröffnet , am 15. October 1866 
ferner die Bahn von Christchurch nach Rolleston, 24 Kilom., welche 
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im Jahre 1870 noch um weitere 45 Kilom. durch die Canterbury-Ebene 
verlängert wurde. 

Schliesslich sei noch bemerkt, dass im Jahre 1868 auch die unter 
französischer Oberherrschaft stehende Insel Tahiti ihre erste Eisenbahn 
erhielt, welche, etwa 4 Kilom. lang, aus einer der fruchtbarsten Gegenden 
Pnuannia nach der Bucht Terapeua führt. 



In der zum Schlüsse folgenden Tabelle siud die Eisenbahnlängen der 
einzelnen Länder für Zeiträume von fünf zu fünf Jahren zusammengestellt, 
wobei für diejenigen Länder, über welche die Berichte für das Jahr 1871 
noch nicht erschienen sind, die Längenangaben des Jahres 1870 wiederholt 
sind. Es ergiebt sich aus dieser Zusammenstellung, dass am Schlüsse des 
Jahres 1871 auf der ganzen Erde 234000 Kilometer oder 31200 Neumeilen 
Eisenbahnen im Betriebe waren, und dass die Eisenbahnläng«? in dem letzten 
Jahrzehnte um mehr als das Doppelte gestiegen i&; ferner dass sich die 
grosse Zahl auf Europa und Amerika fast gleichmässig vertheilt , während 
die übrigeu Erdtheile nur einen geringen Bruchtheil davon in Anspruch 
nehmen. Auf eine Quadratmeile festen Laudes kommt ungefähr ein Zehntel 
Kilometer und auf eine Million Menschen etwa 172 Kilometer Eisenbahn. 
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Tabelle über die Eisenbahnnetze 



Name des Landes. 



Eisenbahnlänge am Schiasse des Jahres 



1830 18H5 1S40 1845 



Deutschland 

Oesterreich 

Grossbritaimifii 

Frankreich 

Belgien 

Niederlande 

Schweiz 

Italien 

Spanien uud Portugal 

Dänemark . 

Schweden n. Norweg 

Rassland . 

Türkei u.Griechenlund 
L Kuropa 

Asiatische Türkei 

Ostindien . 

Java . 
II. Asien 

Algier * 

Aegypten . 

Britisch Afrika . 

III. Africa 
Vereinigte Staaten 
Britisch Nordanierik 
Mexico 

Columbia u. Honduras 

L'uba und .Jamaika 
Venezuela . 
Britisch Guiana 
Brasilien 
Argentina u. Uruguay 
Paraguay . 
Peru . 
Chile . 

IV. Amerika 
V. A Qstralien . 





6 


121 


227 


92 


252 


32 


141 




20 



245 



87 



646 



469 
426 
1349 
427 
334 
17 

8 



1850 1855 



2143 5856 
1058| 2214 
4082' 10655 



27 



3067 



1773 



87 



1773 



5340 



194 



870 
577 
156 
4 

128 



144 



9162 



7887 



29% 
854 
179 

28 
426 
28 
30 

500 

23766 



7826 
2829 
13414 
5529 
1333 
314 
212 
912 
479 
30 
105 
1044 

34027 



251 



251 



12.'. 



5534 8262 



13819 
12 
425 



11256 



30974 
1960 
16 
76 
629 



1860 



18 



11089 
5161 

16790 
9431 
1706 
388 

im 

1800 
1716 
111 
599 
1590 
66 
51544 
43 
1354 



1397 



443 

3 
446 
49223 
2864 
32 
76 
629 



127 



75 89 

89 1 195 

33837 53235 

33 264 



Totalanmmo 



332 2419 8591 17424 38022 68148 1 106886 
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(in Kilom.) 
1865 1870 


1871 


Flächeninhalt 
in 

geoffr. □Meilen. 


Einwohnerzahl 
in 

Millionen. 


Auf eineL jMeile 
kommen 
r.iaenijannen. 

jviiom. 


Auf eine Milliou 

1*1 in wuhtifir 

■ J * C m wi v/ U U v 1 

kommen Einen- 
bahnen. 

Vilm« 
Kl 10111. 


13900 


18667 


20980 


9901 


40,2 


2,120 


522 


6397 


9762 


11899 


11267 


36,0 


1,050 


330 


21386 


24373 


24603 


5732 


30,9 


4,290 


800 


13577 


17602 


17666 


9588 


36,4 


1,840 


485 


2250 


2997 


3011 


535 


4,9 


5,690 


621 


865 


1588 


1616 


643 


3,8 


2,510 


425 


1340 


1448 


1472 


752 


2,5 


1,950 


588 


3982 


6175 


6378 


5377 


26,5 


1,190 


240 


5461 


6015 


6108 


10884 


20,7 


0,560 


295 


419 


764 


876 


694 


1,8 


1,260 


486 


1580 


2102 


2258 


13771 


5,9 


0,160 


3&3 


3926 


11243 


13950 


98019 


68,0 


0,140 


205 


66 


1008 


1062 


10280 


17,8 


0,100 


60 


75149 


103744 


111909 


182000 


296,0 


0,610 


378 


148 


234 


234 


9781 


10,9 


0,024 


21 


5420 


7789 


8190 


47428 


150,0 


0,170 


54 


— 


109 


109 


2100 


15,5 


0,045 


7 


5568 


8132 


8533 


807000 


782,0 


0,010 


11 


51 


507 


507 


12150 


3,0 


0,041 


169 


575 


1055 


1055 


6000 


4,5 


0,176 


234 


211 


211 


211 


9266 


0,9 


0,022 


234 


837 


1773 


1773 


544000 


192,0 


0,003 


9 


56880 


87758 


100818 


169385 


38,5 


0,590 


2602 


3589 


4312 


4634 


153745 


4,0 


0,030 


1158 


142 


349 


387 


35825 


8,7 


0,010 


45 


76 


106 


166 


26389 


3,1 


0,006 


53 


665 


683 


683 


2358 


1,8 


0,290 


38 




13 


13 


17320 


1,6 


0,0008 


8 


32 


96 


96 


4700 


0,1 


0,020 


640 


450 


787 


812 


151973 


10,0 


0,005 


81 


300 


1079 


1137 


31500 


2,1 


0,036 


541 


72 


72 


72 


5900 


1,0 


0,012 


72 


89 


411 


411 


23993 


2,5 


0,010 


164 


440 


732 


732 


6238 


2,0 


0,017 


♦Aßt? 

ODO 


62735 


96398 


109961 


747000 


84,0 


0,140 


1300 


825 


1812 


1812 


161000 


4,0 


0,011 


453 


145114 


221859 


233988 


2441000 


1358 


0,096 


172 
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Seite M Zeile 6 vou oben lies verpachtet. 

25 „ H „ „ „ Württembergische. 

26 „ 5 „ „ „ Wasselnheim. 

„ 31 „ 14 „ „ „ Württembergische. 
„ 108 „ 11 von unten lies Great. 
„ 128 „ 14 von oben lies Centraliaation. 
n 16B j> 2 ^ n 63. 

„ 190 von Zeile 3 bis 7 sind die Eröffnungsjahre eine Zeile 

tiefer zu setzen. ^ 
„ 208 Zeile 14 von oben lies bis. 
„ 210 „ 1 von unten lies Mautfh Chunk. 
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Geschichte der Eisenbahnen 

2. TheiL ; 

c«4*o— — — 



Statistische Darstellung 

der Entwickelung sowie der Verkehre- und finanziellen Verhältnisse 
sämmüicher Eisenbahn-Netze der Erde wahrend der Jahre 

1871 bis 1875 

vou 

Dr. Gh. Stürmer, 

Oberlehrer an der Realschule zu Bromberg. 



Broiberg 1816. 

Mittler'sche Buchhandlung 

EC. Heyfelder. 
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Vorwort. 



Im Anschlüsse an die im Jahre 1872 erschienene „Geschichte der 
Eisenbahnen", welche nun als erster Theil des ganzen Werkes za 
betrachten ist, wird im Folgenden die weitere Entwickelung aller Eisen- 
bahnnetze während der Jahre 1871 bis 1875 statistisch dargestellt, 
und zugleich werden die im ersten Theilc übergangenen Daten über 
Anlagekosten, Transportmittel, Frequenz und finanzielle Verhältnisse 
der Bahnen hinzugefügt. Die durchaus beifällige Aufnahrae, welche die 
„Geschichte der Eisenbahnen" bei Fachmännern und Sachverständigen 
gefunden hat, lässt den Verfasser hoffen, dass auch die in dem 
vorliegenden neuen Theile enthaltenen Angaben aus der vergleichenden 
Eisenbahnstatistik, welche, soweit es anging, stets offiziellen Quellen 
entnommen sind, besonders auch bei Erörterung der für das gesammte 
Eisenbahnwesen so überaus wichtigen Tagesfragen Manchem ein brauch- 
bares und erwünschtes Material liefern möchten. 

Bromberg, im Juni 1876. 

O. Stürmer. 
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Obgleich die ungünstigen finanziellen Verhältnisse der letzten Jahre auf die 
Entwickelnng des Eisenbahnwesens in manchen Ländern hemmenden Einfluss 
ausübten, so ist doch im Allgemeinen dieselbe in den letzten fünf Jahren 
nicht hinter derjenigen der Vorjahre zurückgeblieben. Das Eisenbahnnetz 
der Erde, welches nach der specielleu, im ersten Theile dieses Werkes 
enthaltenen Tabelle am Schlüsse des Jahres 1850 auf 38022 Km., 1855 auf 
68148 Km., 1860 auf 106886 Km.. 1865 auf 145114 Km. und 1870 auf 211859 Km. 
angewachsen war, hatte am Schlüsse des Jahres 1875 eine Länge von 
294249 Km. erreicht. Die Längenzunahme betrag hiernach 79 pCt. von 
1850-55, 57 pCt. von 1855-60, 36 pCt. von 1860-65, 46 pCt, von 1865—70 
und 39 pCt. von 1870—75, während die absolute Zunahme des letzten Jahr- 
fünfts von 82390 Km. bei weitem die aller vorhergehenden Zeiträume übertrifft. 

In fast allen Ländern ist man bemüht, das moderne Verkehrsmittel 
auch den entlegensten und unzugänglichsten Landestheilen zuzuführen; in 
Deutschland haben die ostlichen Landestheile eine zweite Verbindung mit 
dem Westen erhalten und die nördlichste Stadt Deutschlands, Hemel, ist iu 
das Eisenbahnnetz mit aufgenommen; neue Eisenbahnverbindungen mit 
Oesterreich, der Schweiz und den Niederlanden und eine grosse Zahl 
Abkürzungslinien sind entstanden, lu Grossbritauuien ist das Eisenbahnnetz 
bis zum äussersten Norden Schottlands, bis Thurso und Wiek, ausgedehnt 
worden; in Schweden wurde zu derselben Zeit im Norden die bisher ver- 
einzelte Eisenbahnstrecke Falun-Gefle mit dem übrigen Eisenbahnnetze des 
Landes verbunden und eine zweite Bahnverbindung des nördlichen Schwedens 
mit Norwegen ist im Bau begriffen. Russland hat seine Kaukasischen Pro- 
vinzen durch die Eisenbahn nach Wladikawkas zugänglicher gemacht, die 
im Krimkriege schmerzlich vermisste Bahn nach Sebastopol ist vollendet, 
und eine Bahn nach Sibirien wird nicht mehr lange auf sich warten lassen, 
während auch mehrfache Anschlüsse an das Oesterreichische und Preussische 
Eisenbahnnetz hergestellt wurden. Iu Italien ist der südlichste Theil der 
Halbinsel durch ununterbrochene Schienenverbindung dem Norden genähert 
und eine doppelte Eisenbahnverbindung mit Frankreich, die Küste entlang 
und durch den Mont Cenis hergestellt, während die Verbindung mit der 
u. i 
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Schweiz und Deutschland durch den St. Gotthard noch seiner Vollendung 
entgegensieht. Frankreich hat seit dem Kriege besonders in Erweiterung 
des Netzes seiner Localbahncu viel geleistet und .selbst in der Türkei ist 
ein nicht unbedeutendes Eisenbahnnetz entstanden, welches allerdings bis 
jetzt noch einer Verbindung mit den mitteleuropäischen Eisenbahnen entbehrt. 

Auch in den anderen Erdtheilen ist man nicht müssig geblieben. 
Das Ostindische Eisenbahnnetz gewinnt immer mehr an Ausdehnung und 
Zusammenhang, selbst in Japan hat man mit dorn Eisenbahnbau begonnen. 
Aegypten hat seine Eisenbahnen südlich bis Siut vorgeschoben und im Cap- 
lande soll in nicht zu ferner Zeit der Oranje Hiver Freistaat mit der Cap- 
stadt durch Schienen verbunden sein. In den Vereinigten Staaten von 

Nordamerika wurden in den beiden Jahren 1871 und 1872 allein 24862 Km. 

• 

Eisenbahnen eröffnet, um! wenn auch die Geldkrisis in den darauf folgenden 
Jahren den Eisenbahnbau daselbst ins Stocken brachte, so int doch die 
direkte Schienenvcrbiudung von Texas und Arkansas mit den Mittelstaaten, 
der nördlichen Staaten mit Neu Braunschweig, des Lake Superior mit dem 
Missouri durch die Northern Pacific Bahn und eine Menge anderer für die 
Entwickelung des Landes wichtiger Eisenbahnen hergestellt worden. Iu 
Californien ist die Southern Pacific Bahn bis in die Nähe von Los Angeles 
vorgerückt, und von Texas her sowohl, als von der Südseeküste nähern sich 
die eisernen Arme einander immer mehr zu einer zweiten Verbindung 
zwischen den beiden grossen Weltmeeren. Auch in Südamerika werden -die 
Anden nicht lauge mehr ein Hinderniss für die Schienenverbindung des 
Grossen und Atlantischen Oceaus bilden; denn bereits ist die Eisenbahn, 
welche den Hafen Callao mit der Stadt Oroya am östlichen Abhänge der 
Cordilleren verbindet, fast vollendet und von Argentina her ebenso wie von 
Chile ist mau mit der Eisenbahn diesem Gebirge schon ganz nahe gekommen. 
In Australien strebt man erfolgreich Eisenbahnverbindungen zwischen den 
einzelnen Colonien au, wenn auch die Transcontinentalbahn von Port Augusta 
an der Südküste nach Port Darwin an der Nordküste noch lauge Project 
bleiben dürfte. 

Die folgende Tabelle giebt die Eisenbahnlängen der einzelnen Länder 
nach den neuesten Ermittelungen, die sich bei allen europäischen Ländern, 
den Vereinigten Staaten und Canada auf den Schluss des Jahres 1875, bei 
den andern Länderu auf den Anfang oder die Mitte dieses Jahres beziehen, 
und ihre Vergleichung in Bezug auf Flächeninhalt und Einwohnerzahl des 
Landes. Die zu dieser Berechnung erforderlichen Angaben des Areals und 
der Bevölkerung sind dem Gothaischen Jahrbuche für 1876 entnommen. 
Die letzte Oolumne enthält die mittlere Proportionale (d. i. die Quadratwurzel 
aus dem Producte) der in den beiden vorhergehenden Columueu enthalteneu 
Zahlen. Die Zahlen dieser -Columne sind von dem Director des Königl. 
Preussischen Statistischen Bureaus Dr. Engel als „Eisenbahuausstattungs- 
ziffern" bezeichnet worden, und geben an, iu welchem Verhältnisse die 
Eisenbahnnetze der einzelnen Länder zu einander stehen, wenn beides, der 
Flächeninhalt und die Bevölkerung zugleich berücksichtigt werden. Die 
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Anordnung der einzelnen Länder jedes Erdtheils in der folgenden Tubullo 
ist mich der Grösse dieser Zahlen erfolgt, nach denen also z. ß. Deutsch- 
land die vierte Stelle eiuniunnt. 



• 

• 


Länge der 
Eisenbahnen. 

■ 

Km. 


U iL! 1- ^ »V 

üs koir 

auf 1 geogr. 
□ Meile. 

Km. 


nneu Eisenbahnen 

auf 10000 ' Mittlere 
Einwohner. Proportio- 

K». " n » le ' 


1 Vni*Ano 

l* ciuropa« 










Belgien 




0,0 1 


6 70 


6 63 


Großbritannien . . 






7 8ß 


fi 07 


.Schweiz 


2Ubo 




7 74. 


4 ül 


• 

i'cutoCiuand 




9 ÄP» 


6 7ß 


4 39 


-Niederlande . . . 






4,78 


3,75 


r i aiiKieien .... 


91 W 


9 9* 


5,98 


3,67 


Dänemark .... 




1 «1 
l,öi 


6,72 


3,49 


Oesterreich . . . 


1 (ouo 




4,73 


2,69 


oeinveuen .... 


AI ?»tt 


U,JO 


9,53 


2,31 


Italien 

XIUI1V. II • • • • • 


7704 


1.43 


2,87 


2,03 


Spanien 


5796 


0,64 


3,56 


1,51 


Ilumänien .... 


1233 


0,56 


2,73 


1,23 


Portugal .... 


1033 


0,6 i 


2,35 


1,20 


Ruasland .... 


18488 


0,19 


9 M 


0,69 


Türkei 


1537 


0,23 




n er. 
U,bl> 


Norwegen .... 


555 


0,096 


309 




Griechenland . . . 


12 


0,013 


008 9 


0 (VIR 


2. Asien. 










Kaukasien .... 


1004 


0,12 


2,05 


0,51 


Ostindien .... 


10443 


0,24 


0 54 


U,ob 


Ceylon 


132 


0,11 




fk OK. 

U,zr> 


Java 


261 


0,10 


0,14 


0,12 


Kleinasien .... 


401 


0,011 


0,30 


0,059 


Japan 


Gl 


0,011 


0,018 


0,014 


3. Afrika. 








« 


Mauritius .... 


106 


3,05 


3,34 


3,19 




»V-*7 
«>o< 




2,50 


0,33 




201 


0,019 


2,80 


0,23 


Aegypten .... 


1528 


0,037 


0,90 


0,18 


» 


i;u 


0,028 


0,30 


0,09 


4. Amerika. 










Vereinigte Staaten 


119352 


0,86 


30,94 


5,15 




6719 


0,24 


18,50 


2,13 



1* 
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> 

Länge der 
Eisenbahnen. 

Km. 


Bs kon 

auf 1 geogr. 
□ Meile. 
Km. 


imen Eisen 


bahnen 
Mittlere 

T*rr»r»Tirt i<i- 

nale. 


aui iuuuu 


rjiu wonner. 
Km. 


Cuba 


640 


0,29 


4,57 


1,16 


Chile 


991 


0,16 


4,79 


0,87 


Uruguay .... 


305 


0,093 


6,77 


0,79 


Peru 


1549 


0,053 


6,19 


0,57 


Argentina .... 


1584 


0,027 


8,44 


0,48 


Panama 


76 


0,060 


3,45 


0,45 


Jamaica 


43 


0,21 


0,85 


0,43 


Costarica . . . . 


47 


0,046 


2,54 • 


0,34 


Honduras .... 


90 


0,040 


2,56 


0,32 


Brit. Guiana . . . 


96 


0,023 


4,46 


0,32 


Paraguay .... 


72 


0,027 


3,26 


0;29 


Bolivar 


30 


0,023 


1,71 


0,20 


Brasilien .... 


1338 


0,008 


1,37 


0,11 


Mexiko 


bOi 


0,017 


0,65 


0,10 


Venezuela .... 


13 


0,001 


0,09 


0,01 


6. Australien. 










Victoria 


1004 


0,24 


• 13,35 


1,79 


Neuseeland . . . 


402 


0,08 


13,67 


1,05 


Neu Süd-Wales . . 


702 


0,048 


13,30 


0,80 


Südaustralien . . . 


408 


0,023 


21,25 


0,69 


Queensland . . 


423 


0,013 


35,26 


0,69 


Tasmania .... 


72 


0,058 


7,27 


0,65 


Westaustralien . . 


64 


0,0014 


25,60 


0,19 


Tahiti 


4 


0,19 


2,90 


0,74 



Für die einzelnen Erdtheile ergeben sich folgende Gesammtsummen 
der Eisenbahnlängeu, wobei zur leichteren Vergleichung die zu einigen 
früheren Jahren gehörenden Zahlen aus dem ersten Theile des Werkes 
hinzugefügt werden. 





1860. 


1865. 


1870. 


1875. 




Km. 


Km. 


Km. 


Km. 


Europa . . . . . 


51544 


75149 


103744 


142944 


Asien 


1397 


5568 


8132 


12302 


Afrika 


446 


837 


1773 


2372 


Amerika .... 


52235 


62735 


96398 


133552 


Australien .... 


264 


825 


1812 


3079 


Total 


106886 


145114 


211859 


294249 
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Es hat sich hiernach die Länge aller Eisenbahnen in den letzten 
15 Jahren nahezu verdreifacht und in den letzten 10 Jahren mehr als ver- 
doppelt. 

Von den 294249 Km. hier nachgewiesener Eisenbahnen der Erde sind 
nur 33660 Km., also etwa der neunte Theil, Staatsbahnen oder Privatbahnen 
in Staatsverwaltung, wovon auf Deutschland allein 15227 Km., also mehr 
als die Hälfte kommen. Jedoch ist es ein charakteristisches Zeichen für 
das Eisenbahnwesen der Jetztzeit, dass nicht bloss bei uns in Deutschland, 
sondern auch in anderen Ländern, wie in Italien, Belgien u. a. m. das 
Bestreben sich zeigt, den grossten Theil oder all«' Eisenbahnen in einer 
Hand, der des Staates zu vereinigen, oder wie z. B. in Oesterreich eine 
Anzahl kleinerer Eisenbahnen zu einem grösseren Complexe zu verbinden, 
wie solche in England und Frankreich schon seit vielen Jahren bestehen. 

Wir gehen nun zu einer Darstellung des Eisenbahnwesens der einzelnen 
Länder in den letzten fünf Jahren über, wobei wir die im ersten Theile 
beobachtete Reihenfolge der Länder beibehalten, das Deutsche Eisenbahn- 
wesen natürlich am ausführlichsten behandelu, auch die im ersten Theile 
übergangenen Angaben über Anlagekapital, Transportmittel und finanzielle 
Resultate hinzufügen. 
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Deutschland. 



1. Ausdehnung des Eisenbahnnetzes. 

Das Deutsche Eisenbahnnetz uuifasste am 1. Januar 1876 folgende 
Bahnen unter 66 Verwaltungen: 





Betriebslängo. 

Km. 


A ^1 4" o ii f p Vi n "Ii n Ck ti 

a. o l a a i s u a Ii Ii e 11. 






145)1, <0 


Niedcrschlesisch-Märkische und Berliner Verbindungsbahn . 


688,02 




395.75 






FTjinnftvprRP.lip T^ahn 


871 55 


Mn«saiiiarho Ttahn 


257 73 


Prnnkfnrt-Rphrnpr iiiul Tiphm - Karliwocrpr Knlm 


25:3 59 


Mftin-Wpflpr-Balin 


198 83 


• 

Siiehsische Stantsbalin 


1087 00 

IVO l f\.nj 




270,68 




87,50 


Badische Staatsbahn (incl. 102,67 Km. Pachtbalmen) . 


1152,45 


Württembergische Staatsbahn 


1269,8(5 




863,00 




15,(X> 


Bayerische Staatsbalm (iucl. 304,86 Km. rachtbahnen) 


3434,85 




12515,29 


B. Privatbahnen unter Staats- 




verwaltung. 




Bergisch-Märkische Bahn 


1184,44 


Münster-Enscheder Bahn 


58,65 


Oberschleaische Bahn 


1403,98 


Rhein-Nahe Bahn 


121,65 


Altenburg-Zeitzer Bahn 


25,58 


Ga8chwitz-Meuaelwitzer Bahn 


27,66 
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1 

Betricbslange. 

Km. 


Gossnitz-Geraer Bann . . . .. 


34,:>6 




10,95 


Hainichen-Rossweiner Bahn 


19.95 




26,78 




Ztf 1 o,i0 


Kj. x ilV <lt UdllUcH III Clgüllül V Cl Wellt Uli 




Tilsit-Insterburger Bahn 




0stpreussi3che Südbahn 


242,0« 


Berlin-Stettiner Bahn 


853,00 


Märkisch-Posener Balm 


271,90 


Breslau-Schweidnitz-Freiburger Bahn 


460,80 


Hechte Oder- Ufer-Balm 


313,60 


Breslau-Warschauer Balm 


55,50 


Posen-Krenzburger Bahn 


200,70 


Oels-Gnesener Bahn 


160,15 


Cottbus-Grossenhainer Balm 


70,51 


Berlin-Hamburger Bahn 


440,63 


Magdeburg-Leipziger und Halle-Casseler Bahn 


373,27 


Berlin-Potsdam-Magdeburger Balm 


263,45 


Magdeburg-Halberstädter Balm 


035,20 


Hannover-Altenbekener Bahn 


288,50 


Berlin-Anhaltische Bahn 


429,05 


Oberlausitzer Bahn 


155,50 


Berlin-Görlitzer Bahn 


327,35 


Berlin-Dresdener Bahn 


174,00 


Halle-Sorau-Gubener Bahn 


294,31 


Nordhausen-Erfurter Bahn 


78,28 


Saal-Unstrut-Bahn 


52,77 


Thüringische Bahn 


472,06 


Koln-Mindener und Veulo-Hamburger Bahn .... 


1053,97 


Rheinische Bahn 


1043,68 


Homburger Balm 


18,10 


G'ronberger Bahn 


9,70 


Dortmund-Gronau-Euscheder Bahn 


96,19 


Crefeld-Kreis Kempener Industriebahn 


43,20 


Aachener Industriebahn 


32,97 


Glückstadt-Elmshorner Bahn 


33,40 


Altona-Kieler Bahn 


288,01 


Schleswigsche Bahn 


233,57 


Lübeck-Buchener und Lübeck-Hamburger Bahn 


111,27 
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Betriebslani'e. 

■ * 

Km. 




344,1 i 






* r i i i 1 t % 1 


321,00 


Eutin-Lubecker Bahn 


Olk / k/ \ 

33,00 


Leipzig-Dresdener Bahn 


284, <0 




bb,87 


r\\ „ • i _ a a 1 ^ y % _ i 


1*11 /"W » 


Muldenthal-Bahn 


35,80 


Zwickau-Lengenfeld-Falkensteiner Bahn .... 


35,00 


Sachsisch-Thuringische Buhn 


57,40 


Werra-Bahn und Wernshausen-fechmalkaldener Bahn 


180,00 




74,8(> 




176,00 


» r • i_ 1 • i_ i 


491,00 


U ifiinnAimfii* Konti 






10,04 




6,04 




507,70 




12610,34 



Wenn man von der Gesammtsumme von 28142,05 Km. die Länge der 
hierbei doppelt gerechneten Strecken, welche von zwei Eisenbahn-Gesell- 
schaften zugleich betrieben werden, mit zusammen 58,19 Km. abzieht, näm- 
lich Heidingsfeld-Würzburg (5,65 Km. Bayerische und Badische B.), Minden- 
Löhne (19,96 Km. Köln-Mindener und Hannoversche B.), Münden-Cassel 
(24,08 Km. Hannoversche und Halle-Casseler B.) und Wolkramshausen- 
Nordhausen (8,5 Km. Halle-Casseler und Nordhausen-Erfurter Bahn), so 
bleibt eine Betriebslänge der Deutschen Eisenbahnen von 28083,86 Kiu. 
Hiervon liegen 194,89 Kin. ausserhalb des Deutschen Gebietes, nämlich 
30,0 Km. in den Niederlanden, 12,75 Km. in Frankreich, 38,91 Km. in der 
Schweiz, 105,36 Km. in Oesterreich, 3,77 Km. in Dänemark und 4,1 Km. in 
Russland. Dagegen liegen 91,37 Km. Betriebsstrecken fremder Eisenbahnen 
auf Deutschem Gebiete, und zwar 23,92 Km. der Niederländischeu Staats- 
bahn, 11,77 Km. der Niederländischen Rheinbahn, 7,60 Km. der Nord- 
brabantischen Bahn, 8,51 Km. der Aachen-Mastrichter Bahn, 10,9 Km. der 
Französischen Ostbahn, 6,78 Km. der Schweizerischen Nationalbahn, 5,75 Km. 
der Vorarlberger Bahn, 3,3 Km. der Kaiserin Elisabeth-Bahn, 6,71 Km. der 
Böhmischen Westbahn, 2,63 Km. der Süd-Norddeutschen Verbindungsbahn, 
1,72 Km. der K. Ferdinands - Nordbahn und 1,78 Km. der Warschau- 
Wiener Bahn. 

Zieht man von der Betriebslänge von 28083,86 Km. jene 194,89 Km. 
auf ausserdeut8chem Gebiete ab, zählt aber dafür diese 91,37 Km. fremd» 
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launischer Betriebsstrecken liiuzu, .so erhält man 27980,34 Km. als Gesammt- 
länge der auf Deutschem Gebiete tiegenden Eisenbahnen, wobei die blossen 
Industriebahnen unberücksichtigt geblieben sind. Diese hatten in Preussen 
— für die anderen Deutschen Staaten liegen keine neueren Angaben darüber 
vor, — am Schlüsse des Jahres 1874 eine Länge von 857,25 Km., worunter 
582,05 Locoinotivbahnen und 275,20 Km. Pferdebahneu. 

Die Vertheilung der Eisenbahnen auf die einzelnen Deutschen Staaten 
resp. Provinzen ist aus folgender Zusammenstellung zu ersehen, wobei be- 
merkt wird, dass die bei den kleineren nord- und mitteldeutschen Staaten 
angegebenen Eisenbahnlängen meist Strecken Preussischer Eisenbahnen sind, 
und dass die Bayerischen und Badischen im Betriebe des Staates stehenden 
Privatbahnen, die gewöhnlich der Länge der eigentlichen Staatsbahnen zu- 
gezählt werden, hier von diesen getrennt aufgeführt sind. 





1 Staat s- 
bahnen. 

Km. 


Privatl 

1 Staats- 
Ver- 
waltung. 
Km. 


»ahnen in 

eigener 

Ver- 
waltung. 
Km. 


Total. 

i 

Km. 


r-t ~ 

kon 


«~ < >■ 

3 .5 
< a 

imen 
an. 


Ii 
v - 

£ 1 
* P 

1 £ " 


Preussen . . . 
Brandenburg . 
Pommern . . . 

Schlesien . . . 
Sachsen .... 
Schlesw.-Holst. 
Hannover . . . 
Westfalen . . . 
Hess. -Nassau . 
Rheinprovinz . 
llohcuzollern . 
Lauenburg . . 


1050,05 
478,38 

221,73 
460,93 
1,84 

853,58 
316,91 
Gl 2,51 
185,80 
55,00 


4,00 
62,60 
31,86 
400,48 
902,62 
11,03 

— 
(»31,90 
141,40 
554,95 


355,70 
1400,ßl 
564,82 
396,53 
1054,08 
1772,02 
583,52 
S29,24 
580,72 
191,98 

1 153,76 
79,39 


1409,78 
1941,59 

596,68 
10is,76 
2417,63 
1785,49 

583,52 
l(;s2,82 
1529,53 

918,89 
2194,51 
55,00 
79,39 


1,24 

2,68 
1,09 
1,9.5 
3,30 
3,89 
1,83 
2,40 
4,17 
3,35 
4.48 

2,65 

3,7;; 


4,48 
6,78 
4,17 

6,43 
6,52 
8,49 
5,86 
8,60 
S,61 
6,78 
6,13 
8,39 
15,99 


2,3ß 
4,26 
2,13 
3,52 
4,04 
5,75 
3,27 
4,55 
5,99 
4,76 
5,24 

•1JL 
7,72 


Sa. Preussen . 


423(1,75 2741,41 9285,40 


16243,59 


2,57 


6,58 




Ob.-. Mittel- u. 
Linter-Kranken 
Oberpfalz . . 
Schwaben und 

Nenburg . . 
Ober- u. Nied.- 

ßayern . . . 
Itheinpfalz . . 


i 

10(17,49 
502,04 

501,80 

1106,92 


94,69 

85,12 
92,65 


6,(4 

503,95, 


1168,22 
502,64 

586,92 

1199,57 
503,95 


2,80 . 
2,86 

3,40 . 

2,37 

4,67 1 

i 


6,S3 
10,09 

10,07 

8,31 
8,19 


1,37 
5,37 

5*5 

4,41 
6,18 



Sa.Kgr.Bayom | 3178,85| 272,4ß| 509,99! 3961,30 2,87 | 8,lß| 4,84 
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St ilil t S- 

bahnen. 
Km. 


rrivatbahnen in 

i 

Staut*- eigener 

Ver- Ver- 
waltung, waltung. 
Kni Km. 


Total. 

Km. 


o 

*! □ 
kora 


•H js 

*— s 
^ W 

men 
n. 


Mittlere 
Proportionale. 


Kjir. ruicnsen . 


Ott« r.o 

.Jon,.)* 


•17,79 


750,47 


17QO 7« 


b,OJ 


7 ni 


6,80 


\\? 11 i*I t a i ii 1 \m*ir 
\V III llflllUl'l Ii . 






lb,00 


191 *4 89 


3 4Q 


fi fi7 


4, <0 


IL' II . . . . 


1044 70 

11M*S, 1 lf 


yo,00 


0,78 


1 1 4Q Kfl 
1 i*iJ,no 


4 m 


7 87 


r -7/1 


I 1 nwvnii-1 )<i rm . 

I I rhsru-i'ai m- 








• 








M.lül .... 


1 38 70 




r Ii 1 K. 1 


71^ 91 


^> 1 
ö,Lo 


K 38 
0,00 


b,Ob 


( )l<li>iihiiri** 


2:i4 31 


33 40 
00,-1.» 


1 sl Art 

4o,00 


594 80 


9 79 


10 9« 

11/, 


b,(JU 


\f *k/>L" In 1 1 1m t*n' 

.»KJCKICIIDUI J^- 
















Si f • Ii wo 1*1 Ii 






075,13 






ß 79 


O,2o 


»»H'OKIÜII Ulli g- 
















<lli.litv 






•},-„ t!rt 


crt 


O 79 


0,D< 




L>1 cUIlltl.il W t'lji 


1 4 7(1 

♦ 




309,3b 


19 




ii^ 4n 


7,09 


\nhnlt 

-viiiian .... 






l<0,/2 


170 79 


4 04 

1,v*± 


8 30 


5,82 


SiwliüPii- VV r »>i- 
nai/ustii" »» i 1" 
















i n ii i' 






194,71 


104 71 


9 0^ 


ß 8A 


4,48 


i 'nl in i*i r- ( »nl Ii ii 
IvUUUI f;-l»UUIU 






i<7 r/o 

117,73 


117 73 


o,<iii 


« 7»% 


4,<1 


A 1 I u 1 1 Im vir 

j V Ufll Ulli Ji . . . 


37 01 


ol,ol 


•ii ort 

24, 80 


1 1 3 39 


A 79 


7 07 


1« IQ 

b,lo 


Uni ntnrrun 

.wieiuingen . . . 


91 00 




J.>4,bo 


loo,bn 


*> /lt^ 
o,4b 


u ou 




I*?<>iis< -i \t T ,inio 


1 74 
1,1*1 




(i '"in 




.>,öl 


A OO 


4,U1 


Ivt-ll?3 JUMJi. Ij. 




j. nii 

4>UW 


1 1 ,0o 


03 3ft 

-<J,*x3 


l,Öi> 


' 9 ß9 




neu» «ii znurg- 
















Sniiili'rsli'in- 

1.7 Uli II Li Dilti U 






• 










SOII 






• >O,0J 


*L»i K9 


9 98 


»\ 30 

o,ou 


•4 y*7 


Seh wfirzli ii ro*. 

' -A II 1» <-*l /jl'VIl 

» J 
















Rudolstiiflf 

1 HUIIUIOIUUI * 






1<,54 


17 ^4. 


1 00 


9 39 


1,52 


IjiuDe - Det- 
















niold .... 






8,02 


R 92 


n -IQ 


0 79 

vi/ 1 s 


0,53 


Sckaumburtr- 
















II • • . . 


24 32 






94 '19 


'4 IJ9 


7 p»Q 


4,7S 








3,82 


3 89 


n iq 


O «8 
U,Oo 


o,a* 


I 1 Ulli Ulli JJ, . . . 






30,60 


ort /»rt 

oU,bu 


/l 1 1 
4,11 


rt Ort 


1,92 


Lübeck .... 






29,23 


29,23 


5,61 


5,60 


5,60 


Bremen .... 


25,36 




5,45 


30,81 


6,60 


2,51 


4,07 


Eisaas- 




• 












Lothringen . 


855,75 




13,<K) 


869,65 


3,30 


5,61 


4,31 


.Sa. Deutsch- 


12010,39 


.1257,04 


12712,91 


27980,34 


2,85 6,76 


4,39 
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Sehen Wir von den kleinen Staaten, die sieh "zur Veigle iehung nicht* 
eignen, ah, so sind am besten mit Eisenhahnen ausgestattet der Reihe nach: 
KöuigreichSachsen, Grossherzogthum Hessen, Rheinpfulz, Westfalen. Schwabeu, 
Provinz Saclisen, Baden, Obej'pfalz, Rheiuprovinz: um schlechtesten: Pommern, 
Preussen, Mecklenburg, Schleswig-Holstein und Posen. 

Von den für das Königreich Preussen angeführten ßahuen von 
16243,59 Km. Länge gehören uichtpreussischen Verwaltungen an 05,03 Km. 
Staatsbahnen, 11,63 Km. Privatbahnen in Staatsverwaltung und 201,02 Km. 
Privatbahnen iu eigener Verwaltung. Dagegen liegen von Preussischen 
Eisenbahnen ausserhalb des Preussischen Staatsgebietes 174,50 Km. Staats- 
bahnen, 38,91 Km. Privatbahnen in Staatsverwaltung und 888,78 Km. andere 
Privatbahnen. Dies ergiebt als Betriebsläuge der Preussischen Eisenbahnen 
17038,10 Km., wovon 4316,22 Km. auf die Staatsbahnen, 2768,72 Km. auf 
die Privatbahnen iu Staatsverwaltung und 9953,16 Km. auf die Privatbahnen 
in eigener Verwaltung kommen. 

Von den 3961,30 Km. Eisenbahnen in Bayern werden 56,10 Km. von 
fremden Staatsbahnen und 40,04 Km. von fremden Privatbahnen betrieben, 
wogegen 47,28 Km. bayerischer Staatsbahnen, 32,40 Km. Privat bahnen in 
Staatsverwaltung und 3 Km. Privatbahnen in eigener Verwaltung ausser- 
halb Bayerns liegen. 

Unter den 1792,78 Km. Eisenbahnen im Königreiche Sachsen sind 
210,1 Km. fremder Privatbahnen: dagegen liegen 98,48 Km. der sächsischen 
Staatsbahn und 96,94 Km. der Privat bahnen in Staatsverwaltung ausserhalb 
des Staatsgebietes. 

Unter den 1197,27 Km. Eisenbahnen in Württemberg sind 27,79 Km. 
im Betriebe fremder Staatsbahnen ; es liegen dagegen 100,38 Km. der Württeni- 
bergischen Staatsbahn in Baden, Hohenzollern und Bayern. 

Unter den bei Baden aufgeführten 1149,83 Km. sind 90,07 Km. fremder 
Staatsbahnen und 6,78 Km. fremder Privatbahnen; es liegen dagegen 89,50 Km. 
der badischen Staatsbahnen und .4,32 Km. der gepachteten Privatbahnen in 
der Schweiz, in Württemberg, Hohenzollern und Bayern. 
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Zeittafel der Deutschen Eisenbahn-Eröffnungen seit 1872. 

(Für die früheren Jahre s. Theil I S. 32.) 



Janr. 


Tag 
der Eröffnung. 


Prolin eti* htrocke. 

* 


Km 


1872 


5. Januar 


Stolberg-Alsdorf (Rhein. B.) . 


12,63 




8. 


Mülheim a. Rhein-Deutz (Berg.-Märk.) . 


3,22 




15. „ 


Süchteln-Kerapen-Hüls (Orefeld-Kr. Kempen) 


18,00 




1. Februar 


Düsseldorf-Kupferdreh (Berg.-Märk.) . 


35,63 




1. März 


Wartenberg-kempeu (Breslau-Warschauer) 


20,32 




!• » 


Cottbus-Forst (Halle-Sorau-Guben) 


22,05 




13. u 


Arenshausen-Munden (Magdeb.-Leipz.) . 


25,63 




1. April 


Ehraug-Quint (Rheinische) .... 


3,01 




t „ 


Kart-Beuthen (Oberschlesische) 


3,00 




8. „ 


Chemnitz-Borna (Sachsische) .... 


53,69 




8. 


Narsdorf-Rochlitz (Sächsische) 


9,32 




8. n 


Narsdorf-Penig (Sachsische) .... 


10,30 




8. „ 


Wittgensdorf-Limbach (Sachsische) 


6,45 




13. „ 


TT" TT" 1 ftW Ali 11 

Hannover-Hameln (Ifann.-Altenb.) 


51,90 




1. Mai 


Weetzen-Barsinghausen (Hann.-Altenb.) 


13,50 




1. n 


Falkenberg-Eilenbnrg (Halle-Sorau-Guben) . 


45,75 






Friedrich Wilhelms-Hütte-Siegburg (Rhein.) 


3,92 




6. „ 


Elm-Gemündeu (Frankfurt-Bebraer B.) 


46,20 




a „ 


Heudeber-Wemigerode (Magdeb.-Halberst.) 


9,50 




16. || 


Landau-Germersheim (Pfälzische B.) . 


20,67 




25. „ 


Siegelsdorf-Langenzenu (Bayerische B.) 


5,71 




26. i, 


Kempen-Wilhelmsbrück (Breslau- Warschau) 


9,62 




26. 


Posen-Bromberg (Oberschlesische) 


151,88 




1. Juni 


Braunschweig-Königslutter (Braunschw. B.) . 


24,53 




1. „ 




3,00 




10. |, 


Meschede-Bestwig Nuttlar (Berg.-Märk.) 


8,25 




19. » 




25,58 




20. „ 


Weil der Stadt-Nagold (Württembergische B.) 


42,45 




30. 


Eilenburg-Halle (Halle-Sorau-Guben) . 


49,42 




30. „ 


Forst-Sorau (Halle-Sorau-Guben) . 


36,98 



f . 



13 



Jahr. 


der Eröffnung. 


Eröffnet» Strecke. 


Km. 


1872 


1. Juli 


Magdeburg-Helmstedt (Berl.-Potsd.-Magdeb.) 


47,88 




1. n 


Eilsleben-Jerxheim (Berl.-Potsd.-Magdeb.) . 


28,55 




29. „ 


Aachen - Belgische Grenze gegen Welken- 








raedt (Berg.-Märk.) 


5,10 




3. August 


Annaberg-Weipert (Sachs.) .... 


18,44 




7. n 


Froondenberg-Meuden (Berg.-Märk.) 


5,17 




10. „ 


Hameln-Pyrmont (Ilaunover-Altenb.) . 


20,00 




10. „ 


Barsinghausen- Haste (Hannover-Altenb.) 


13,90 




1. September 


Strehlen-Müusterberg (Oberschles.) 


20,48 




L 


Kisslcgg-Leutkirch (Württemb.) . 


11,30 




15. 


Königslutter-Helmstedt (Braunschw.) . 


16,34 




15. 


Petershagen-Küdersdorf (Preuss. Ostbahn.) . 


5,35 




1. October 


Pyrinont-Steinheim (Hannover-Altenb.) 


18,80 




1. » 


Halle-Könnern (Magdeb.-Halhcrst.) 


28,38 




15. n 


Weisswasser-Muskau (Berl.-Görlitz.) 


7,87 




16. „ 


Spalt-Georgensgmünd (Bayerische) 


7,04 




23. M 


Monsheim-Marnheim (Hess. Ludw. u. Pfalz.) 


13,54 




24. „ 


Lindau-Grenze bei Bregenz (Bayer.) 


5,75 




27. 


Gleiwitz-Königshiitte (Oberschi.) . 


26,70 




27. „ 


Königshütte-Schwientochlowitz (Oberschi.) . 


3,00 




1. November 


Saarburg-Sanrgemünd (Elsass-Lothr.) . 


54,00 




t 


Buchloe-Landsberg (Bayerische) . 


1H,17 




10. 


Wiesau-Tirscheureuth (Bayerische) 


11,01 




16. 


Schwaben-Erding (Bayerische) 


13,90 




]. December 


Harburg-Hamburg (Köln-Mind.) . 


10,87 




1. 


Jablonowo-Osterode (Preuss. Ostbahn) . 


65,03 




1- ?> 


Rothfliess-Allenstein (Preuss. Ostbahn) 


:X),49 




16. 


Magdeburg- Neuhaldeusleben (Magdeb.-Halb.) 


29,40 




19. 


Steinheim-Altenbeken (Hannover-Altenb.) 


21,00 


1873 


L Januar 


Hude-Brake (Oldenburgische B.) . 


25,50 




6. „ 


Bestwig Nuttlar- Warburg (Berg.-Märk.) 


65,17 




21. März 


Monsheim-Grünstadt (Hess. Ludw u. Pfalz. B.) 


9,97 




25. „ 


Inowrazlaw-Thorn (Oberschles.) 


34,33 




31. „ 


Halberstadt-Blankenburger Bahn . 


18,80 




t April 


Metz-Amanvillers (Elsass-Lothr.) . 


15,00 




10. „ 


Lübeck-Eutiner Bahn 


33,00 




15. „ 


Pr. Stargard-Hoch-Stüblau (Preuss. Osthahn) 


15,45 




15. 

• * 


Salzwedel-Uelzen (Magdeb.-Halberst.) . 


50,30 




15. „ 


Uelzen-Langwedel (Magdeb.-Halberst.) 


97,40 




1. Mai 


Pasing-Kauferiug (Bayerische) 


49,00 




15. „ 


Hegeusburg-Seubersdorf (Bayerische) . 


44,00 
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14 



Juhr. 


T a g 
der Eröffnung. 


Kr öffnete Strecke. 


Km. 


1873 


15. Mai 


Burg - Centraibahnhof Magdeburg (Berlin- 








Potsdam-Magdeb.) 


22,50 




15. 


Osnabrück-Hemelingen (Köln-Minden) . 


120,98 




31. * 


Langmeil-Marnheim (Pfalz.) .... 


14,00 




8. Juni 


Müusterberg- Wartha (Oberschles.) 


24,75 




15. „ 


iJourcelles-Bolchen (Elsass-Lothr.) 


22,00 




23. ., 


Batilly- Aman villers (Elsass-Lothr.) 


2,60 




1. Juli 


Sünching-Stiaubing (Bayerische) . 


16,17 




1. 


Seubersdorf-Neumarkt (Bayerische) 


21,00 




15. „ 


Nossen-Freiberg (Leipz.-Dresd.) . 


23,90 




17. M 


Heidelberg-Schwetzingen (Badische) 


10,00 




20. „ 


Dürkheim-Grünstadt (Pfälzische) . 


15,00 




26. M 


Scheer-Sigmarmgen (Württomb.) . 


G,70 




1. August 


Linden Fischerhof-Lindeu Küchengarten 








(Hannover-Altenbeken) .... 


3,60 




6. „ 


Neufahrn-Obertraubling (Bayer.) 


31,32 




11. „ 


Schwackenreuthe-Pfullenclorf (Bad.) 


15,71 




15. 


Konitz-Hoch Stüblau (Preuss. Ostbahn) 


56,70 




15. „ 


Osterode- Alienstein (Preuss. Ostbahn) . 


39,77 




15. „ 


Thorn-Mocker (Preuss. Ostbahn) . 


3,01 




15. „ 


Hemelingen-Bremen (Köln-Minden) 


5,60 




6. September 


Messkirch-Mengen (Bad.) .... 


19,00 




6. „ 


Krauchenwies-Sigmaringen (Bad.) . 


10,00 




25. 


Leobschütz- Jägerndorf (Oberschles.) 


17,91 




1. October 


Odenkircheu-Jülich-Hüreu (Berg.-Miirk.) 


44,53 




1. ii 


Jülich-Stolberg (Berg.-Märk.) .... 


21,77 




20. 


Leipzig-Zeitz (Thüring.) 


37,10 




1. November 


Hausach- Villingen (Badische) 


52,00 




1. 


Steinach- Rothenburg (Bayerische) . 


11,07 




1. 


Löbau-Ebersbach (Sächsische) 


15,00 




15. 


Immenstadt-Sontliofen (Bayerische) 


8,34 




15. 


Frankfurt-Offenbacli-l fanau (Frankf.-Bebra) . 


23,76 




15. 


Wanne-Sterkrade (Kölu-Miuden) . 


23,90 




10. Ueceniber 


Schwetzingen-Speyer (Bad. u. Pfälz.) . 


15,85 




15. 


Wittenberge-Hitzacker (Berlin-Hamburger) . 


55,90 




15. 


Angermiinde-Schwedt (Berlin-Stettiner) . . 


24,00 




27. 


Metziugen-Urach (Ermsthalbahn) . 


10,40 




31. 


Alzey - Kirchheimbolanden (Hess. Ludwigs- 








u. Pfälz.) 


15,15 


1874 


31. Januar 


Rheinbrücke bei Rbeinhauseu (Rhein.) . 






1. Februar 


Seuftenberg-Kameuz (Bevliu-Gorlitzer) . 


31,05 
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Jahr. 


1 U f. 


Kröffnrle Strecke. 




i\ov TOröffimii«' 




Km. 


1874 


1. März 


Wesel-Haltern (Köln-Minden) 


41,10 




15. 


Oberhagen-Dahl (Berg-Mark.) 


11,03 




1. April 


Kaiiienz -Frankenstein (Oberschles.) 


10,00 




1. „ 


Finnenl rop-Attoinloru (Berg.-Märk.) 


8,43 




Wernshausen-Schmalkalden (Worrnbahn) 


7,00 




1. Mai 


Buchloe-Memmingen (Bayer.) .... 


47,00 




t n 


Lübbenau-Senftenberg (Berlin-Görlitzer) 


40,34 




1. „ 


Grossheringvn-Saalfeld (Saal-Balm) 


74,80 




1. Juni 


Verbindungsbahn bei Dariustadt (Hessische 


•Vi 




1. » 


lngolstadt-Regousburg (Bayer.) 


74,00 




1. V 


Holzkirchen-Tölz (Bayer.) .... 


21,48 




1. „ 


Herdeeko-Hattingen (Berg.-Märk.) . 


26,84 




1. „ 


Dahlhausen-Uebonuhr (Berg.-Märk.) 


0,45 




1. n 


Zehleudorf-Neu Babelsberg (Berlin- Pntsdam- 


10,75 




1. V 


Rotheuburg- Heppen (Bresluu-Froiburgor) 


57,00 




1. 


Bremen-Harburg (Köln-Minden) 


102,80 




1. „ 


Verbindung« - Bahn Sagehorn - Kirchwayhe 


17,20 




1. „ 


Kohlfurt-Falkenberg (Oberlausitzer) 


148,21 




1. 




23,50 




1. „ 


Calw-Brötzingen (Württemb.) 


23,85 




1. Juli 


Biederitz-Zerbst (Berlin- Potsdam-Magdeburg. 


34,31) 




18. „ 


Marnheim-Kirchheimbolanden (Pfalz.) . 


5,38 




1. August 


Breslau-Raudten (Breslau-Freiburger) . 


75,00 




1. n 


Hochingen-Balingen (Württemb.) . 


10,94 




14. n 


Grossheringen-Straussfurth (Saal-Unstrut-B.) 


52,77 




15. „ 


Donauwörth-Ingolstadt (Bayer.) 


53,00 




15. „ 




15,90 




28. 


Hainichen-Rossweiu (Sachs.) .... 


19,95 




G. September 


Dahl-Brügge (Berg.-Märk.) .... 


14,20 




7. 


Gaschwitz-Meuselwitz (Sachs.) 


27,00 




12 




15,00 




12. 


"Warthn-Glatz (Obersehlos.) .... 


11,17 




15. Uctober 


Wattenscheid-Bochum (Khoiu.) 


7,42 




1. November 


Kssen-Bochum-Heruo (Bor^.-Märk ) 


24 20 




1. 


Essen-Schalke (Berg.-Märk.) .... 
Cronberg-Rödelheim (Cronberger B.) 


11,10 
9,70 




1. „ 






Eilenburg-Leipzig (Halle-Sorau-Guben) 


23,63 
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Jahr 



Tag 
der Eröffnung. 



Eröffnete Strecke. 



Km. 



1874 



1. November 

1. 

1. 
19. 
19. 
23. 



>» 
•» 
»> 

V 



»I 
n 



1. Deceniber 
L 

115. 
28. 
31. 

1875| 1. Januar 

2. „ 
1. Februar 

115. 
15. 

|22. April 

t Mai 
HO. u 



15. 
15. 
15. 
19. 
19. 
24. 

|24. „ 

1. Juni 

t 
|15. 

15. 

17. 

25. 

30. 

|90. „ 
1. Juli 
L 
1. 



» 
»» 
*» 
»> 



•! 
V 
»? 
•♦ 

W 

n 



r, 

.». „ 



12. 



Neuhaldensleben-Oebisfelde (Magdeb.-Halb.) 

Plauen-Oelsnitz (Sachs.) 

Ebersbach-Seifhennersdorf (Sachs.) 
Troisdorf-Speldorf (Ithein.) . 
Bochum-Dortmund (Rhein.) . 
Bruchsal-Rheinshcim (Bad.) . 
Dortmund-Lünen (Dortmund-Gronau) 
Herne-Stadt Castrop (Köln-Minden) 
Ebenhausen-Meiningen (Bayer.) 
Kamenz-Giessinannsdorf (Oberschles.) . 
Hitzacker-Buchholz (Berlin-Hamburger) 
We8el-Venlo (KÖln-Minden) .... 
Denzlingen-Waldkirch (Bad.) .... 
Reppen-Cüstrin (Breslau-Freiburger) 
Eschhofen-Niederselters (Hess. Ludwigsbahn) 

Saal-Kelheim (Bayer.) 

Flöha-Pockau (Chemnitz-Komotau) 
Oberlauchringen-Stühlingen (Bad.) 
Ebersbach-Sohland (Sachs.) .... 
Glauchau-Penig (Muldenthal-Bahn) 
Augsburg-Ingolstadt (Bayer.) .... 
Nürnberg-Ansbuch (Bayer.) .... 
Gassen- Arnsdorf (Niederschlesisch-Märk.) 
Hameln-Elze (Hannover-Altenb.) . 
Vienenburg-Hildesheim (Hannover-Altenb.) . 
Pockau-Marienberg (Chemnitz-Komotau) 
Pockau-Ülbernhau (Chemnitz-Komotau) 
Pogegen-Memel (Preussische Ostbahn) . 
Ansbach-Crailsheim (Bayer.) .... 
Lünen-Dülmen (Dortmund-Gronau) 
Glatz-Habelschwerdt (Oberschles.) 
Berlin-Dresdener Bahn ..... 
Heidenheim-Niederstotzingeu (Württemb.) . 

Oels-Gnesener Bahn 

Löhne-Hameln (Hannover-Altenb.) 
Görlitz-Seidenberg (Berlin-Görlitzer) 
Sterkrade-Ruhrort (Köln-Minden) . 
Burbach-Malstadt (Saarbrücker) 
Würselen-Höngen, Stollberg und Mörsbach 

(Aachener Industrie-Bahn) 
Marienberg-Reitzeuhaiu (Chemnitz-Komotau) 



34,90 
20,00 
15,00 
80,81 
19,17 
21,00 
14,95 
6,37 
64,27 
29,00 
85,90 
48,30 
8,00 
31,00 
12,40 
5,00 
26,40 
18,00 
14,00 
18,40 
66,47 
43,71 
92,58 
29,00 
61,00 
12,40 
10,60 
86,00 
46,6G 
29,70 
19,00 
174,00 
24,82 
160,15 
53,00 
16,93 
10,80 
1,90 

15,88 
17,50 



Digitized by GocÄle 



• t 



17 



o aar. 


Tag 
der Eröffnung. 


Aroitnete ötrecKe. 


Km. 


1875 


17. Juli 


Wolfsgefährt-Greiz (Sächs. Thüring.) . 


25,60 




1. August 


Dülmen-Coesfeld (Dortmund-Gronau) . 


16,40 




14. 


Altshausen-Pfullendorf (Württemb.) 


25,17 




5. September 


Habelschwerdt-Mittelwalde (Oberschles.) 


18,00 




7. 


Aue-Schöneck (Chemnitz-Aue-Adorf) . 


45,00 


■ 


8. 


Greiz-Plauen (Sachs. Thüring.) . 


22,02 




12. 




3,35 




20. 


Plauen-Weischlitz (Sachs. Thüring.) . 


mm m c% 

7,48 




OK). „ 


Coesfeld-Gronau-Grenze (Dortmund-Gronau) 


35,40 




30. 


Münster-Gronau (Münster-Enschede) . 


58,65 




1. October 


Kalscheuren-Euskirchen (Rhein.) . 


29,20 




15. 


Plattling-Mühldorf (Bayer.) .... 


oft wn 

80,77 




15. „ 


Neukirchen- Weiden (Bayer.) .... 


51,48 




15. 


Pirna-Grossröhrsdorf (Sachs.) 


4) -m /-v/"V 

31,00 




15. „ 


Oldenburg-Quakenbrück (Oldeub.) . 


62,62 




15. 


Brake-Nordeuhamm (Oldenb.) 


18,06 




15. 


Riesa-Elsterwerda (Leipzig-Dresdener) . 


25,50 




15. 


Mittelwalde-Grenze (Oberschles.) . 


6,38 




15. 


Wittenberg-Falkenberg (Berlin-Anhalter) . 


53,95 




15. 


Tilsit-Pogegen (Preuss. Ostbahn) . 


o,2U 




15. n 


Nikrisch-Zittau (Berlin-Görlitzer) . 


23,41 




15. 


Ruhland-Lauchhammer (Oberlausitzer) . 


7,50 




15. 


Zossen-Schiessplatz (Mihtair-Bahn) 


15,00 




21. „ 


Bebra - Niederhone - Eschwege (Bebra - Fried- 


38,37 




23. 


Verbindungsbahn in Greiz (Thür. Sachs.) . 


2,30 




25. 


Vienenburg - Grauhof- Langelsheim (Magdeb.- 


17,78 




25. 


Langelsheim-Lautenthal (Magdeb.-Halberst.) 


10,75 




1. November 


Attendorn- Olpe (Berg.-Märk.) 


15,14 




1. 


Freiberg-Mulde (Leipzig-Dresdener) 


14,30 




1. 


Neisse-Ziegenhals (Oberschles.) 


19,00 




15. 


Niederstotzingen-Langenau (Württemb.) 


9,47 




15. 


Chemnitz-Aue (Chemnitz-Aue-Adorf) • 


49,00 




15. 


Schöneck- Adorf (Chemnitz-Aue-Adorf) . 


18,00 




25. 


Zweibrücken-Anweiler (Pfalz.) 


5G,9D 




25. 


Biebermühle- Pirmasens (Pfalz.) 


7,13 




29- 


Zwickau-Falkeusteiner Balm .... 


35,00 




1. December 


Ziegenhals-Grenze bei Hennersdorf (Oberschi.) 


11,20 




9. M 


Rochlitz-Grossbothen (Muldenthal-Bahii) 


17,40 




10. „ 


Neumünster-Oldesloe (Altona-Kieler) . 


44,80 



n. 2 
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Jahr. 


Tag 
der Eröffnung. 


rjroiiuete »trecke. 


Km. 


1875 


10. December 


• 

Posen-Creuzburger Balm .... 


200,70 




20. „ 


Sinzing-Alling (Bayer.) 


4,10 




24. 


Zwota-Klmgenthal (Chemnitz-Aue-Adorf) . 


8,20 




31. 


Würselen - Aachen - Rothe Erde (Aachener 










12,75 


1876 


5. Januar 


Ulm-Langenau (Wurttemb.) .... 


16,11 




10. „ 


Herne-Bismarck-Caternberg (Berg.-Märk.) . 


9,90 




t Februar 


Düsseldorf-Rath (Rheinische) .... 


4,30 




6. (15.) März 


Kettwig-Mülheim a. d. Ruhr (Berg.-Märk.) . 


14,17 




14. April 


Dombühl-Feuchtwangen (Bayerische B.) 


10,80 



Nach dieser Zusammenstellun: 


* wurden 


u Deutsch 


iland eröffnet: 




1872. 

Km. 


1873. 

Km. 


1874. 

Km. 


1875. 

Km. 


Privatbahuen in Staatsverwaltung . 
Privatbahuen in eigener Verwaltung 


412,60 
288,01 
626,91 


513,10 
208,46 
597,36 


396,00 
200,00 
1047,34 


749,38 
147,37 
1469,01 


Total .... 


1327,52 


1318,91 


1644,34 


2365,76 

• 



2. Anlagekosteil der Deutschen Eisenbahnen. 

Nach den Angaben des Deutschen Reichs-Anzeigers zusammengestellt, 
betrugen die am Schlüsse des Jahres 1875 auf 23181,44 Km. (excl. Bayern) 
verwendeten Anlagekosten 5970 409 267 Mark, nämlich 2413 358465 M. für 
8974,15 Km. Staatsbahnen (268 928 M. pro Km.), 829 804 854 M. für 2708,20 Km. 
Privatbahnen in Staatsverwaltung (306 427 M. pro Km.) und 2727 245 948 M. 
für 11499,09 Km. anderer Privatbahnen (237,150 M. pro Km.). Hierzu kommen 
die Anlagekosten der Bayerischen Staatsbahnen (incl. der früheren Ostbahn), 
die am Schlüsse des Jahres 1874 für 2831,80 Km. 636 882780 M. und für 
304,86 Km. gepachteter Privatbahnen 40 393 404 M. betrugen, sowie die 
Kosten der Bayerischen Privatbahnen, am Schlüsse des Jahres 1875 für 
513,74 Km. 135 439 830 M. Dies giebt zusammen für 26831,84 Km. ein ver- 
wendetes Kapital von 6783 125 281 M. (252 800 M. pro Km.). 

Hiervon kommen auf die Preussischen Staatsbahnen (incl. der Oldeu- 
burg-Wilhelmshavener und des Preussischen Theils der Main-Weser Bahn) 
1071 214 146 M. für 4274,99 Km. (250 342 M. pro Km.), auf die Preussischen 
Privutbahneu in Staatsverwaltung 798 669 318 M. für 2552,15 Km. (312 940 M. 
pro Km.) und auf die anderen Preussischen Privatbahnen 2262 581 798 M. 
für 9431,84 Km. (239 883 M. pro Km.). 
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Am kostspieligsten gebaut ist, abgesehen von der Berliner Verbindungs- 
bahn, deren Kosten 584 186 M. pro Km. betragen, von den Staatsbahnen die 
Saarbrücker Bahn (419 170 M. pro Km.), am billigsten die Oldenburgische 
Staatsbahn (112 205 M. pro Km.). Von den Privatbahnen in Staatsverwaltung 
ist am theuersten die Bergisch-Märkische (436 092 M. pro Km.), am billigsten 
die Greiz-Bmnuer Bahn (112120 M. pro Km.), von den Privatbahnen in 
eigener Verwaltung am theuersten die Berlin-Potsdam-Magdeburger Bahn 
(437 239 M. pro Km.) und die Köln-Mindeuer (407 428 M. pro Km.), am 
billigsten die Cottbus-Grossenhainer Bahn (62 764 M. pro Km.). 

Nehmen wir nun, um zu einer gewissen Vollständigkeit zu gelangen, 
bei denjenigen Eisenbahnstrecken, welche bereits am Schlüsse des Jahres 1875 
iu Botrieb gesetzt waren, deren Baurechnung aber noch nicht abgeschlossen 
oder noch nicht veröffentlicht ist, in Ermangelung der wirklich verwendeten 
die veranschlagten Baukosten, so sind zu der oben berechneten Summe noch 
78 874 000 M. für 298,19 Km. der im Jahre 1875 eröffneten Strecken der 
Bayerischen Staatsbahn, 8400000 M. für die neuen Strecken der Olden- 
burgischen Staatsbahn (Oldenburg - Quakenbrück und Brake - Nordenhamm 
80,68 Km.), 48 000 000 M. für 205,25 Km. Privatbahuen iu Staatsverwaltung 
(Breslau-Mittelwalde), und 130 355 000 M. für 667,9 Km. Privatbahnen in 
eigener Verwaltung (Breslau-Warschau, Dortmund-Enschede, Creuzburg-Posen, 
Oberlausitzer, Chemnitz-Komotau, Muldenthal-Bahn und Sächsisch-Thüringische 
Balm), zusammen noch 265 629 000 M. für 1252,02 Km. Eisenbahnen hinzu- 
zufügen. Dies giebt als Anlagekosten für 28083,86 Km. Deutscher Eisen- 
bahnen eine Summe von 7 048 754 281 M. (250988 M. pro Km.). 

Auf die Eisenbahnen der einzelnen Staaten vertheilt sich die angegebene 
Summe folgeudermassen, wobei bemerkt wird, dass die bei dem Gross- 
herzogthum Hessen für Staatsbahnen angegebene Summe die Anlagekosten 
der Main-Neckar-Bahn und des Hessischen Theils der Main-Weser-Bahn 
bezeichnet, dass die bei Oldenburg für Privatbahnen angegebene Summe 
sich auf die Eutin-Lübecker Bahn bezieht, und dass die bei den Thüringischen 
Staaten angeführte Zahl die Kosten der Werrabahn, der Saalbahn und der 
Sächsisch-Thüringischen Bahn bezeichnet. Die Anlagekosten der Bayerischen 
und Badischen Pachtbahnen (304,86 und 102,67 Kui.) sind von denen der 
eigentlichen Staatsbahnen getrennt angegeben. 
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1071 214 146 
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715 756 780 
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Aulagekosten der 
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für 12082,15 Km. 3320,98 Km. 12680,73 Km. 28083,86 Km. 
Kosten pro Km. 258 736 M. 279 933 M. 236 025 M. 250 988 M. 

Zur Vergleichuug über das Auwachsen der Anlagekosten werden 
einige Angaben für frühere Jahre aus einer Abhandlung des Verfassers in 
No. 70 der Zeitung des Vereins Deutscher Eisenbahn- Verwaltungen für da* 
Jahr 1873 hinzugefügt. Hiernach betrugen die Anlagekosten der Deutschen 
Eisenbahnen am Schlüsse des Jahres 

1850 956 453 667 M. für 5856 Km. 163 290 M. pro Km. 
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lu den letzten 25 Jahren hat sich also die Länge des Deutschen Eisen- 
bahnnetzes nahezu verfünffacht, das Aulagecapital ist um mehr als das 
Siebenfache gestiegen, und die kilometrischen Kosten haben sich um 54 pt't. 
erhöht. 



3. Transportmittel und Leistungen derselben. 

Im Jahre 1873 waren nach der Statistik des "Vereins Deutscher Eiseu- 
bahn - Verwaltungen auf den Deutschen Staatsbahnen 3504 Locomotiven, 
7208 Personenwagen und 68 270 Lastwagen vorhanden, auf den Privatbahneu 
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in Staatsverwaltung 1177 Locomotiveu, 1040 Personenwagen und 28 402 Last 
wagen, auf den Privatbahnen in eigener Verwaltung 3237 Locomotiven' 
6270 Personenwagen und 73 736 Lastwagen, zusammen 7918 Locomotiven 
(0,33 auf einen Kilometer Bahnlänge), 14518 Personenwagen (0,61 pro Km.), 
und 170408 Lastwagen (7,21 pro Km.). Die Locomotiven legten 172080119 Nutz- 
kilometer zurück, jede Locomotive durchschnittlich 21732 Km. Dividirt 
man die Zahl der Nutzkilometer durch das 365fache der mittleren Betriebs- 
länge von 23 216 Km., so erhält man die tägliche Zugfrequenz 20,3, eine 
Zahl, welche ungiebt. von wie viel Zügen täglich durchschnittlich das ganze 
Eisenbahnnetz befahren wurde. Im Jahre 1874 stieg der Fahrpark der 
Deutschen Eisenbahuen auf 9080 Locomotiven, 16 016 Personenwagen und 
192 890 Lastwagen, wobei jedoch für einige Bahuen (die Badische, Württem< 
borgische, Elsass - Lothringische und Mecklenburgische) der Bestand des 
Jahres 1873 genommen werden musste, weil noch keine Angaben hierübei 
für das Jahr 1874 vorlagen. 

Auf den Preussischen Eisenbahnen allein waren im Jahre 1874 auf 
den Staatsbahuen 1947 Locomotiven, 3191 Personenwagen und 35 831 Last- 
wagen, auf den Privatbahnen iu Staatsverwaltung 1305 Locomotiveu, 1169 Per- 
sonenwagen, 31352 Lastwagen, auf den anderen Privatbahnen 2910 Loco- 
motiven, 4717 Eersonenwagen uud 65 314 Lastwagen vorhanden, zusammen 
6162 Locomotiveu, 9077 Personenwagen und 132497 Lastwagen. Die Loco- 
motiven legten 113 588 122 Nutzkilometer zurück, woraus sich die tägliche 
Zugfrequöife von 21,8 ergiebt, gegen 20,7 im Jahre 1873 und 17,9 im Jahre 1871. 
Jede Locomotive durchlief 18 547 Km. gegen 20313 im Jahre 1873. 



Zur Vergleichuug folgen einige Angaben über die Betriebsmittel der 
Deutschen Eisenbahnen in früheren Jahren (siehe des Verfassers Aufsatz 
hierüber Zeitung des Vereins D. E. 1875 No. 45). 
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35 294 630 
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76 516030 
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Tägliche Zugfrequenz .... 


12,3 


11,6 


14,8 


17,3 



In den 18 Jahren von 1855 bis 1873 stieg hiernach die Betriebslänge 
der Deutschen Eisenbahnen um 202 pCt., die Zahl der Locomotiven um 
358 pCt., der Personenwagen um 280 pOt., der Lastwagen um 470 pCt., der 
von den Locomotiven zurückgelegten Nutzkilometer um 387 pCt. und die 
tägliche Zugfrequenz von 12,3 auf 20,3. 
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4. Frequenz. 

Auf allen Deutschen Eisenbahnen wurden im Jahre 1873 beförder 
179 507 032 Personen und 2399 962958 Ctr. Güter gegen 154 654 327 Pereone 
und 2034 957 007 Ctr. Güter im Jahre 1872. 

Die von den Reisenden zurückgelegte "Wegestrecke betrug 5692 690 Hl 
Personen-Kilometer in 1873 gegen 5011 057 597 Km. in 1872, die spccitiscli 
Personen-Frequenz d. h. die auf jeden Kilometer Bahnlänge durchschnittlic 
zurückgelegte Anzahl Personen-Kilometer 247 082 im Jahre 1873 und 232 1t 
im Vorjahre. 

Die von den Gütern zurückgelegte Strecke betrug 198 089 061 0( 
Centner-Kilometer in 1873 gegen 163 907 346 006 in 1872, und die specifiscl 
Güter -Frequenz 8532 478 Centner - Kilometer in 1873 gegen 7569 974 i 
Vorjahre. 

Auf den Preussischen Eisenbahnen wurden befördert im Jahre 
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12 729 837 
189 212 711 
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5. Finanz-Verhältnisse der Deutschen Eisenbahnen. 

Die Brutto-Einnahme betrug im Jahre 1875 auf den Deutschen Stt 
bahnen 379 177 200 M. (31 066 M. pro Km.), auf den Privatbahnen in Sti 
Verwaltung 120 327 995 M. (40 995 pro Km.), auf den Privatbahnen in cig 
Verwaltung 329 914 772 M. (28319 M. pro Km.), zusammen auf allen I 
sehen Eisenbahnen 829 419 967 M. (30 960 pro Km.). Die grösste kilometri 
Einnahme weist nach unter den Staatsbahnen die Niederschlesisch-Märki 
Bahn (63 361 M. pro Km.), die Saarbrücker (57 251 M.) und die Main-Ne 
Bahn (50048 M.), die kleinste die Oldenburgische Bahn (14209 M.); i 
den Privatbahnen in Staatsverwaltung hatte die grösste Einnahme 
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Bergisch-Märkische Bahn (53168 M. pro Km.), die kleinste die Ilaiuichen- 
Rossweiner Balm (4011 M.), unter den anderen Privatbahnen hatten die 
grösste Einnahme die Köln-Mindener Bahn (ohne Köln-Gies3en und Venlo- 
ifamburg 73 253 M. pro Km.), die Magdeburg-Leipziger Bahn (ohne Halle- 
Cassel 53 955 M,), die Berlin - Stettiuer Stammbahn (51 933 M.) und die 
Leipzig-Dresdener Bahn (51 157 M.), die kleinste Einnahme die Oberlausitzer 
Bahn (3685 M. pro Km.) und die Crefeld-Kreis Kempener Industriebahn 
(4915 M. pro Km.). 

Ueber die Betriebs-Ausgaben und den Reinertrag des Jahres 1875 
können noch keine vollständigen Angaben gemacht werden. Ueber die finan- 
ziellen Ergebnisse aller einzelnen Deutschen Eisenbahneu in den Jahren 1855 
bis 1873 giebt die Abhandlung des Verfassers in der Zeitung des Vereins 
Deutscher Eisenbahn-Verwaltungen 1874 No. 30 bis 47 Aufschluss. 

Für die vorhergehenden Jahre wareu die Finanz- Verhältnisse der 
Deutschen Eisenbahnen folgende: 
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Für die Preussischen Eisenbahnen allein waren die Finanz-Ergebnisse 
folgende: 
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Hierbei ist zu bemerken, dass bei den Ausgaben für die Preussischen 
Eisenbahnen die zur Vermehrung der Betriebsmittel und zu Erneuerungen 
verwendeten Summen mit eingerechnet sind, wesshalb der Procentsatz der 
Ausgaben als ein etwas höherer erscheint. In's Auge fallend ist die ausser- 
ordentlich grosse Steigerung der Ausgaben im Verhältniss zur Brutto-Eiu- 
nahme und die Abnahme der Verzinsung des verwendeten Anlagekapitals. 

Was die auf die Stamm-Actien und Stamm-Prioritäts-Actien der 
Deutschen Privatbahnen gezahlten Dividenden und Zinsen betrifft, so zahlten 
für das Jahr 1874 von 47 Deutschen Privatbahnen 18 über 5 pCt., nämlich 
die älteste Deutsche Eisenbahn, die Ludwigsbahn (Nürnberg-Fürth), 20 pCt., 
die Leipzig-Dresdener 14 l /3, die Magdeburg-Leipziger 14, die Berlin-Ham- 
burger 12% die Oberschlesische 12, die Berlin-Stettiner 9' 1/12, die Pfälzische 
Ludwigsbahn 9, die Bcrlin-Anhaltische 8,5, die Rheinische 8, die Breslau- 
Freiburger und die Thüringische 7,5, die Cottbus-Grossenhainer 7 (rcsp. 6)' 
die Altenburg-Zeitzer 6,8, die Köln-Mindeuer 6 9 /20, die Rechte Oderufer-Bahn 
6% die Altona-Kieler und die Hessische Ludwigsbahn 6, und die Lübeck- 
Büchener Bahn b\k pCt.; 19 Eisenbahnen zahlten bis 5 pCt. und 10 Eisen- 
bahnen zahlten auf die Stamm-Actien gar keine Zinsen. 
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Oesterreich. 



Das Eisenbahnuetz der Oesterreichiseh-Ungarischen Monarchie um- 
fasste am Anfange des Jahres 1876 folgende 47 Eisenbahn-Gesellschaften: 

a) Beiden Reichshälften genieinsame Eisenbahnen. 

Erste Ungarisch-Galizische Eisenbahn 267 Km., Kaschau -Oderbcrger 
Bahii 368 Km., Oesterreichische Staats- und Brünn-Rossitzer Bahn 1777 Km. 
Südbahn 2237 Km., Ungarische Westbahn 377 Km. 

b) Oesterreichiscbe Eisenbahnen. 

Aussig-T eplitzer Bahn 92 Km., Böhmische Nordbahn 182 Km., Böh- 
mische Westbahn 206 Km., Braunau-Strasswalchener Bahn 39 Km., Busch- 
tehrader Eisenbahn 434 Km., Dniesterbahn 113 Km., Dux-Bodenbacher Bahn 
87 Km., Erzherzog Albrecht-Bahn 183 Km., Galizische G'arl-Ludwig-Buhn 
594 Km., Graz - Koeflacher Eisenbahn 91 Km., Kaiser Franz-Josef-Bahn 
715 Km., Kaiserin Elisabeth-Bahn 954 Km., Kronprinz Rudolf-Bahn 637 Km., 
Kaiser Ferdinands - Nordbahn 587 Km., Mährisch - Schlesische Nordbahn 
143 Km., Lemberg-Czernowitz-Jassy-Bahn (Oesterr. Linie) 356 Km., Lcobeu- 
Vordcruberger Bahn 16 Km., Lundenburg-Grussbacher Bahn 93 Km., Mäh- 
rische Grenzbahn 113 Km., Mährisch - Schlesische Centraibahn 154 Km., 
Oesterreichische Nordwestbahn 935 Km., Ostrau-Friedläuder Bahn 34 Km., 
Pilsen-Priesener Bahn 166 Km., Prag-Duxer Bahn 139 Km., Staatsbahnstrecke 
Rakonitz - Protivin 103 Km., Südnorddeutsche Verbindungsbahn 284 Km., 
Turuau-Kralup-Prager Eisenbahn 121 Km., Vorarlberger Bahn 96,5 Km.' 
Wieu-Pottendorf und Wiener-Neustädter Bahn 76 Km. 

c) Ungarische Eisenbahnen. 

Alfoeld-Fiumaner Bahn 393 Km., Arad-Temesvarcr Bahn 57 Km., 
Bättaszek-Dombovär-Zäkäny (Donau-Drau-Bahn) 164 Km., Eperies-Tarnower 
Eisenbahn 55 Km., Erste Siebenbürger Bahn 286 Km., Fünfkirchen-Barcser 
Bahn 68 Km., Mohacs-Füufkirchener Bahn 55 Km., Raab-Ebenfurter Bahn 
85 Km., Theiss-Eisenbahn 585 Km., Ungarische Nordostbahn 580 Km., 
Ungarische Ostbahn 609 Km., Ungarische Staatseisenbahn 1064 Km., Waag- 
thalbahn 51 Km. 

Die GeBamint-Betriebslänge dieser Eisenbahnen beträgt 16821,5 Km. 
Werden hiervon die in Deutschland und der Schweiz liegenden 23,2 Km. 
abgezogen, dagegen die auf Oesterreichischem Gebiete liegenden Betriebs- 
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strecken fremder Eisenbahnen (128,3 Km.) addirt, so erhält man als Eisen- 
bahnlängo auf Oesterreichischem Gebiete 16926,6 Km. für den Schlues des 
Jahres 1875 (incl. der am 2. Januar 1876 eröffneten Raab-Oedenburger Bahn), 
oder mit Hinzufügung der wichtigsten Local- und Montanbahnen 17 368 Km. 
Die Vertheilung dieses Eisenbahnnetzes auf die einzelnen Provinzen zeigt 
die folgende üebersicht. 





Ijän^p dpi' 
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4,50 


Total in Oesterreich-Ungarn . . 


17368 


1,53 


4,73 



Es folgt nun die Angabe der seit 1872 eröffneten Strecken. 
(Für die früheren Jahre s. Th. I S. 77.) 

Im Jahre 1872 wurden folgende Strecken eröffnet: Böhmische Nor« 
bahn: Bensen-Böhmisch Leipa 20,48 Km. (14. Juli), Buschtehrader: Komotai 
Weipert 58,29 Km. (12. Mai) und Smichow-Hostiwic 19,53 Km. (3. Jul : 
Dniester-Bahn: Chyrow-Stryi 100,7 Km. und Drohobycz-Boryslaw 11,9 Ki 
(31. Dec), Donau-Drau-Bahn: Zakany-Dombovar 100,42 Km. (14. Aug.), Du 
Bodenbacher Bahn: Ossegg-Komotau 35,48 Km. (19. Dec), Elisabethbau 
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Penzing-K aiserebersdorf 17,74 Km. (1. Mai), Sumnierau-Freystadt-St. Valentin 

55.90 Km. (6. Nov.), Franz-Josef-Bahn: Absdorf-Kreras 31,56 Km. (10. Jan.) 
und Pilsen-Eger 105,45 Km. (28. Jan.), Kaschau-Oderberger Bahn: Iglo- 
Abos 68,12 Km. (18. März), Leoben-Vordernberger Bahn 15,25 Km. (18. Mai), 
Lundenburg- Grussbacher Bahn 43,27 Km. (30. Dec), Mährisch -Schlesische 
Centraibahn: Olmutz-Jägerndorf 86,89 Km. (1. Oct.) uud Troppau-Jägerndorf- 
ITennersdorf 51,55 Km. (28. Oct.), Oesterreichische Nordwestbahn: Wien- 
Jedlesee 5,31 Km. (1. Juui) und Zellcrndorf-Siegmundsherberg-Horn 19,95 Km. 
(1. Juli), Pilsen-Priesener Bahn: Saaz-Obernitz-Brüx 37 Km. (11. Sept.) und 
Obernitz-Bilin 10,1 Km. (24. Oct.), Prag-Duxer Bahn: Brüx-Chlumcan 32,71 Km. 
und Obernitz-Bilin 10,06 Km. (21. Nov.), Rudolfsbahn: Weyer-Rottenmann 
85,29 Km. (20. Aug.) und Klein Reifling-Amstetten 46,98 Km. (11. Nov.), 
Turnau-Kraluper Bahn: Neratowitz-Prag 33,99 Km. (28. Oct), üngarisch- 
Galizische Bahu: Przemysl-Chyrow 33,98 Km. (8. Mai), Chyrow-Kroscienko 
19,34 Km. (1. Juli), Kroscienko-Ustrzyki 8,04 Km. (3. Sept.), Ustrzyki- 
Komancza 70,39 Km. (12. Nov.) und Komancza-Lupkow 13,95 Km. (17. Dec), 
Ungarische Nordostbahn: Sator Alja Ujhely-Legenye Mihalyi 16,01 Km. 
(7. Jan.), Szathmar-Bustyahaza 79,58 Km. (16. Juni), Sator Alja Ujhely- 
Csap-Unghvar 63,50 Km. (2". Aug.). Csap-Kiralyhaza 83,82 Km. (24. Oct.), 
Nyircgyhaza-Kisvarda 42,25 Km. (20. Nov.), Bustyahaza-Szigeth 34,67 Km. 
und Batyu-Muukacs 26,17 Km. (4. Dec), Ungarische Ostbahn: Toevis-Mediasch 

61.91 Km. (6. Mai), Mediasch-Schässburg 39,28 Km. (18. Juli) und Kiskapus- 
Hermannstadt 44,60 Km. (11. Oct,), Ungarische Staatsbahn: Altsohl-Ruttka 
94,5 Km. (12. Aug.), Füzes Abony- Erlau 16,50 Km. (3. Nov.), Ungarische 
Westbahn: Stuhlweissenburg-Yeszprim 45,13 Km. (9. Aug.), Steinamanger- 
Jennersdorf 62,96 Km.(l. Sept.) und Veszprim-Klein Czell 78,37 Km. (3. Oct.), 
Vorarlberger Bahn: Bludenz-Bregenz-Grenze 62,42 Km. (1. Juli), Feldkirch- « 
Buchs 18,14 Km. und Lindau-Oesterr. Grenze 5,94 Km. (in Bayern 24. Oct.), 
Lautrach-St. Margarethen 10,04 Km. (23. Nov.). 

Im Jahre 1873 wurden eröffnet: vou der Böhmischen Nordbahn: am 
8. Jan. Rumburg-Schluckenau 10,15 Km. und am 1. Nov. Rumburg-Georgs- 
walde-Ebersbach 7,58 Km., von der Buschtehrader Bahn: am 1. März Komotau- 
Kaaden-Brunnersdorf 12,89 Km. und am 5. März Luzna Lischan-Rakonitz 
9,09 Km., von der Donau -Drau -Bahn: am 20. Juli Dombovar-Bättaszek 
65,31 Km., von der Erzherzog Albrecht-Bahn: am 16. Oct. Lemberg-Stryi 
74,86 Km., von der Elisabeth-Bahn: am 10. Sept. Braunau-Steindorf 36,62 Km. 
und am 20. Dec Linz-Gaisbach-Wartberg 24,41 Km., von der Galizischen 
Carl-Ludwigsbahn: am 28. Aug. Brody-Radziwillow 6,66 Km., von der Graz - 
Koeflacher Bahn: am 9. April Lieboch-Wies 50,82 Km., von der Lundenburg- 
Grus8bacher Bahn: am 8. Dec. Neusiedl-Laa-Zellerndorf 49,45 Km., von der 
Mährischen Grenzbahn: am 10. Oct. Stcrnberg-Grulich 89,96 Km., von der 
Mährisch-Schlesischen Centraibahn: am 25. Sept. Jägerndorf- Grenze gegen 
Leobschütz 3,33 Km., von der Oesterreichischen Nordwestbahn: am 4. Oct. 
Königgrätz-Chlumetz 27,06 Km. und Nimburg-Prag 49,49 Km., von der 
Oesterreichischen Südbahn: am 25. Juni St. Peter-Fiume 56,89 Km., von 
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der Pilseu-Priesener Bahn: am 21. Jan. Pilsen-Plass 22,22 Kin., am 8. Aug. 
Plass-Priesen 78,05 Km., am 7. Sept. Neusattel-Saaz 6,07 Km. und am 
27. Oct. Bilin-Dux-Ladowitz 3,94 Km., von der Prag-Duxer Bahn: am 2. Jan. 
Chlumcan-Schlan 38 Km. und am 12. Mai Prag (Smichow)-Schlan 54,61 Km., 
von der Rudolfs-Bahn: am 6. Jan. Hieflau -Eisenerz 14,47 Km. und am 
25. Nov. Villach-Tarvis 28,06 Km., von der Ungarisch - Galizischen Bahn: 
am 12. Juni Homona-Mezoe Laborcz-Tunnel 54,61 Km., von der Ungarischen 
Nordostbahn: am 4. Febr. Csap-Kisvarda 28,51 Km. und am 22. Oct. Legenyc 
Mihalyi-Kaschau 47,93 Km., von der Ungarischen Ostbahn: am 1. Juni 
Schässburg-Kronstadt 128,56 Km. uud am 14. Aug. Klausenburg-Kocsard 
68,05 Km., von der Ungarischen Staatsbahn: am 10. März Hatvan-Szolnok 
67,73 Km., am 1. Mai Eperies-Orlo 53,78 Km., am 10. Aug. Garam Berzencze- 
Schemnitz 23,44 Km., am 3. Sept. Altsohl-Neusohl 21,38 Km., am 10. Sept. 
Fülck-Banrcve 48,2 Km., am 19. Oct. Miskolcz-Diösgyoer 8,78 Km. uud am 
23. Oct. Carlstadt-Fiunie 172,9 Km., von der Ungarischen Westbahn: am 
1. Mai Jeunersdorf-Graz nebst Verbindungsbahn in Graz 72,73 Km., von 
der "Waagthalbahn : am 1. Mai Pressburg-Tyruau 45,05 Km. 

Im Jahre 1874 wurden folgende Strecken in Betrieb gesetzt: Von der 
Aussig-Teplitzer Bahn: am 6. Juni Türmitz-Bilin 26,76 Km., von der Busch- 
tehrader Bahn: am 15. Juli Wejhybka-Neukladno- Duby 25,4 Km., von der 
Ferdinands-Nordbahn: am 23. Febr. die ueue Linie Wien-Florisdorf 2,58 Km., 
von der Franz Josef-Bahn: am 8. Juni Budweis-Wessely 17,1 Km., von der 
Oesterr. Nordwestbahn: am 1. Jan. Lissa-Aussig und Aussiger Verbindungs- 
bahn 96 Km., am 14. Jau. Königgrätz-Wichstadtl-Lichtenau 83,14 Km. und 
mit der Mährischen Greuzbahn zusammen Lichtenau-Grulich 4,7 Km., am 
5. Oct. Aussig-Tetscheu-Mittelgrund 33,14 Km. und Geiersberg-Wildenschwert 
• 14,14 Km., von der Oesterr. Staatseisenbahn: am 15. Jan. Tot Megyer-Nagy 
Surany 7,88 Km. und am 5. Sept. Vojtek-Deutsch Bogsän 46,61 Km., von 
der Südbahn: am 7. Mai Meidling-Pottendorf 31,54 Kiri., von der Prag- 
Duxer Bahn: am 1. April Bilin-Üux 4,8 Km., von der Üngarisch-Galizischen 
Bahn; am 31. Mai der Tunnel bei Lupkow, von der Ungarischen Staatsbahn: 
am 1. Mai Bäureve-Rosenau 45,6 Km., am 20. Juli Rosenau- Dobschau 24 Km. 
und am 5. Sept. Feled-Tiszolcz 49,53 Km., von der Waagthalbahn: am 31. Jan. 
die Verbindungsbahn Ratzersdorf- Weinern 4,8 Km., ferner am 7. März die 
Nussdorf-Kahlenberger Zahnradbahn 4,83 Km. und im Juli die Zahnradbahn 
auf den Schwabenberg bei Ofen 3,1 Km. 

Im Jahre 1875 wurden eröffnet: von der Albrechtsbahu : am 1. Jan. 
Stryi-Stanislau 107,46 Km., von der Süd-Norddeutschen Bahn: am 1. Juli 
Reichenberg-Seidenberg 39,78 Km. und Eisenbrod-Tannwald, von der Staats- 
eisenbahn: am 26. Juli Chotzen-Braunau 100 Km., von der Elisabethbahn : 
am 6. Aug. Hallein-Wörgl 175 Km. und Bischofshofen-Selzthal 99 Km., von 
der Buschtehrader Bahn: Krima Neudorf - Reitzenhain 15 Km., von der 
Oesterr. Nordwestbahn: Wichstadtl Lichtenau - Mittehvalde 8,64 Km. (excl. 
6,38 Km. in Preussen), von der Rakonitz-Protiviner Staatsbahn : am 20. l)ec. 
Zaitz-Protivin 102,22 Km. 
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Endlich wurde im Jahre 1876 am 2. Jan. die Raab-Ebenfnrter Bahn 
von Raab bis Oedenburg 85 Km., am 1. Febr. die Verbindungsbahn Wenzels- 
berg-Starkotsch der Oesterr. Staatseiseubahu 2,81 Km. und am 30. April 
die Theilstrecke Rakonitz-Beraun der Rakonitz-Protiviner Bahn 41,6 Km. 
in Betrieb gesetzt. 

Hiernach wurden 2135,5 Km. im Jahre 1872, 1671,64 Km. im Jahre 
1873, 525,65 Km. im Jahre 1874 und 664,33 Km. im Jahre 1875 dem Betriebe 
übergeben, und es zeigt sich hier, wie in manchen andern Ländern, in den 
letzten Jahren ein nicht unbedeutender Rückgang im Eisenbahnbaue. 

Das auf die Oesterreichisch -Ungarischen Eisenbahnen verwendete 
Anlage-Capital betrug am Schlüsse des Jahres 1873 4054422015 M. 
(261 705 pro Km.); am theuersten war die Kaiserin Elisabeth-Hauptbahn 
gebaut (466 155 M. pro Km.) und die Kaiser Ferdiuands-Nordbahu (384 291 M. 
pro Km.), am billigsten die Donau-Drau-Bahn (139 458 M.), die Ostrau-Fried- 
länder (153 696 M.) und die Theissbahn (165 951 M. pro Km.). Ende 1871 
betrug das Anlage-Capital 2881 131» 726 M. (251715 pro Km.), 1865: 
1434 326 859 M. (226 986 pro Km.), 1860: 1078 061 064 M. (209 781 pro Km.) 
und 1850 : 294 681171 M. (133 098 M. pro Km.), so dass sich auch hier eine 
nicht unbedeutende Steigerung der kilometrischen Anlagekosten zeigt. 

Was die Transportmittel anbetrifft, so besasseu im Jahre 1874 
die den beiden Reichshälften gemeinsamen und die Oesterreichischen Eiseu- 
bahnen 2734 Locomotiven, die Ungarischen Bahnen 480, zusammen 3214 
Locomotiveu. Ende 1873 bestand das Transportmaterial der Oesterreichisch- 
Ungarischeu Eisenbahueu aus 3065 Locomotiven, 6648 Personenwagen und 
68 982 Lastwagen; auf je 10 Km. kamen 1,9 Locomotiven, 4,2 Personenwagen 
und 44,4 Lastwagen. Die Locomotiven legten in diesem Jahre 62 231 355 
Nutzkilometer zurück, jede Locomotive durchschnittlich 20 303 Km. Bei 
einer durchschnittlichen Betriebslänge von 14 718 Km. betrug die tägliche 
Zugfrequenz für das gesammte Bahnnetz 11,6, nicht viel mehr als die Hälfte 
der durchschnittlichen Zugfrequenz der Deutschen Eisenbahnen. Zur Ver- 
gleichuug folgen die Angaben über das Transportmaterial in den Jahren 
1865 nud 1860. Es waren im Jahre 1865 vorhanden: 1334 Locomotiven 
(1860: 1289), 2718 Personenwagen (2462), 27 826 Lastwagen (22 258) auf je 
10 Km. Bahnlänge kamen 2,2 (2,6) Locomotiven, 4,5 (5,0) Personenwagen 
und 46,2 (45,3) Lastwagen; von den Locomotiven wurden 22 711 962 (17 760 748) 
Nutzkilometer zurückgelegt, von jeder Locomotive durchschnittlich 17 025 
(13 880) Km., die tägliche Zugfrequenz betrug 10,7 (10,0). Es ergiebt sich 
hieraus, dass sich in den letzten 15 Jahren die Grösse des Fahrparkes im 
Verhältniss zur Bahnlänge nicht wesentlich vermehrt hat. 

Für die Frequenz der Oesterreichisch - Ungarischen Eisenbahueu 
geben wir die Zahlen für die Jahre 1873, 1872 und 1865. Es wurden be- 
fördert im Jahre 
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1873. 


187«. 


1865. 




43 739 886 


36 933 588 


12 627 208 


Güter Ctr 


683 913 380 


595 659 374 


196 638085 


Personen-Kilometer . . 


2293 918 568 


1886 890 409 


757 632 480 


Centner-Kilometer . . . 


72 011227 526 


65 141 206 630 


28610841367 


Specif. Personenfrequenz 


156 479 


150208 


130019 


Specifische Güterfrequenz 


4892 562 


5138 312 


4683 830 



Hinsichtlich der Finanzresultate können für die letzten beiden 
Jahre nur die Brutto-Kinnahmen angegeben werden; sie betrugen 362 028 820 M. 
(22102 M. pro Km.) im Jahre 1875 und 352 932 306 M. (22 183 pro Km.) im 
Jahre 1874, so dass das Jahr 1875 eine wenn auch geringe Verminderung 
des kilometrischen Ertrages zeigt. Für einige frühere Jahre waren die 
Ergebnisse folgende: 





1873. 


187Ä. 


1865. 


Einnahme total . . M. 


381 983598 


329 277 531 


151 784 196 


„ pro Km. . M. 


26 019 


26 073 


26 163 


Betriebs-Ausgabe . M. 


192835 770 


164 122854 


58 898 709 


„ „ pro Km. M. 


13 134 


12 996 


10215 


Betriebs-Ausgabe pCt. 








der Einnahme . . 


50,48 


49,84 


39,0 


Ueberschuss pro Km. M. 


12875 


13 077 


15 948 


„ pCt. des 








Anlage-Capitals . 


4,79 


4,72 


6,7 



Von 36 Oeaterreichisch-Ungarischen Bahnen zahlten im Jahre 1874 
auf die Stamm-Actien und Stamm-Prioritäts-Actien an Zinsen und Dividenden 
4 mehr als 5 pCt., nämlich die Kaiser Ferdinands-Nordbahn 12 V2 pCt., die 
Aussig-Teplitzer Bahn 9, die Galizische Carl-Ludwigsbahn S 1 /« und die 
Staataeisenbahn-Gosellschaft 8 pCt.; von den übrigen Eisenbahnen zahlten 
24 bis 5 pCt., viele davon mit Zuhülfenahme der Staatsgarantie, 8 zahlten 
gar keine Zinsen auf die Stamm-Actien. 
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Grossbritannien. 



Das Eisenbahnnetz des Vereinigton Königreichs, welches am Schlüsse 
des Jahres 1871 bereits die bedeutende Länge von 15 37G englischen Meilen 
(24740 Km.) besass, hat in den letzten Jahren keine beträchtliche Zunahme 
erfahren. Es waren am Ende des Jahres 1874 an Eisenbahnen IG 449 Ml. 
(26466 Km.) im Betriebe, woron 11622 Ml. auf England und Wales, 2700 Ml. 
auf Schottland und 2127 Ml. auf Irland kamen; im Jahre 1875 sind ungefähr 
(— da genaue Längenangaben der neu eröffneten Strecken noch nicht vor- 
liegen — ) 250 engl. Ml. neu hinzugekommen, so dass am Schlüsse dieses 
Jahres 16 700 Ml. (26 870 Km.) im Betriebe standen. 

Ungefähr drei Viertel dieses ausgedehnten Eisenbahnnetzes befinden 
sich im Besitze von 20 grossen Eisenbahn-Gesellschaften. Es sind dies in 
England die Great Eastern Bahn 1371 Km., die Great Northern Bahn 960 Km., 
die Great "Western 2495 Km., Lancashire and Yorkshire 725 Km., London 
and North-Western 2585 Km., London and South- Western 1102 Km., London, 
Brighton and South-Coast 555 Km., London, Chatham and Dover 253 Km., 
Manchester, Sheffield and Lincolnshire 462 Km., Midland 1792 Km., North- 
Eastern 2286 Km., North Staffordshire 309 Km. und South-Eastem 533 Km., 
in Schottland die Caledonian-Bahn 1329 Km., Glasgow and Sonth-Western 
507 Km., Great North of Scotland 460 Km., Highland 647 Km. und North- 
British 1363 Km., in Irland die Great Southern and Western 716 Km. und 
die Midland Great Westeru 639 Km. 

Die Eröffnungen neuer Eisenbahnlinien seit dem Jahre 1872 (für die 
frühereu Jahre vergleiche Theil I S. 109—126) waren folgende : Im Jahre 1875 
wurden dem Betriebe übergeben von der Great Eastern: am 27. Mai Bethnal 
Green Junction - Stoke Newington 3 engl. Ml. (ä 1,609 Km.), am 1. Juli 
Hackney Downs Junction-Clapton 1 Ml., am 1. Aug. Clapton-St. James Street 
l 3 /4 M. und Stoke Newington-Edmonton 4*/a M., von der Gr. Northern: am 
1. Jan. Bourne-Sleaford 4 M. und im April Finchley-High Barnet 4 M., von 
der London und North-Western: am 1. Jan. Huyton-St. Helens b x /* M., am 
1. Aug. Penygroes-Nantile l'/a M., am 1. Oct. Tattenhall Road-Whitchurch 
14 3 /i M. und am 1. Nov. Wolverhampton-Walsall 6'/» M., von der London 
und South-We8tern : am 18. Juli Bideford-Torrington 6 M. und am 2. Dec. 
die Hamworthy Zweigbahn 3 M., von der London, Chatham und Dover Bahn: 
am 1. Juli die Verbindungsbahn bei Brixton Vi M., von der Midland-Bahn : 
am 10. Juni Bedford-Northampton 22 M., von der North-Eastem : am 1. März 
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Haggersgate Junction-Relley Mill 4 M. und North Seaton-Newbiggin 4 M., 
von der South-Devon-Bahn: am 1. Mai Totnes-Ashburton 10 Ml., von der 
East-Comwall Mineral: am 7. Mai Calliugton-Calstock 7 M., am 15. Aug. 
die Watlingtou-Princes Risborougu-Bahn 9 M., von der Northampton und 
Banbury Bahn: am 2. Sept. Towcester-Cockley Brake Junction 11 Ml., in 
Schottland von der Glasgow und South-Western : am 7. Mai Annbank-Cum- 
nock 13 M. und von der North-Britiah: am 1. Mai Monktonhall Junction- 
Macmery 8 M., in Irland von der Dublin, Wicklow und Wexford-Bahn : am 
17. Aug. Enniscorthy-Wexford 15 Ml. und von der Dublin-Meath-Bahn : am 
1. Nov. Navar-Kiltnainham Wood 16 M. 

Im Jahre 1873 wurden folgende Linien eröffnet: Von der Great Eastern: 
am 17. Nov. Wood Street -Chingford 3 M., von der Great Northern: am 
28. Juli Wainfleet-Skegness 5 M., von der Great Western: am 15. Jan. 
Witney-Fairford 14 M., am 27. Juni Marlow Road- Great Marlow 3 M., am 
3. Aug. Ross-Monmouth 12 M., am 2. Sept. Bristol-Radstock 15 M., von der 
London und North-Western : am 1. Jan. Rhymney Bridge-Dowlais 3 M. und 
Allerton-Garston l (% M., am 1. Mai Dundalk-Greenore 13 M. (in Irland) und 
Runcorn-Frodsham 2 M., am 1. Sept. Nuneaton-Moira und Coatville 29 M., 
von der South-Eastern : am 1. Jan. Greenwich-Charlton 1 M., von der Llynvi 
und Ogmore Bahn: am 12. Mai Tondu Junction-Nantymoel, von der Neath 
und Brecon-Bahn : am 10. Nov. Ynisgeinoii Junction-Capel Colbren Junction 
7,5 M., von der Cheshire-Bahu : am 1. Aug. Cressington-Timperley 24,5 M. 
und am 2. Sept. Cornbrook-Glazebrook 8,5 M., von der Devon- und Somerset- 
Bahn: am 1. Oct. Wiveliscombe-Barnstaple 35,5 M., von der East and West 
Junction : am 1. Juli Towcester-Fenny Compton 18 M. und Kineton-Stratford 
on Avon 9 M., von der Isle of Man: am 1. Juli Douglas-Peel 12 M., von 
der North Staffordshire : am 1. Juli Hibel Road (Macclesfield)-Centralstation 
l /i M., am 1. Nov. Hauley-Burslem 1,5 M. und am 1. Dec. Burslem-Tunatall 
1 M., von der Van-Bahu: am 1. Dec. Gaerws Garth-Van Road 6,5 M., in 
Schottland von der Caledonian-Bahn: am* 1. Jan. die Muirkirk Zweigbahn 
12,5 M. und am 1. Aug. Killin-Tyudrum 17 M., von der North-British: die 
Zweigbahn von Ilawthorden Junction nach Peuicuik 4,5 M., von der Glasgow, 
Barrhead und Kilmarnock: am 26. Juni Lugton-Beith 5 M. und Stewarton- 
Kilmnrnock 5,5 M., in Irland von der Midland Great Western: am 1. Juni 
Foxford-Ballina 9 M. und von der Great Southern and Western: die Linie 
Fermoy-Lismore 15 M. 

Im Jahre 1874 wurden folgende Strecken mit einer Gesammtlänge von 
367 Ml. eröffnet: Norwich-North Walsham (Gr. Eastern), Ossett-Dewsbury 
(Gr. Northern), Bristol-Clifton Down, Worcester-Yearsett und Titley-Ear- 
disley (Gr. Western), Port Erin-Douglas (Isle of Man), Sandown-Horringford 
(Isle of Wight), Portsmouth Station und Southsea Tramway (London, Brigh- 
ton and South Coast), Otford Junction-Maidstone (London, Ghatham and 
Dover), Birmingham-Harborne (London and North-Western), Ottery Road- 
Sidmouth, Barnatnple-Ilfracombe, Okehamptou- Lidford, Bournemouth-Poole 
(London and South-Western), Worthington-Ashby (Midland), Helm3ley-Kirby- 
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Moorside (N. East), Goldeuhill-Tuustull (N. Staflordshire), Westeuhanger- 
Sandgate (S. East), Bath-Radstock-Everereech Junction (Somerset u. Dorset), 
Watchet-Minehead (West Somerset), in Schottland: Slateford-Balerno, Larbert- 
Grangemonth, Douglas-Muirkirk (Caledonian), Helmsdale-Wick und Georgemas 
Junction-Thurso (67 MI. Highland). 

Die im Jahre 1875 eröffneten Strecken, zusammen ca. 250 Ml. lang, 
waren folgende: Chester-Mouldsworth (Cheshire), Pilliug-Gnrstaug (Garstaug 
u. Knotend), Canonbury-Finsbury Park u. Bradford-Shipley (Gr. Northern), 
Radstock-Frome, Presteign-Titley und Kington-New Radnor (Gr. Western), 
Horringford-Newport (Isle of Wight), Black Mill-Hendreforchan (Llynvi u. 
Ogmoie), Halifax - Stainland (Lancashire and Yorkshire), Worsley-Bolton 
(London u. N. West.), Ashburys-Romiley, Reddidh-Portwood und Shirooaks- 
Mausfield (Manchester, Sheffield and Lincolnshire), Moorgate Street-Bishops- 
gate (Metropolitan), Cricklewood-Acton, Pye Bridge- Ambergate, Manuiugham- 
Frizinghall (Midland), Kirby Moorside-Pickering, Melmerby-Masham, Saltburn- 
Loftus, Scotswood-Newburn und Knaresborough-Boroughside (N. Eastern), 
Goldenhill-Kidsgrove (North Staflordshire), Ryde u. Newport R. (Isle of 
Wight), Lydney-Lydbrook u. (Joleford-Parkend (Severn u. Wye), Whitland- 
Crymmych Arms (Whitland u. Taf V f ale), in Schottland: Newton Stewart- 
Garliestowu ( Wigtownshire), in Irland: Castleislaud-Gortatlea (Castleisland), 
Kilfree Juuction-Ballaghaderreen , Kilmainham Wood-Kingscourt und West- 
port Town- Westport Quay (Midlaud Great Western). 

Das auf sämmtliche Grossbritanuische Eisenbahnen verwendete An- 
lagekapital betrug am Schlüsse des Jahres 1874 (1 L. zu 20 Mark ge- 
rechnet) 12 197 918 620 M. (37 078 L. pro englische Meile oder 460 882 M. 
pro Km.) gegen 10 598 173 460 M. in 1870 (423 9 10 M. pro Km.), 6 962 602 540 M. 
in 1860 (414 767 M. pro Km.) und 4805 414 920 M. im Jahre 1850 (441 824 M. 
pro Km.). Die kilometrischen Anlagekosten, die sich fast doppelt so hoch 
stellen, als der Durchschnitt derselben bei den Deutscheu Eisenbahnen be- 
trägt, sind also in den letzten 25 Jahren nicht erheblich gewachsen. Am 
theuersten ist die Metropolitan-Dislrict-Bahu, welche 8547 694 M. pro Km. 
kostet, von den grösseren Bahnen die London, Chatham und Dover Bahn 
mit 1618 775 M. und die Manchester, Sheffield und Lincolnshire mit 955 671 M. 
pro Km., am billigsten gebaut unter den grosseren Bahneu die Schottische 
Hochland-Bahn (99 996 M. pro Km.), von den kleineren die schmalspurige 
Festiniogbahn (78 300 M..pro Km.). 

Die Transportmittel der Grossbritanuischen Eisenbahnen bestanden 
im Jahre 1874 aus 11935 Locomotiven, 25 441 Personenwagen und 354458 
Lastwagen; auf je 10 Km. kamen 4,5 Locomotiven, 9,5 Personenwagen und 
134 Lastwagen, im Vergleich zu den Deutschen Eisenbahnen, was die Wagen- 
zahl betrifft, fast das Doppelte. Den stärksteu Fahrpark besass die Londou 
uud North Western Bahn mit 2110 Locomotiven, 3223 Personenwagen und 
42 054 Lastwagen uud die North-Enstern Bahn mit 1226 Locomotiven, 1703 
Personenwagen und 75 459 Lastwagen. Die Locomotiven durchliefen im 
Jahre 1874 auf allen Eisenbahnen Grossbritannieus 322 579 179 Km., jede 

II. 3 
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Locomotive durchschnittlich 27 028 Km. (eine etwa um ein Drittel stärkere 
Ausnutzung als bei den Deutschen Bahnen). Die tägliche Zugfrequenz 
betrug 33,4; diese grosse Zugfrequenz, die der Deutschen Eisenbahnen weit 
übertreffend, hat ihren Grund nicht allein in dem stärkeren Verkehr auf deu 
Englischen Eisenbahnen, sondern hauptsächlich darin, dass die Englischen 
Eisenbahuzüge, besonders die Personenzüge im Allgemeinen weit kleiuer 
sind, alB die aut den Deutschen Bahnen, sich aber dafür in kürzereu Zeit- 
räumen folgen. Zur Vergleichung folgen die Angaben über das Transport- 
material der Grossbritannischen Eisenbahnen für einige frühere Jahre. 
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Anzahl der Locomotiveu .... 


9379 


8125 


5801 


|( „ Personenwagen . . . 
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üeber die Frequenz der Grossbritannischeu Eisenbahnen geben fol 
gende Zahlen Auskunft. 

Es wurden befördert im Jahre 
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Botrieb.«- A usgaben 
pro Km. . . M. 

Betriebs- Ausgaben 
in pCt der Ein- 
nahme . . . M. 

UeberschussiupCt, 
des Capitata . 

Ks ergiebt sich hieraas, das« die kilometrische Brutto-Einnahme um 
ein Drittel höher ist, als durchschnittlich bei den Deutschen Eisenbahnen, 
der Procentsatz der Betriebs-Ausgaben zu den Einnahmen etwas geringer, 
aber wegen der grösseren Anlagekosten dennoch die Verzinsung des ge- 
summten Anlage-Capitals durch den Ueberschuss eine kleinere. Die grösste 
kilometrische Einnahme hatte im Jahre 1874 von den oben angeführten 
grösseren Eisenbahnen die Lancashire und Yorkshire Bahn (94587 M. pro Km.) 
und die Manchester, Sheffield und Lincolnshire Bahn (86 108 M.), die kleinste 
die Schottische Highland-Bahn (10014 M.), von den Englischen Bahnen die 
Great-Eastern Bahn (39 279 M. pro Km.). 

Von dem Stamm-Actien-Capitule von 4970 Millionen Mark erhielten 
im Jahre 1874 an Zinseu und Dividenden 100 Millionen Mark von 10 bis 
13 pCt., 20 Millionen Mark 9-10 pCt., 360 Millionen 8-9 pCt., 80 Millionen 
7—8 pCt., 1510 Millionen 6—7 pCt», 480 Millionen 5-6 pCt,, 700 Millionen 
4—5 pCt., 340 Milliouen 3—4 pCt., 160 Millionen 2—3 pCt., 200 Millionen 
1-2 pCt., 120 Milliouen unter 1 pCt., und eiu Capital von 870 Millionen Mark 
erhielt weder Ziuseu noch Dividende; die durchschnittliche Dividende für 
das ganze Stumm-Capital betrug 4,49 pCt. 
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Das Französische Eisenbahnuetz, welches nach Oer Abtretung der 
Elsass-Lothringischen Bahnen (754 Km.) an Deutschland am Schlüsse des 
Jahres 1871 eine Länge von 17 660 Km. hatte, wovon 17 240 Km. Eisenbahnen 
von allgemeinem Interesse und 420 Km. Localbahnen waren, hat am Schlüsse 
des Jahres 1875 eiue Länge von 21587 Km. erreicht, nämlich 19 784 Km. 
Hauptbahnen und 1803 Km. Localbahnen. Von den ersteren gehören 
17 885 Km. sechs grossen Gesellschaften an, der Nordbahn mit 1762 Km., 
der Ostbahn mit 2255 Km., der Westbahn mit 2549 Km., der Orleans-Bahn 
mit 4186 Km., der raris-Lyon-Mittchncer Bahn mit 5102 Km. und der Süd- 
bahn mit 2031 Km., der Rest von 1899 Km. vertheilt sich auf 24 kleinere 
Eisenbahn-Gesellschaften. Die 1803 Km. der nach Maassgabe des Gesetzes 
vom 12. Juli 1865 erbauten Bahnen von localem Interesse vertheilen sich 
auf 28 Departements. Ende 1872 waren überhaupt 4286 Km. solcher Local- 
bahnen concessionirt. 

Da im ersten Theile dieses Werkes S. 147 die Französischen Eisen- 
bahn-Eröffnungen der Jahre 1870 und 1871 noch nicht genau und vollständig 
augegeben werden konnten, so sind dieselben in der folgenden Zusammen- 
stellung der neu eröffneten Strecken mit aufgenommen worden. 

Seit dem Anfange des Jahres 1870 wurden folgende Eisenbahnlinien 
in Frankreich dem Betriebe übergeben: 

Nordbahn: Beauvais-Gouruay 28 Km. (4. Aug. 1870), Senlis-Crep: 
23 Km. (1. Juli 1871), Hirson-Vervins 18 Km. (1. Juli 1871), Valencieunes 
Aulnoye 35 Km. (1 Sept. 1872), Gare d'eau de St. Ouen au chemin de Ceiu 
ture 2 Km. (21. Nov. 1873), Conty-Saleux 23 Km. (12. Aug. 1874), Beat: 
mout s. Oise-Meru 16 Km., Beauvais - St. Omer en Chaussee 14 Km. un 
Abancourt-St. Omer en Chaussee 31 Km. (1. Juli 1875), Breteuil Balmho 
Breteuil Stadt 7 Km., Montreuil-Etaples 11 Km. (1. Oct. 1875), Arras-St. F 
38 Km. und St. Pol-Bethune 28 Km. (21. Nov. 1875). 

Ostbahn: Aubreville-Verdun 26 Km. (14. April 1870), Bollweiler-Ge 
weder 7 Km. (1. Nov. 1870, jetzt Deutsche Bahn), Pagny-Vaucouloura 18 K 
(12. Juli 1872), La Varenne St. Maur-Sucy en Brie 3 Km. (3. Sept. 187 
Neufchäteau-Vaucouleurs 32 Km. (14. April 1873), Verduu-Conflans 41 K 
(7. Juni 1873), Conflans-Deutsche Grenze 12 Km. (23. Juni 1873), Sucy en Bi 
Boissy St. Leger 2 Km. (9. Juli 1874), Boissy St. Leger-Brie Comte Hol? 
14. Km. (5. Aug. 1875). 
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Westbahn: Vire - Granville 57 Km. (3. Juli 1870). Gisors - Gournny 
25 Km. (18. Juli 1870), St. Brieuc-Quintin 18 Km. (20. Nov. 1871), Quintin- 
Loudeac 31 Km. (1. Juli 1872), Gournay-Neufchätel 40 Km. (20. Aug. 1872), 
Loudeac-Pontivy 23 Km. (16. Dec. 1872), Caen-Berjou Pont d'Ouilly 46 Km. 
(15. Mai 1873), Neufchatcl en Bray - Dieppe 34 Km. (22. Dec. 1873), Flers- 
Domfront 21 Km. (18. Mai 1874), Domfront-Mayenue 37 Km. (21. Sept. 1874). 

Orleans-Bahn : Fourneanx-Aubusson 8 Km. (17. Febr. 1871), Aubigue- 
la Fleche 34 Km. (Ii). Juni 1871), Brive-Tulle 2« Km. (28. Aug. 1871), 
Orleans-Pithiviers 42 Km. (12. Aug. 1872). Villefranch.' - Romorantin 7 Km. 
(12. Dec. 1872), Orleuns-Gien 61 Km. (3. Nov. 1873), Cnstillon-Port Ste. Foy 
16 Km. (21). Dec. 1873), Limoges - Brive 82 Km. (20. Dee. 1875) und Port 
Sainte Foy-Bergerae 25 Km. (20. Dec. 1875). 

Paris-Lyon und Mittelmeer-Bahn: Aix-Meyrargues26Km. (31. Jan. 1870), 
Langeac-Villefort 107 Km. (18. Mai 1870), Epinac-Santenay 17 Km. (13. Juni 

1870) , Livrou - Crest 18 Km. (25. Sept. 1871), Chälon Ville - Döle 78 Km. 
(2. Oct. 1871), St. Michel-Modane 15 Km. (16. Oct. 1871), Auxerre-Clamecy 
53 Km. (Oct. 1871), Cannes - Grasse 20 Km. (13. Nov. 1871), Gallargues- 
Ganges 58 Km. (11. März 1872), Mentone-Italieuische Grenze 4 Km. (18. März 
1872), Marseille St. Charles - Marseille Prado 7 Km., Pertuis.- Meyrargues 
6 Km., Pout de Dore-Thiers 12 Km. und Boeu-Montbrison 18 Km. (15. Mai 
1872), Pertuis-Volx 43 Km. (8. Juli 1872), Marseille -l'Kstaque 11 Km., Be- 
sancon-Vesoul 63 Km. (22. Juli 1872), Dijou-Is sur Tille 29 Km. (28. Oct. 

1872) , CavaillonvPertuis 43 Km. und Volx-Sisteron 42 Km. (25. Nov. 1872) 
Le Cailar-St. Cezaire 19 Km. und Luuel - Aigues Mortes 13 Km. (19. Mai 

1873) , Le Cheval Blanc-Miramas 32 Km. (26. Mai 1873), Cravant - Avallon 
36 Km. (20. Oct. 1873), Is sur Tille-Vaux sous Aubigny 20 Km. und Saint 
Georges d'Aurac-le Puy 52 Km. (18. Mai 1874), Ganges - le Vigan 15 Km. 
(28. Juli 1874), Sisteron - Gap 77 Km. (1. Febr. 1875), Pontarlier - Jougue- 
Schweizer Grenze 19 Km. (1. Juli 1875), Zweigbahnen nach Hyeres 10 Km. 
und nach Trinquetaille 2 Km. (6. Dec. 1875). 

Südbahn: Lourdes-Pierrefitte 21 Km. (26. Juni 1871), Latour-Bousquet 
d'Orb 6 Km. (11. Mai 1872), Montrejeau - Bagneres de Luchon 35 Km. 
(17. Juni 1873), le Bousquet d'Orb-Millau 65 Km. und Touruemire-St. Affrique 
13 Km. (18. Oct. 1874), Paulhan - Roujan Neffies 14 Km. (19. März 1875), 
Port Vendres-Banyuls sur Mer 5 Km. (Aug. 1S75). 

Charentes-Bahn: Pons-Jonzac 19 Km. (26. Jan. 1870), La Roche sur 
Yon-La Rochelle 104 Km. (14. Juli 1871), Jonzac-Moutendre 21 Km. (6. Nov. 

1871) , Montendre-St. Mariens 17 Km. und St. Mariens-Blaye 25 Km. (16. Oct. 
1873), La Rochelle-Rochefort 30 Km. (29. Dec. 1873), St. Mariens -Coutras 
27 Km. (19. Oct. 1874), AngoulC'me-Limoges und Verbindungsbahn 124 Km. 
(26. April 1875), Verbindungsbahn in La Rochelle 2 Km. (12. Aug. 1875). 

Vendee-Bahn: Bressuire-La Roche sur Yon 87 Km. (27. März 1871), 
Bressuire-Thouars 29 Km. (10. Mai 1873), Thouars-Chinon 40 Km. (11. Aug. 
1873), Chinon-definitiver Bahnhof 2 Km. (28. Sept. 1874), Chinon-Joue 46 Km. 
(19. April 1875), Joue-Tours 5 Km. (1. Juni 1875). 
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Nord-Oßt-Bahn: Gravelines-Watten 19 Km. (9. März 1873), Boulogne- 
St. Omer 65 Km. (27. Mai 1874), Armentieres-Berguette 34 Km. (1. Aug. 1875), 
Sotnain-Orchies 14 Km. (18. l)ec. 1875). 

Orleans-Chalons snr Marne-Bahn: Sens-Coolus 157 Km. (6. Mai 1873), 
Bellegarde-Montargis-Sens 87 Km. (19. Oct. 1874), Bellegarde-Orleans 47 Kin. 
(21. Sept. 1875) und Coolus-Chälons 3 Km. (7. Oct. 1875). 

Valenoiennes- Lille etc.: Lille-Valenciennes 43 Km. (22. Juni 1870), 
Verbindungebahn Beuvrages-Eruay 1 Km. (19. Sept. 1874), Lerouville-Verdun 
54 Km. (28. Nov. 1874), St. Amand-Blanc Misseron 20 Km. (1. Juli 1875), 
Verdun-Dun Doulcon 40 Km. (20. Nov. 1875). 

Dembes- und Süd-Ost-Bahn: L'Arbresle-St, Bei 3 Km. (15. Oct, 1873), 
Lyon-Montbrison 75 Km. (15. Oct. 1875). 

Medoc-Bahn: Mouillis - Pauillac 15 Km. (30. Juni 1870), Pauillac-St. 
Germain d'Esteuil 15 Km. (1. Juli 1873), St. Germain-Lesparre 5 Km. (6. Sept. 
1873), Lesparre-Soulac 27 Km. (1. Aug. 1874), Soulac-Ie Verdou 7 Km. 
(14. Aug. 1875). 

Dünkirchen -Belgische Grenze 14 Km. (10. Febr. 1870), Verbindungs- 
bahn 3 Km. (Aug. 1864). 

Hazebrouck-Belgische Grenze 14 Km. (10. Juni 1870). 

Armentieres-Belgische Grenze 3 Km. (10. Nov. 1870). 

Perpignan-Prades: Ille - Bouleternere 4 Km. (15. März 1870). 

Lagny-Villeneuve Ie Uomte 12 Km. (14. Sept. 1872). 

Vitre-Fongeres: Fougeres-Moidrey 45 Km. (10. Oct. 1872). 

Lille aBethnne: Verbindungsbahn Bouvray-Bethune 3 Km. (16. Apr. 1874). 

Breaenire aPoitiers : Neuville de Poitou-Grand Pont 12 Km. (15. Mai 1874). 

Somain a Anzin: Auzin-Vieux Oonde 14 Km. (1. Juni 1874), Vieux 
C'onde-Belgische Grenze 5 Km. (9. Aug. 1874). 

Bondy ä Auluay les Bondy 8 Km. (7. Aug. 187A). 

Hiernach wurden 406 Km. im Jahre 1870 , 606 Km. in 1871, 598 Km. 
in 1872, 725 Km. in 1873, 596 Km. in 1874 und 818 Km. im Jahre 1875 
eröffnet. 

Von den Local bahnen, welche in der officiellen Statistik meist nur 
summarisch behaudelt werden, geben wir im Folgenden ein vollständiges 
VerzeichnisB der bis jetzt eröfiueteu Strecken. 

An die Nordbahn anschliessend im Departement Pas de Calais: Achiet- 
Bapaume7Km. (8. Mai 1871), iin Dep. Seine inferieure: Lougpre-Gamaches- 
Treport 58 Km. (15. Mai und 1. Oct. 1872), Gamaches-Abaucourt 41 Km. 
(14. Aug. 1873), im Dep. Somme: Longpre-Bouquemaison 44 Km. (Juli 1874), 
im Dep. Somme, Oise und Nord: Epehy-St. Just 92 Km. (bis Peronne 

21 Km. [1. Oct. 1873J, bis Montdidier 49 Km. [1. Sept. 1873J, bis St, Just 

22 Km. [1. Juli 1875]), im De> Aisne: St. Queotin - Guise 40 Km. (bis 
Origuy St. Benoit 23 Km. [Febr. 1871], bis Guise 17 Km. [10. Oct. 1875]). 

An die Ostbahu anschliessend im Dep. Vosges: Arches-Granges 29 Km. 
(bis Laveline 23 Km. [31. Oct. 1869], bis Granges 6 Km. [im Juli 1874]), 
itambervillers-Charmes 28 Km. (16. Sept. 1871), im De> Ar dennes: Cariguan- 
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Messempre 7 Km. (3. Sept. 1871), Amagne-Vouziers 27 Km. (23. Febr. 1873), 
Montherme (Est)-Montherme (Laval Dieu) 2 Km. (8. März 1873), Pont Maugis- 
Ilaucourt 10 Km. (31. März 1873), Vrigne Meuse - Vrigne aux Bois 5 Km. 
(20. Juli 1873), im Dep. Marne: Oiry-Romilly 84 Km. (bis Vertus 16 Km. 
[12. Aug. 1870], bis Fere-Champenoise 18 Km. [24. Aug. 1871], bis Sezanne 
20 Km. [21. Nov. 1871], bis Romilly 30 Km. [11. Mai 1872]), Bazancourt- 
Betheniville 17 Km. (11. Mai 1872), im Dep. Meurthe et Moselle: Avri- 
eourt-Cirey 18 Km. (26. April 1870), Nancy-Vtzelise 36 Km. (11. Nov. 1872), 
Nancy-Chäteau Salin» u. Vic 42 Km., wovon 12 Km. im Elsass (21. Juni 1873). 

An die Mestbahii anschliessend im Dep. Eure: (»los Montfort - Pont 
Audemer 16 Km. (23. Aug. 1867), Pont de l'Arche-Gisors 54 Km. (28. Dec. 
1868), Gisors- V f ernonnet 40 Km. (15. Juli 1869), Veruonnet- Vernon 2 Km. 
(15. Mai 1870\ Evreux-Louviers 27 Km. (11. April 1872), im Dep. Eure et 
Loire: Orleans-Elbeuf 208 Km. (von Orleans bis Chartres 76 Km. [28. Sept. 
1872], bis Dreux 43 Km. [20. Mai 1873], bis Louviers 70 Km. [1. Mai 1873], 
bis Elbeuf 19 Km. [15. Aug. 1875]), Pacy - Vernon 20 Km. (1 Mai 1873), 
Gisors-Beauvais 35 Km. (11. April 1875), im Dep. Orne: Briouze - la Ferte 
Mace 14 Km. (6. Dec. 1869), Alencou-Conde sur Huisne 67 Km. (25. Mai 1873), 
im Dep. Seine et Oise: Magny-Chars 13 Km. (13. Aug. 1871), im Dep. 
Seine inferieure: Rouen-Petit Quevilly 2 Km. (14. Febr. 1870), im Dep. 
Sarthe: Mamers-St. Calais 77 Km. (20. Febr. 1873), im Dep. Calvados: 
Orbcc-Lisieux 19 Km. (2. Juni 1873), Falaise-Berjou Pont d'Ouilly 30 Kto. 
(15. April 1874), Caen-Luc sur Mer 17 Km. (1. Juli 1875), im Dep. Loire 
inferieure: Pont Rousseau-Pornic 55 Km. (Sept. 1875). 

An die Orleans-Bahn anschliessend im Dep. Yienne und Maine et 
Loire: Poitiers-Saumur 110 Km. (15. Mai 1874). 

An die Paris-Lyon-Mlttelmeer-Bahii schliessen an im Dep. Rhöne: Belle- 
ville-Beaujeu 13 Km. (25. Sept. 1869), in den Dep. Saöne et Loire und 
Jura: Paray le Monial-Mäcon 78 Km. (22. Aug. 1870), Chälon-Lons le Sau- 
nier 66 Km. (30. April 1871), im Dep. Ain: Montalieu Vercieu - Ambcrieu 

18 Km. (1. Oct. 1875), im Dep. Puy de Dome: Vertaizon-Billom 9 Km. 
(15. Juli 1875), im Dep Bouches du Rhöne: Pas de Lanciers-Martigues 

19 Km. (22. Dec. 1872), Bonson-St. Bonnet le Chäteau 27 Km. (4. Oct. 1873), 
Tarascon-St. Remy 15 Km. (1874), Arles-Fontvieille 9 Km. (1875), im Dep. 
Herault: Palavas-Montpellier 12 Km. (6. Mai 1872), Pezenas-Meze 20 Km. 
(20. Jan. 1873) und Beziers-Pezenas 25 Km. (11. Oct 1873). 

An die Südbahn schliessen an im Dep. Gironde: Nizan-St. Symphorien 
18 Km. (2. Jan. 1873) und Bordeaux-la Sauve 26 Km. (15. Mai 1873). 

An die Charentes-Bahn schliessen an im Dep. Charente: Barbezieux- 
Chäteauneuf 19 Km. (20. Nov. 1872) und Pons-Royan 47 Km. (Sept. 1875). 

Für den Schluss des Jahres 1873 betrugen die Herstellungskosten 
der fertigen Französischen Eisenbahnen (18565 Km. ohne die Localbahnen) 
und die bis zur Vollendung des concessiouirten Netzes von 21 987 Km. noch 
zu verausgabenden Posten zusammen 8110800000 M. oder 368 890 M. pro Km. 
(1 Franc = 0,80 Mark). Von dieser Summe hatte der Staat an Subventionen 
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1310 800 000 M. zu zahlen, und hatte von dieser Summe bereits 805 223 200 M. 
bezahlt. Ende 1869 betrugen die von den Gesellschaften bereits gemachten 
Ausgaben und die vom Staate gezahlten Subventionen zusammen 6499 285868 M. 
und die kilometrischen Anlagekosten berechneten sich auf 360 765 M. ; am 
Schlüsse des Jahres 1865 betrug das verwendete Capital 4352 748679 M. 
oder 402150 M. pro Km. Es ergiebt sich, dass die Französischen Eisen- 
bahnen etwas, billiger als die Englischen, aber ungefähr anderthalbmal so 
theuer als die Deutschen Eisenbahnen gebaut sind. You den grösseren 
Eisenbahn-Gesellschaften betrugen am Schlüsse des Jahres 1874 die Aulage- 
kosten der Nordbahn 687 244 286 M. (424 750 pro Km.), der Westbahn 
847 771357 M. (332 590 pro Km.), der Südbahn 628 490 400 M. (312526 p. Km.), 
der Paris-Lyon-Mittelmeer-Buhu (Ende 1873) 2153 372056 M. (430145 p. Km.) 
und des alten Netzes der Ostbahn 244 216 632 M. (470 540 M. pro Km.). 

Ueber die Transportmittel der Französischen Eisenbahnen liegt 
nur eine ältere Angabe vor, welche alle Bahnen umfasst; uach derselbeu 
waren im Jahre 1869 4933 Locomotiven vorhanden, von denen 4683 auf die 
6 grossen Gesellschaften kamen; die letzteren besassen 11 126 Personenwagen 
und 116 388 Lastwagen, auf je 10 Km. kamen 3 Locomotiven, 7 Personen- 
wagen und ,73,6 Lastwagen. In Betreff der Leistungen der Locomotiven 
müssen wir bis zum Jahre 1866 zurückgehen. Es waren in diesem Jahre bei 
einer Betriebslänge von 14531 Km. 4275 Locomotiven, 10 345 Personenwagen 
und 105 645 Lastwagen im Gebrauche, auf je 10 Km. kamen 2,9 Locomotiven, 
7,1 Personenwagen und 72,5 Lastwagen; die Locomotiven legten 111 135 220 
Nutzkilometer zurück, jede Locomotive durchschnittlich 26 863 Km., die täg- 
liche Zugfrequenz war 22,1. Nach neueren Angaben für einzelne Eisenbahn- 
Gesellschaften besass im Jahre 1874 die Orleansbahn 726 Locomotiven, 1966 
Personenwagen und 18 265 Lastwagen für 4123 Km. und die Ostbahn 899 Loco- 
motiven, 2371 Personenwagen uud 21 822 Lastwagen für 2240 Km. 

Auch über die Frequenz-Verhältnisse geben die Berichte der 
letzten Jahre keine genügeude Auskunft. Im Jahre 1868 wurden bei einer 
mittleren Betriebslänge von 15 821 Km. auf den Französischen Eisenbahnen 
105 017 972 Personen und 841 568 360 Ctr. Güter befördert, jede Person durch- 
schnittlich 37 Km., jeder Centner 150 Km.; die specitische Frequenz für das 
gesummte Bahnnetz betrug 245 602 Personenkilometer uud 7722 970 Ceutner- 
kilometer; dies ist ungefähr die gleiche speeifische Frequenz, welche die 
Deutscheu Eisenbahnen gegenwärtig aufweisen. Im Jahre 186'.» wurden 
111 164 284 Personen und 880 268 660 Ceutner Güter befördert, im Jahn; 1865 
betrug die Frequenz 83 531 878 Personen und 740 133 700 Ceutner, auf die 
ganze Bahnlänge berechnet 251329 Personen und 7694475 Ceutner Güter. 

Die Brutto-Einuahmen betrugen im Jahre 1874 auf allen Franzö- 
sischen Eisenbahnen 637 892 279 AI. für 19110 Km., also 33 380 M. pro Km., 
im Jahre 1873 641 763 419 M. oder 31 298 M. pro Km. Ueber Betriebs- 
Ausgaben, Ueberschuss und Verzinsung des verwendeten Capitals geben die 
Berichte der letzten Jahre keine, das ganze Bahunetz umfasseude Auskunft, 
und wir müssen hierbei wieder bis zum Jahre 1869 zurückgehen. In diesem 
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Jahre betrug die kilometrische Einnahme 34 200 M., die Betriebe-Ausgabe 
16 680 M. oder 48,7 Procent der Einnahme; der Ueberschuss verzinste das 
verwendete Anlage-Capital mit 4 Procent. Iin Jahre 1865 betrugen die kilo- 
metrischen Kinnahmen 34 890 M., die Ausgaben 14187 M. oder 40,7 Procent 
der Einnahme, die Verzinsung des Anlage-Capitals durch den Ueberschuss 
6,1 Procent. Auf das Staram-Capital zahlten an Zinsen und Dividenden im 
Jahre 1874 die Nordbahn 12 pCt. (1873 WU pCt.), die Ostbahn 6,6, die 
Westbahn 3,5, die Orleansbahn 11,2, die Paris-Lyon-Mittelmeer-Bahn 11 und 
die Südbahn 8 Procent. 



Belgien. 

Das Eisenbuhnnetz des Königreichs Belgien, das am meisten ent- 
wickelte in Bezug auf Flächeninhalt und Einwohnerzahl des Landes, hatte 
im Jahre 1871 eine Länge von 3041 Km. und ist bis zum Schlüsse des Jahres 
1875 auf 3517 Km. angewachsen, von denen 11)79 vom Staate und 1538 von 
Privatgesellschaften hetrieben weiden. Das Staatsbahnsystem, welches in 
Belgien früher als in allen andern Ländern in Anwendung kam, hat sich 
auch in neuerer Zeit daselbst sehr entwickelt, denn ausser den 1151 Km. 
theils fertiger, theils noch zu bauender Linien, welche der Staat durch den 
Vertrag vom 25. April 1870 von Privatgesellschaften übernahm, hat er auch 
seit dem 1. Januar 1873 die Linien des Grand Luxembourg (309,8 Km.) ge- 
kauft und steht jetzt im Begriff, auch die Lüttich-Limburger Bahn zu erwerben. 

Die seit 1872 dem Betriebe übergebenen Eisenbahnstrecken sind fol- 
gende. Im Jahre 1S72 wurden ei öffnet: von der Staatsbahn am 1. Juni die 
Gürtelbahn von Gent 9,09 Km., am 1. Juli die Bahn der Steinbrüche von 
Quenast 9,05 Km., am 15. Juli die Bahn des Plateau von Herve von Chenee 
bis Micheroux 14,18 Km., am 22. Juli die Verbindungsbahn von Poits Perier 
4,18 Km., am 29. Juli Welkenraed-Bleyberg- Aachen 17,46 Km., am 24. Nov. 
Jemappes-Produits nach Paturages 2,47 Km. und von der Privatbahn Hesbaye 
ä Condroz: am 10. Juni die Strecke Huy-(Statte)-Modave 12,5 Km. Im Jahre 
1873 wurden dem Betriebe übergeben von der Staatsbahn: am 1. Jan. die 
Verbindungsbahn von Antwerpen nach Stuyvenberg 6,7 Km., am 1. Febr. 
Trazeguies-Courcelles-Centre 3,1 Km., am 1. April Dour-Quievrain 4,8 Km., 
am 20. Sept. Brüssel- Calevoet 4,65 Km., am 23. Sept. die Zweigbahn des 
Kohlenbeckens von Bellecourt 2,07 Km., am 10. Nov. Micheroux-IIervo 
4,85 Km., 24. Nov. Verbindungsbahn gegen Forest der Brüsseler Gürtelbahn 
0,98 Km, am 22. Dec. Galevoet - Rhode - St, Genese 5,77 Km., von Privat- 
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bahnen: am 28. Mai die Virton -Bahn von Marbehan bis Virton 24,46 Km., 
von der Bahn Ostende-Armentieres: am 15. Aug. Thourout-Ypres 32,17 Km., 
und von der Bahn Eecloo - Antwerpen: am 20. Oct. die Section Moerbeke- 
St. Gilles-Waes 14,3 Km. 

Im Jahre 1874 wurden eröffnet von der Staatsbahn: am L Jan. die 
Zweigbahn von Boulevard du petit dock nach Gent 1,54 Km., am 1. Febr. 
Rhode St. Genese - Waterloo 4,1 Km., 10. März Waterloo - Braine i'Allend 
3,41 Km., 15. März Verbindungsbahn bei Jurbise 0,92 Km. und bei Braine 
le Comte 1,31 Km., am 10. April Braine - I'Allend - Lillois 4,58 Km., 6. Mai 
Flenu Central- Jemappes 2,26 Km., 18. Mai Verbindungsbahn zwischen den 
Linien von Bleyberg und von Verviers 0,5 Km., am 23. Mai Courcelles- 
Gosselies und Roux 4,05 Km., 1. Juni Lillois - Luttre 15,97 Km., 9. August 
Peiuvelz-Französ. Grenze gegen Anzin 1,91 Km., 24. Aug. Verbindungsbahn 
bei Flenu 0,32 Km., am 25. Sept. Verbindungsbahn bei Schaerbeck 0,1 Km., 
9. Nov. Verbindungsbahn bei Mecheln 2,07 Km., 19. Nov. Lambusart - Gilly 
7,85 Km., 1. Dec. Zweigbahn von Noir-Dieu nach Les haies de Gilly 1,96 Km.» 
und von Privatbahnen: am 3. März Hasselt -Maeseyck 40,45 Km. Aus dem 
Jahre 1875 sind als neu eröffnet anzuführen : im März die Strecken der Staats- 
bahn von Thuillies nach Beaumont 16 Km., von Berzee nach Thuillies 7 Km. 
und von Herve nach Battice 3 Km., am 5. Sept. die Strecke Termonde- 
Hamme der Termonde-St. Nicolas-Bahn und am 22. Nov. Huy-(Statte)-Landen 
der Bahn Hesbaye-Condroz 30 Km. 

Die Anlagekosten der vom Staate gebauten oder zurückgekauften 
Eisenbahnen (698,5 Km.) beliefen sich am Schlüsse des Jahres 1873 anf 
307 037 442 M. oder 439 566 M. pro Km., fast so viel als bei den Englischen 
Eisenbahnen. Die Belgischen Privatbahnen sind bedeutend billiger gebaut. 
Im Jahre 1870 betrug das auf alle Belgischen Eisenbahnen verwendete 
Anlagekapital 716 827 728 M. oder 227 058 M. pro Km., im Jahre 1865 aber 
525 395400 M. oder 229 545 M. pro Km., und zwar: 315 867 M. bei den 
Staatsbahnen und 197 976 M. bei den Privatbahnen. 

Die Transportmittel der Belgischen Staatsbahn incl. der Grand 
Luxembourg-Bahn bestanden im Jahre 1874 aus 942 Locomotiven, 3067 Per- 
sonenwagen und 27 328 Lastwagen für eine Strecke von 1953 Km., auf je 
10 Km. kamen 4,8 Locomotiven, 15,6 Personenwagen und 140 Lastwagen. 
Die Locomotiven legten 21986303 Nutzkilometer zurück, jede Locomotive 
durchschnittlich 23340 Km., die tägliche Zugfr equenz war 30,8 also grösser 
als die der Deutschen Eisenbahnen. Für Staats- und Privatbahnen zusammen 
bestand im Jahre 1866 das Transportmaterial aus 680 Locomotiven, 1968 
Personen- und 23 463 Lastwagen, auf je 10 Km. k amen 3,2 Locomotiven, 
8,5 Personen- und 97,9 Lastwagen; die Locomotiven durchliefen 22 470 980 
Km., jede Locomotive durchschnittlich 33045 Km., die Zugfrequenz war 26. 

Die Freq uenz der Belgischen Staatsbahnen war im Jahre 1874 fol- 
gende. Es wurden befördert 32 444 823 Personen (gegen 29 101 509 in 1873) 
und 322 896 211 Ctr. Güter (gegen 325 716 445 in 1873). Auf allen Belgischen 
Eisenbahnen zusammen wurden im Jahre 1866 befördert 20945 774 Personen 
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und 360 053 260 Centner Guter; die specifische Persouenfrequenz der Staats- 
bahneu betrug 362818 Personenkiloineter. 

Was die Finanz Verhältnisse betrifft, so hatten die Staatsbahnen 
(excl. des Grand Luxembourg) im Jahre 1874 eine Einnahme von 59 027 035 
Mark oder 36 456 M. pro Km. (gegeu 38 426 M. in 1873). Die Ausgaben 
betrugen 40333 973 M., 24 911 M. pro Km. (gegen 27 674 M. in 1873) oder 
68,33 pCt. der Einnahme (gegen 72,02 pCt. in 1873 und 59,6 pCt in 1872). 
Für alle Belgischen Eisenbahnen zusammen betrugen im Jahre 1866 die Ein- 
nahmen 58 214 499 M. oder 24 626 M. pro Km. (38 600 M. bei den Staats- 
und 17 629 M. bei den Privatbahnen), die Ausgaben 32 212131 M. 56 pCt. 
der Einnahme und 13 616 M. pro Km. (22 220 M. bei den Staats- und 9320 M. 
bei den Privatbahnen). Der Ueberschuss verziuste das Anlagecapital bei den 
Staatsbahnen mit 5,69 pCt., bei den Privat bahnen mit 3,54 pCt., bei beideu 
zusammen mit 4,37 pCt. 



Niederlande. 



Das Niederländische Eisenbahnnetz umfasste am Schlüsse des Jahres 
1875 folgende Linien: Staatseisenbahn 988,6 Km., Holländische Bahn 239,5 Km., 
Centralbahu 102 Km., Rheinbahn 209,64 Km., Nordbrabantische Bahn 62 Km. 
Luxemburgische Wilhelmsbahn 170,25 Km. (im Betriebe der Elsass - Loth- 
ringischen Eisenbahnen) und Prinz Heinrichsbahn 97,57 Km., zusammen 
1869,56 Km. Hiervon liegen 112 Km. in Belgien und 43,29 Km. in Deutsch- 
land; dagegen liegen 150 Km. Belgische und 30 Km. Deutsche Eisenbahn- 
Betriebs8trecken in den Niederlanden, so dass sich für das Gebiet des 
Königreichs der Niederlande incl. Luxemburg eine Eisenbahnlänge vou 
1894,27 Km. ergiebt. 

Die seit 1872 dem Betriebe übergebenen Strecken sind folgende: Von 
der Niederländischen Staatseisenbahn: am 1. Jan. 1872 Zwaluwe - Dortrecht 
14,60 Km., am 1. März 1872 Goes-Middelburg 18,97 Km., am 1. Nov. 1872 
Dordrecht-Mallegat 15,37 Km. und Middelburg-Vlissingen 6,19 Km. uud am 
1. Mai 1876 Zwaluwe - Zevenbergen 7,H9 Km., von der Nordbrabantisch- 
Deutschen Bahn: am 15. Juli 1873 Boxtel-Goch 62 Km., von der Hollän- 
dischen Eisenbahn: am 8. Juni 1874 Amsterdam - Amersfoort 46 Km. und 
Hilversum-Utrecht 21 Km., am 15. Mai 1876 Amersfoort-Zutpheu 00,43 Km., 
im Grossherzogthume Luxemburg: von der Prinz Heinrichs-Bahn: 1873 am 
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1. Aug. Esch sur Alzette-Steinfort 35,22 Km. und Petauge-Rodauge 2,52 Km., 
am 8. Dec. Diekirch - Echternach 27,16 Km., 1874 am 20. Mai Echternach- 
Wasserbillig 22,1 Km., am 1. Juni Clemency-Autcl 7,65 Km. und am 1. Aug. 
Rodange-Athus 2,92 Km. 

Im Jahre 1873 beliefen sich die A n lageko sten der Niederländischen 
Rheinbahn auf 334 929 M. pro Km., der Holländischen Bahn auf 326 136 M., 
der Staatsbahn auf 190 527 M., der Centraibahn auf 170 898 M. pro Km. 
Im Jahre 1870 betrug das auf alle Niederländischen Eisenbahnen incl. der 
Luxemburgischen verwendete Capital 335 507 900 M., 223 221 M. pro Km. 

Das Transportmaterial der Niederländischen Eisenbahnen (excl. 
der Nordbrabantischen und der Luxemburger) bestand im Jahre 1874 aus 
310 Locomotiven, 770 Personenwagen und 6331 Lastwagen; auf je 10 Km. 
kamen 2 Locomotiven, 5 Personenwagen und 41 Lastwagen; die tägliche 
Zugfrequenz betrug 14,6. Im Jahre 1866 waren auf allen Niederländischen 
Eisenbahnen (1113 Km.) 171 Locomotiven, 577 Personenwagen und 3033 Last- 
wagen im Dienste, auf je 10 Km. also 1,6 Locomotiven, 5,2 Personenwagen 
und nur 27,3 Lastwagen. Jede Locomotive durchlief durchschnittlich 22 167 
Nutzkilometer, die tägliche Zugfrequenz war 11,7. 

Was die Frequenz betrifft, so wurden auf den vier Niederländischen 
Hauptbahnen im Jahre 1874 befördert: 8696 640 P ersoneu und 43 997 580 
Ctr. Güter; die specifische Frequenz betrug für das gesammte Staatsbahu- 
netz 128 610 Personenkilometer. Im Jahre 1866 wurden auf den Nieder- 
ländischen und der Luxemburger Bahn zusammen 4545 691 Personen und 
33 847 160 Ceutner Güter befördert. 

Die Einnahmen der vier Hauptbahnen beliefen sich im Jahre 1874 
auf 26 183556 M. oder 17 310 M. pro Km., die Betriebs - Ausgaben auf 
17 070 041 M. oder 11303 M. pro Km., 65,2 pCt. der Einnahmen. Im Jahre 
1866 betrugen auf allen Bahnen die Brutto - Einnahmen 12960837 M. 
(13 565 M. pro Km.), die Betriebs-Ausgaben 7123 479 M, (7455 M. pro Km.), 
54,9 pCt. der Einnahmen. 



Schweiz. 



In der Schweiz war man während der letzten Jahre im Eisenbahnbaue 
sehr thätig; es wurden 145,71 Km. im Jahre 1874 und 405,05 Km. im Jahre 
1875 dem Betriebe übergeben, wodurch das Bahnnetz der Schweiz auf 
2066 Km. anwuchs. Hierunter sind 61,78 Km. Betriebsstrecken Deutschen 
Oesterreichischer und Französischer Eisenbahnen, wogegen von Schweize- 
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Hachen Eisenbahu-Gesellschaften G,78 Km. iu Badeu und 19,46 Km. in Frank- 
reich betrieben werden. 

Seit 1872 (für die früheren Jahre s. Theil I S. 165) wurden neu eröffnet 
im Jahre 1872 von der Bödeli-Bahn: am 12. Aug. Daerliugen - Juteriaken 
4,2 Km., vom Berner Jura: am 15. Oct. Pruntrut-Delle 12,12 Km., von der 
Vorarlberger Bahn: am 24. Oct. und 23. Nov. die Schweizerischen Strecken 
der Zweigbahnen Feldkirch-Buchs 1,48 Km. und Lautrach - St. Margarethen 
1,65 Km., von der Centraibahn: am 28. Oct. Pratteln-Schweizerhalle 1,73 Km., 
im Jahre 1873 am 23. Juni die Arther Rigibahn von Staffelhöhe bis Rigi- 
kulm 2 Km., am 3. Nov. die Verbindungsbahn der Centralbahn in Basel 
4,86 Km. und am 5. Nov. von der Waadtläudischen Bahn: die Strecke 
Lausanne-Cheseaux 7,5 Km. 

Im Jahre 1874 wurden eröffnet vom Berner Jura: am 30. April Biel- 
C'onvers (Chaux de Fonds) 42,37 Km. und Sonceboz-Tavannes 6,89 Km., 
von der Waadtläudischen Bahn: am 1. Juni Cheseaux-Echallens 7 Km., von 
der Aargauischen Südbahn: am 23. Juni Ruppersweil-Wohlen 12,7 Km., von 
der Bödeli-Bahn: am 1. Juli Böningen-Interlaken 4,1 Km., von der Gesell- 
schaft Regina Montium : am 14. Juli Rigi Kaltbad - Unterstetten 3,5 Km., 
von der Gotthardbahu : am 6. Dec. Biasca-Bellinzoua 19,1 Km. und Lugano- 
Chiasso 25,8 Km. und am 20. Dec. Bellinzona-Locarno 21 Km., im Jahre 1875 
von der Appenzeller Bahn: am 12. April Winkeln-Herisau 5 Km., am 3. Mai 
die Tössthalbahn von Wiuterthur nach Bauma 25 Km., am 12. Mai die Bahn 
von Zürich auf den Uetliberg 9,17 Km., am 25. Mai die Emmenthalbahn von 
Solothurn nach Burgsdorf 24 Km., am 1. Juni die Arther Rigibahn von 
Arth nach Rigistaffel 11 Km. und von Unterstetten nach Scheidegg 3,25 Km., 
von der Aargauischen Südbahn: am 1. Juui Wohleu-Muri 9,6 Km., von der 
Westbahn: am 1. Juli Vallorbes - Grenze gegen Poutarlier 3,7 Km. (excl. 
19 Km. in Frankreich), am 15. Juli die Bötzbergbahn von Pratteln nach 
Brugg 58 Km., am 15. Juli die Nationalbahn von Winterthur nach Singen 
44,95 Km. (wovon 6,78 Km. in Baden) und von Etzweiler nach Constanz 
30,11 Km., am 11. Aug. die Jura - Bern - Bahn von Langnau nach I^uzeru 
54,5 Km., am 3. Sept. die Bergbahn Rorschach-IIeiden 5,5 Km., am 18. Sept. 
die linksuferige Zürichsee-Bahn von Zürich nach Glarus 69 Km., am 24. Sept. 
die Jurabahu von Basel nach Delsberg 36,9 Km., am 15. Oct. die Appen- 
zeller Balm von Herisau bis Urnaesch 10 Km., im Oct. von der Broyethal- 
Bahn die Strecke Lyss-Fräschels 11,4 Km., am 1. Febr. 1876 die Bischofs- 
zeller Bahn von Sulgen bis Bischofszell 14,36 Km. 

Ueber die Betriebs- Verhältnisse giebt uns die Schweizerische Eisen- 
bahn-Statistik nur für das Jahr 1868 Auskunft; in diesem Jahre betrug das 
auf 1295 Km. Eisenbahnen verwendete Anlage-Capital 341768573 M. 
oder 271 595 M. pro Km. 

Die Transportmittel bestanden im Jahre 1868 aus 226 Locomotiven, 
welche 5852 271 Nutzkilometer durchliefen, jede Locomotive durchschnittlich 
25895 Km.; die tägliche Zugfrequenz war 10,9. Im Jahre 1873 waren nach 
der Schweizerischen Eisenbahn-Zeitung bei einer Betriebslänge von 1416 Km. 
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368 Locomotiven, 972 Personenwagen nnd 6019 Lastwagen im Dienste, also 
für je 10 Km. 2,6 Locomotiven, 6,9 Personenwagen und 42,8 Lastwagen ; die 
Zugfrequenz betrug bei der Nordost- und der Centraibalm 21,5. 

Die Zahl der beförderten Personen belief sich im Jahre 1868 auf 
9856 854, der Güter auf 45 698 336 Centner. Die specifische Frequenz betrug 
189 771 Personenkilometer und 2414 277 Centnerkilometer. 

Die Kinnahmen aller Schweizerischen Eisenbahnen im Jahre 1868 
betrugen 25 086460 M. oder 19132 M. pro Km., die Ausgabeu 12 096 917 M. 
oder 9227 M. pro Km. und 48,22 pCt. der Einnahme; der Ueberschuss betrug 
3,69 pCt. des verwendeten Capitals. Im Jahre 1873 war die Einnahme 
35 277 872 M. (24 563 M. pro Km.), 1874 : 37 256 681 M. (24 846 pro Km.). 
Am höchsten waren die kilometrischen Einnahmen der Rigibahu, 60 264 M., 
der Ceutralbahn 40 399 M. und der Nordostbahn 36 315 M.; sie betrugen bei 
der Westbahn 28 812 M., bei den vereinigten Schweizerbahnen 18 437 M., 
bei der Berner Staatsbahn nur 15 825 M. Die Ausgaben betrugen bei der 
Rigibahn 42 pCt., bei der Centraibahn 62,3 pCt., bei der Nordostbahn 49 pCt, 
bei den Vereinigten Schweizerbahnen 59,9 pCt., bei der Westbahn 55,6 pCt. 
der Einnahmen. Im Jahre 1875 betrugen die Einnahmen aller Eisenbahnen 
40 951085 M., 20 425 M. pro Km., sind also im letzten Jahre gesunken. 

An Zinsen und Dividende auf die Stamm-Acticn zahlten im Jahre 1874 
die Rigibahn 20 pCt., die Centraibahn und Nordostbahn 8 pCt., die Ver- 
einigten Schweizerbahnen und die Westbahn Nichts. 



♦ 





Italien. 



Am Schlüsse des Jahres 1875 waren im Königreiche Italien 7704 Km. 
Eisenbahnen im Betriebe, wovon 1625 Km. Staatsbahneu und 6079 Km. 
Privatbahnen; der Staat hat bekanntlich die Absicht, säramtliche Eisenbahnen 
zu erwerben, wird aber dann wohl den Betrieb nicht selbt übernehmen, 
sondern das ganze Bahnnetz gruppenweise einigen grossen Gesellschaften 
übergeben. Im Bau waren 670 Km. und concessionirt 703 Km. Die fertigen 
Eisenbahnen der Halbinsel vertheilen sich auf folgende Gesellschaften: Ober- 
italienische 3374 Km., wovon 579 Km. Staatsbahnen, Römische 1673 Km., 
wovon 97 Km. Staatsbahu, Südbahn 1454 Km., Calabrisch - Sicilianische 
949 Km. (Staatsbahn), Sardinische 198 Km., Turin-Cirie 21 Km., Settimo- 
Rivarolo 23 Km. und Turin-Rivoli 12 Km. 
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Die im Jahre 1872 eröffneten Strecken waren folgende: von der Ober- 
italienischen Bahu am 20. Jau. Savona - Ventimiglia 108 Km., am 18. März 
Veutimiglia-Französische Grenze 7 Km., am 25. Juli Piazza Principe in Genua 
bis Piazza Brignole 3 Km., von der Römischen Bahn: am 1. Mai Monte 
Aniiato-Grossetto 62 Km., von der Südbahn: am 23. Sept. Maglie - Otranto 

18 Km., von der Calabrischen Bahn: am 1. Juli Roccella-Monasterace 20 Km., 
von der Sardinischen Bahn: am 15. Jau. San Gavino- Oristano 45 Km., am 
6. April Üecimoraanu-Siliqua 13 Km., am 10 April Sassari-Portoterres 20 Km. 
und am 20. Mai Siliqua-Iglesias 24 Km. Im Jahre 1873 wurden eröffnet von 
der Oberitalienischen Bahn: am 18. März Modena-Reggiolo Gonzaga 35 Km., 
am 2. Mai Reggiolo-Mouteggiaua 15 Km., am 21. Juni Sau Antonio -Borgo- 
forte 15 Km. und am 22. Dec. Monza - Calolzio 31 Km., von der Südbahn: 
am 1. März Pescara-Popoli 53 Km. und am 25. Oct. Popoli-Solmona 14 Km. 
Im Jahre 1874 wurden eröffnet von der Alta Italia: am 10. März Orvieto- 
Orte 43 Km., am 24. Juni die Pobrücke bei Borgoforte, am 6. Sept. Creraona- 
Mantua 63 Km., am 28. Sept. Savona-Bra 98 Km. und Sau Giusscppe-Acqui 
50 Km., am 24. Oct. Sestri Levante -Spezzia 46 Km. uud am 10. November 
Troffarello - Chieri 9 Km., von der Römischen Bahn Pisa-Colle Salvetti 
15 Km., von der Calabrisch-Sicilianischen Bahn: am L Juni Cariati-Cotrone 
56 Km., am 5. Sept. von Palermo zum Hafen 7 Km., am 15. September von 
Lercara nach Cammarata 12 Km., am 1. Nov. von Porto Empedocle nach 
Comitini 26 Km., am 1. Dec. Eboli - C'ontnrsi 19 Km., von der Sardinischen 
Bahn: am 15. Aug. Sassari - Ploaghe 28. Km. und im Dec. Ploaghe-Ozieri 

19 Km. Im Jahre 1875 wurdeu dem Betriebe übergeben von der Ober- 
italienischen Bahn: am 27. Juli Como-Camerlata 3 Km., am 15. November 
Mondovi-Bastia 9 Km. und Udine-Gemona 29 Km., von der Römischen Bahn: 
am 15. Nov. Terentola-(Tuoro)-Chiusi 28 Km., von der Südbahu: am 1. Febr. 
Solmona - Molina 18 Km. und am 10. Mai Molina - Aquila 42 Km., von der 
Calabrisch-Sicilianischen Bahn: am 20. Mai Catanzaro-Monasterace 46 Km., 
am 15. Juni Torremare-Pisticci 25 Km., am 30. Sept. Contursi - Romagnano 
22 Km., Camarata-Spina 8 Km. und Comitiui-Passofonduto 7 Km., am 15. Nov. 
Pisticci-Ferrandina 13 Km. und Cotrone-Catanzaro 60 Km., die Schlusstrecke 
der an der Ost- und Südküste der Halbinsel entlang gehenden Eisenbahn. 

Ueber die Aulagekosten aller italienischen Eisenbahnen kann für 
die letzten Jahre keine vollständige Angabe gemacht werden. Dieselben 
betrugen im Jahre 1874 für 2085 Km. der Oberitalienischen Bahn 420798616 
Mark oder 201822 M. pro Km.; für 2222 Km. der Südbabn und der Calabrisch- 
Sicilianichen Bahn im Jahre 1874 sind dieselben auf 328433 527 M. oder 
147 809 M. pro Km. angegeben, jedoch scheinen in dieser Summe die Sub- 
ventionen des Staats, welche bis Ende 1875 für diese Bahnen 205001444 M. 
betrugen, nicht mitgerechnet zu sein; nach Hinzurechnung derselben würden 
sich die Kosten pro Km. auf 230069 M. stellen. Für alle Bahnen hat der 
Staat in den 11 Jahren von 1865 — 1875 an Garantien und Subventionen 
383430 455 M. gezahlt. Im Jahre 1870 beliefen sich die Anlagekosten aller 
Eisenbahnen Italiens auf 1 350 000 000 M. oder 218625 M. pro Km., im Jahre 
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1865 auf 930 000 000 M. oder 233 550 M. pro Km. (Vergleiche des Verfassers 
Aufsatz in No. 70 der Zeitung des Vereins D. E. für 1873). 

Auch über die Transportmittel der Italienischen Eisenbahnen geben 
nicht alle Berichte Aufschluss. Im Jahre 1874 besass die Oberitalieuische 
Bahn 748 Locomotiven, 2179 Personenwagen und 12 955 Lastwagen, und die 
Römische Bahn 216 Locomotiven, 829 Personenwagen und 3220 Lastwagen; 
das giebt für ein Bahnuetz von 4978 Km. auf je 10 Km. 1,9 Locomotiven, 
6 Personenwagen und 32,5 Lastwagen. Auf der Oberitalienischeu Bahn 
legten die Locoraotiveu 15526 241 Km. zurück, was bei einer durchschnitt- 
liehen Betriebslänge von 3102 Km. einer täglichen Zugfrequenz von 13,7 ent- 
spricht. Im Jahre 1866 waren nach Hauchecorne auf 4884 Km. Italienischer 
Eisenbahnen 800 Locomotiven, 2989 Personenwagen und 11489 Lastwagen 
vorhanden, also für je 10 Km. 1,7 Locomotiven, 6,1 Personenwagen und 
23,5 Lastwagen; jede Locomotive legte durchschnittlich 18 808 Km. zurück, 
die tägliche Zugfrequenz betrug 9,0. Im Jahre 1872 waren nach einer Notiz 
in L'Italia economica in ganz Italien 1172 Locomotiven. 

Die Frequenz der Oberitalienischen Bahn betrug im Jahre 1874: 
17 409 870 Personen und 97 909 600 Ctr. Güter, die speeifische Frequenz 
214 711 Personen und 3 884 989 Ctr. Güter. Auf der Römischen Bahn wurden 
in demselben Jahre 3 679 971 Personen und 18 966 446 Ctr. Fracht befördert. 
Für die anderen Bahnen fehlen die Angaben. Auf allen Eisenbahneu Italiens 
wurden im Jahre 1868 auf 5706 Km. Betriebslänge 17 514 054 Personen 
befördert. 

Die Bruttoeinnahme aller Italienischen Eisenbahnen belief sich im 
Jahre 1875 auf 115 855 430 M. (15 616 M. pro Km.), gegen 112 492 744 M. 
(16102 M. pro Km.) im Jahre 1874 und 108554 631 M. (16074 pro Km.) 
im Jahre 1873. Die Oberitalieuische Balm allein hatte im Jahre 1874 eine 
Einnahme von 57 721668 M. (29 254 M. pro Km.); die Betriebsausgaben be- 
trugen 29 305 742 M. oder 14 852 M. pro Km. und 50,8 pCt. der Einnahme. 
Bei der Römischen Bahn beliefen sich in demselben Jnhre die Einnahmen 
auf 20 648 962 M. (12 954 pro Km.), die Ausgaben auf 15807 654 M. (9917 M. 
pro Km.) oder 76,5 pCt. der Einnahmen. Die Südbahn hatte eine Einnahme 
von 17 081098 M. (12 324 M. pro Km.) und eine Ausgabe von 13 040 635 M. 
9409 M. pro Km.); die Calabrisch - Siciiianische Bahn eine Einnahme von 
3 489 953 M. (5092 pro Km.) und eine Betriebsausgabe von 3 784170 Mark 
(5522 p. Km.). 
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Spanien. 



Es War eine Folge des für solche Friedensarbeiten nicht forderlichen 
Bürgerkrieges, dass der Eisenbahubau in Spanien fast ganz in's Stocken 
gerathen ist, und dasn aus den letzten Jahren nur wenige Eröffnungen neuer 
Eisenbahnstrecken zu registriren sind. Am Schlüsse des Jahres 1875 waren 
5796 Km. im Betriebe. Eröffnet wurden im Jahre 1872: von der Nordwest- 
bahn im Mai Pola de Gordon - Busdongo 18 Km., im Jahre 1873 von der 
Bahn Sevilla-Carmona die Strecke Sevilla- Alcala 14 Km. und von der Ciudad 
Keal-Badajoz-Bahn im Sept. Alhondiguilla-Cordova 43,7 Km., im Jahre 1874: 
am 13. Mai die letzte Strecke der Bahn Malaga - Granada von Las Salinas 
nach Loja 32 Km., und von der Nordwestbahn im Juli Pola de Lena-Gijon 
G3 Km., im Jahre 1875: am 24. Febr. die Bahn von Palma nach Inca auf 
der lusel Mallorca 29 Km., ferner von der Nordwestbahu Lugo-Coruua 115 Km., 
von der Tarragoua - Lorida-Bahn Vimbodi -Borgas 24 Km., von der Sevilla- 
Carmona - Bahn die Strecke Alcala - Gandol 7 Km., von der ütrera - Osuua- 
Bahu die Strecke Märchen a-Osuna 22 Km., die Bahn von Santjago nach Cnrril 
42 Km. und von der Medina-Salamanca-Bahn die Strecke Medina del Campo- 
Cautalapiedra 33 Km. 

Die Anlagekosten der Spanischen Eisenbahnen betrugen im Jahre 
1870 — neuere Angaben liegen nicht vor — für 5469 Km. 1673 788 658 M. 
oder 296 298 M. pro Km., von welcher Summe die vom Staate au die Gesell- 
schaften gezahlten Subventionen 303 125 327 M. ausmachten. 

Die Transportmittel bestanden am Schlüsse des Jahres 1866 aus 
956 Locomotiven, 2886 Personenwagen und 13043 Lastwagen; auf je 10 Km. 
Bahnlänge kamen 1,9 Locomotiven, 5,7 Personenwagen und 25,7 Lastwagen. 
Die Locomotiven legten 11517190 Nutzkilometer zurück, jede Locomotive 
durchschnittlich 12 754 Km.; die tägliche Zugfrequenz war 7,3. 

Die Frequouz der Spanischen Eisenbahnen im Jahre 1869 betrug 
10 201 270 Personen und 58 705 520 Ctr. Güter; im Jahre 1866 war sie ziemlich 
eben so gross, nämlich 10889 581 Personen und 54 603 700 Ctr. 

Die Einnahmen beliefen sich im Jahre 1866 auf 64 551 909 M. oder 
13659 M. pro Km., die Betriebsausgaben auf 32 820 852 M. oder 6945 M. 
pro Km., 50,8 pCt. der Einnahmen. Der üeberschuss betrug 2,63 pCt. des 
verwendeten Anlagecapitals. Im Jahre 1869 betrugen die kilometrischeu 
Einnahmen 12982 M., die Ausgabe 6216 M. Im Jahre 1874 hatte die Madrid- 
Saragossa- und Alicante-Bahn (1408 Km.) eine Einnahme von 27 525 263 M. 
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(19 549 M. pro Km.) und eine Ausgabe von 11 161440 M. (7927 M. pro Km.) 
die Nordbahn (731 Km.) eine Kinnahme von 16 847 267 M. (23046 M. p. Km, 
und eine Aufgabe von 5 770955 M. (7894 M. pro Km.), dagegen die Nord- 
westbahn (287 Km.) eine Kinnahme von nur 1570914 M. oder 5505 M. pro Km 
gegenüber einer Ausgabe von 1111054 M. oder 3871 M. pro Km. Für dir 
anderen Spanischen Eisenbahnen fehlen die Berichte. 



Portugal. 

In Portugal, dessen Eisenbahnuetz viele Jahre hindurch nur unbedeutend 
vergrössert wurde, war die Bauthätigkeit in den letzten Jahreu etwas reger. 
Es waren am Schlüsse des vorigen Jahres 954 Km. Staatsbahnen im Betrieb, 
ungerechnet 79 Km. Privat - Industriebahnen; im Bau sind noch 141 Km. 
Dem Betriebe wurden übergeben im Jahre 1872: die Bahn von Lissabon 
nach Cintra 17 Km. und die zweite Section der Bahn von Lissabon nach 
Torres Vedras 45 Km., beide nach dem System Larmanjat erbaut, im Jahre 
1874 die Strecke von Evora nach Extremoz 52 Km., am 21. Mai 1875 die 
Minho-Bahn von Oporto nach Braga 54 Km., am 1. Oct. 1875 die Bahn von 
Oporto nach Povao de Varzim ca. 15 Km. (wohl eine Zweigbahn der vorigen), 
und im Sept. 1875 die Theilstrecke der Duero-Bahn von Oporto uach Penafiel 
38 Km. 

Die Anlagekosten der Portugiesischen Eisenbahnen incl. des An- 
kaufpreises der Südostbahn betrugen im Jahre 1869 für 700 Km. 120120570 M. 
oder 171 600 M. pro Km. 

Das Betriebsmaterial bestand im Jahre 1871 aus 51 Locomotiven, 
194 Personenwagen und 942 Lastwagen für 502 Km. Bahnlänge, für je 10 Km. 
aus 1 Locomotive, 3,9 Personenwagen und 18,7 Lastwagen. Die Locomotiven 
durchliefen 1045 300 Km., jede Locomotive durchschnittlich 20500 Km., die 
tägliche Zugfrequenz war nur 5,7. Befördert wurden im Jahre 1866 auf der- 
selben Strecke 729 272 Personen und 2 201 680 Ctr. Güter. 

Die Einnahmen der Portugiesischen Eisenbahnen beliefen sich im 
Jahre 1874 auf 7 124 595 M. (14 192 pro Km.), die Ausgaben auf 2871523 M.. 
(5720 pro Km. und 40,3 pCt. der Einnahme). Der Ueberschuss verzinste 
das Aulagccapital mit 4,9 pCt. Im Jahre 1873 betrugen die Einnahmen 
7359336 M. (14660 pro Km.), die Betriebsausgaben 2567052 M. (5113 p. Km.), 
die Verzinsung des verwendeten Capitals durch den Ueberschuss 5,5 pCt. 



Digitized by Google 



Dänemark. 



Im Königreiche Dänemark betrug am Schlüsse des Jahres 1875 die 
Länge der im Betriebe befindlichen Eisenbahnen 1260 Km., wovon 819 Km. 
auf die Jütisch -Fünenscho Staatsbahnen, 348 Km. auf die Seeläudische und 
93 Km. auf die Laaland - Falstersche Privatbahn kommen. Dem Betriebe 
wurden übergeben: am 14. Aug. 1872 die Falsterbahn von Orehoved nach 
Nykjoebing 22,4 Km., am 2. JuH 1874 von der Laalandbahu die Strecken 
Maribo - Nakskow 24,6 Km., Maribo - Guldborgsund 22,95 Km. und Maribo- 
Roedby 14,5 Km., am 3. Oct. 1872 von der Staatsbahn : die Strecke Lunders- 
kow-Esbjerg- Varde 73,06 Km., im Jahre 1875 von der Seeländischen Bahn am 
1. Jan. Roeskilde-Kallundborg 79,3 Km., von der Jütisch-Fünenschen Bahn: 
am 31. März Holstebro-Ringkjoebing 47,4 Km., am 20. April Ribe-Bramminge 
16,56 Km. und am 27. Juni Varde-Ringkjoebing 65,4 Km. als Schlussstrecke 
der Jütischen Ringbahn. 

Die Anlagekosten der Jütisch-Fünenschen Bahnen beliefen sich im 
Jahre 1866 auf 25 615 686 M. oder 84 262 M. pro Km.; neuere Angaben 
liegen nicht vor, jedoch dürfte das Anlagecapital jetzt etwa 70—80 Millionen 
Mark betragen, da sich die Länge in dieser Zeit von 304 Km. auf 819 Km. 
vermehrt hat, Die Anlagekosteu der Seeländischen Eisenbahn betrugen im 
Jahre 1874 für 269 Km. 34 648 200 M., also 128 804 M. pro Km. 

Die Transportmittel der Jütisch-Fünenschen Bahn bestanden im 
Jahre 1874 aus 80 Locomotiven, 177 Personenwagen und 1081 Lastwagen; die 
Locomotiven legten 2141520 Km. zurück, die tägliche Zugfrequenz war 9,1. 
Die Seeländische Bahn hatte in demselben Jahre 39 Locomotiven, welche 
961000 Km. durchliefen, 193 Personenwagen und 745 Lastwagen; die Zug- 
frequenz war 9,8. 

Befördert wurden im Jahre 1874 auf der Jütisch - Fünenschen Bahn 
2182160 Personen uud 6544127 Ctr. Güter, auf der Seeländischen Bahn 
2 595 656 Personen und 6 596 261 Ctr. Die speeifische Personenfrequenz 
betrug für die erstero 113919, für die letztere 284728; die speeifische Güter- 
frequenz der Staatsbahn war 905 640 Ceutnerkilometer, für die Seeländische 
Bahn fehlen die Angaben znr Berechnung. 

Auf der Staatsbahn betrug im Jahre 1874 die Einnahme 4981290 M. 
(7723 pro Km.), die Ausgabe 3430 902 M. (5319 pro Km. und 68,8 pCt. der 
Einnahme), auf der Seeländischen Bahn die Einnahme 4433179 M. (16 480 
pro Km.), die Ausgabe 2 074 320 M. (7711 M. pro Km. und 46,8 pCt. der 
Einnahme), der Ueberschuss verzinste das Anlagecapital mit 6,8 pCt.; au 
Zinsen und Dividende wurden 6 pCt. gegeben. 



Digitized by Google 



Schweden und Norwegen. 



In Folge der regen Bauthätigkeit der letzten Jahre hat das Eisenbahr 
netz des Königreichs Schweden am Schlüsse des Jahres 1875 eine Aus 
dehnung von 4138 Km. erreicht, wovon 1920 Km. Staatsbahnen und 2218 Kn 
Privatbahnen sind. In Norwegen sind 555 Km. Staatsbahnen im Betriebe 
und zwar: 190 Km. normalspurige und 365 Km. schmalspurige. 

Zu den in Theil I, Seite 191 nachgewiesenen Schwedischen Eisenbahnei 
von 1836 Km. Länge kamen folgende neu eröffnete Strecken: am 16. Nov 
1871 von der Centraibahn die Strecke Frövi - Linde 19 Km., im Jahre 187: 
von der Staatsbahu Norköping - Linköping 46 Km., von der Centraibahn am 
1. Dec. Linde - Kopparberg 36 Km. und am 15. Dec. die Bahn von Vikeru 
nach Möckeln 54 Km., im Jahre 1873 von der Staatsbalm am 4. August 
Up8ala-Heby 47 Km., am 11. Sept. Heby-Sala 15 Km., um 15. Sept. Linkö- 
ping - Mjölby 32 Km., am 1. Dec. Sala - Krylbo 33 Km. und am 30. Dec. 
Mjölby - Boxholm 17 Km., von der Nässjö - Oskarshamn - Bahn am 7. Mai 
Nässjö -Eksjö 21 Km., von der Centraibahn am 1. Oct. Nya Kopparber<r- 
Grängesberg 25 Km., ferner am 19. Nov. die Bahn Iljo - Stenstorp 38 Km., 
am 1. Dec. die Bahn Nora - Karlskoga 67 Km. und Zweigbahn 6 Km., und 
am 15. Dec. Hallsberg - Mjölby 96 Km. Im Jahre 1874 wurden eröffnet von 
der Staatsbahn am 20. Juli Boxholm - Somnien 7 Km. und Nässjö - Anebv 
23 Km., und am 23. Nov. die letzte Strecke der Ostbahn von Sornmeu nach 
Aneby 40 Km., von der Nässjö-Üskarshamu-Bahn am 29. Juni Oskarshamn- 
Hultsfred 65 Km., und am 4. Nov. die Schlussstrecke II ultsfred -Eksjö 65 Km,, 
ferner am 1. Mai die Bahn Marienstad-Moholm 18 Km., am 29. Juni Sölvcs- 
borg-Christianstad 31 Km., am 1. Juli Stora-Guldmodshyttan 5 Km., am 6. Aug. 
Karlskrona - Wexiö 113 Km., am 11. Aug. Kalmar - Emmaboda 57 Km., am 
1. Sept. Karlshamn- Vislanda 78 Km., am 14. Sept. Krylbo - Norberg mit der 
Zweigbahn nach Avesta 21. Km., am 21. Sept. Palsboda-Finspoug 57 Km.,, 
am 11. Oct. die Schlussstrecke der Centraibahn von Graengesberg uachj 
Ludvika 18 Km., am 28. Oct. Vadstena - Fogelsta 10 Km., am 23. Nov. diel 
Zweigbahn Svensbro-Eksdalen der Hjo-Stenstorper Bahn 9 Km. und die Balm! 
Lidköping - Stenstorp 50 Km., am 15. Dec. die Bahn Upsala-Gefle 113 Km. 
mit deu Zweigbahnen Orbyhus - Dannemora 9 Km. und Orrskorg - Soederfors 
8 Km., und die Bahnen ülricehamn - Vartofta 37 Km. und Malmö-Ystad 
63 Km. Im Jahre 1875 wurden dem Betriebe übergeben: von der Staatsbalm 
die Schlussstrecke der Nordbahn von Krylbo nach Storvik 56 Km. uud diel 
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Bahn von Sundsvall nach Torpshammar 60 Km. (11. Aug.), forner die Privat- 
bahnen Lund-Trelleborg 43 Km. (23. Juli), Helsingborg-Hessleholin 74 Km., 
Köping- Westeras -Sala 75 Km., Falun-Ludvika 53 Km. und Christinehamn- 
Cammelkroppa 43 Km. Jäs waren zur Eröffnung im Jahre 1875 auch noch 
bestimmt die Strecken der Staatsbahn von Sköfde nach Karlsborg 43 Km. 
und von Storvik nach Torpshammar 267 Km., und die Privatbahnen Fleu- 
Elskilstuna-Kungsör 58 Km. und Flen-Nyköpiug-Oxelösund 53 Km., doch ist 
über die wirklich stattgefundene Eröffnung derselben Nichts veröffentlicht 
worden. 

In Norwegen wurden folgende .-ehmalspurige Bahnen dem Betriebe 
übergeben: am 23. Oct. 1871 (irundsot - Aamot 26 Km., am 10. Nov. 1871 
Houg8und-Kougsberg 28 Km., am 7. Oct. 1872 Christiania-Drammen 53 Km., 
am 28. Nov. Vikersund-Kröderen 25 Km. und im Jahre 1875 Aamot-Koppang 
56 Km. Ein Bericht über ein zu bauendes weit verzweigtes. Netz meist 
schmalspuriger Eisenbahnen von 2460 Km. Länge und 184142 000 M. ver- 
anschlagter Kosten ist im Jahre 1875 dem Norwegischen Storthing vorgelegt 
worden; dasselbe soll im Laufe von zehn bis fünfzehn Jahren ausgeführt 
werden. 

Die Anlage kosten der Schwedischen Eisenbahnen bcliefen sich im 
Jahre 1871 für 1187 Km. Staatsbahnen auf 120568452 M., also 101531 M. 
pro Km. und für 637 Km. Privatbahnen auf 39 127 764 M. oder 61 425 M. 
pro Km., am Schlüsse des Jahres 1874 für 1446 Km. Staatsbahnen auf 
145 920000 M. oder 10)913 M. pro Km. und für 1292 Km. Privatbahnen auf 
55022000 M. oder nur 42587 M. pro Km. 

Die Transportmittel der Staatsbahncu bestanden im Jahre 1874 
aus 188 Locomotiven , 471 Personenwagen und 4519 Lastwagen, also für je 
10 Km. aus 1,3 Locomotiven, 3,2 Personenwagen und 31,2 Lastwagen. Im 
Jahre 1871 hatten die Staatsbahnen 110 Locomotiven und 2958 Wagen, die 
Privatbahuen 75 Locomotiven und 2014 Wagen. Von den Locomotiven der 
Staatsbahn legte im Jahre 1871 jede durchschnittlich 28 825 Km., im Jahre 
1872 30215 Km., im Jahre 1873 sogar 33 047 Km. zurück, eine Leistung, 
welche die durchschnittliche Leistung der Locomotiven auf den Deutschen 
Eisenbahnen weit übertrifft. Die Anzahl der im Jahre 1871 auf der Staats- 
bahn zurückgelegten Zugkilometer betrug 3 170 750, was einer täglichen Zug- 
frequenz von 7,3 entspricht. 

Befördert wurden auf den Staatsbahnen 2557543 Personen und 21452825 
Centner Fracht im Jahre 1873, gegen 1659204 Personen und 14590479 Ctr. 
im Jahre 1871, auf den Privatbahuen 1)44 306 Personen und 27 769777 Ctr. 
Fracht im Jahre 1871. In diesem Jahre betrug auf das ganze Bahnnetz 
vertheilt die speeifische Frequenz bei den Staatsbahnen 74 472 Personen und 
1494 060 Ctr., bei den Privatbahnen 34 705 Personen uud 1504 685 Ctr. 

Die Einnahmen der Schwedischen Staatsbahnen beliefen sich im 
Jahre 1874 auf 16 030196 M. (11086 pro Km.) und gestatteten eine Ver- 
zinsung des Aülagecapitals von etwas mehr als 5 pCt., im Jahre 1873 auf 
43 300000 M. (9673 M. pro Km.); die Ausgaben betrugen hiervon 52,83 pCt, 
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der Ueberschuss verzinste das Anlagecapital mit fast 5 pCt. Im Jahre 1871 
betrugen bei den Staatsbahnen die Einnahmen 8874 740 M. (7476 pro Km.), 
die Ausgaben 4 462 963 M. (3759 pro Km.) und 50,3 pCt. der Einnahme, der 
Ueberschuss 3,66 pCt. der Anlagekosten; die Privatbahnen hatten in diesem 
Jahre eine Einnahme von 4625585 M. (7261 pro Km.), eine Ausgabe von 
2 185 914 M. (3431 pro Km. und 47,2 pCt. der Einnahmen) und eine Ver- 
zinsung des Anlagecapitals von 6,2 pCt. Die höchste Dividende zahlte im 
Jahre 1873 die kleine Kroppbahn, nämlich 31 pCt., dann folgte Söderhamn 
mit 17, Wessmann-Barken mit 14,5 und Geflo-Falun mit 11 pCt., am wenig- 
sten gab Uddevalla-Wonersborg-Herrljunga mit 3,4 pCt. 

Die Anlagekosten aller Norwegischen Bahnen beliefen sich im 
Jahre 1873 auf 37 379 630 M. oder 74 759 M. pro Km., und zwar waren die 
kilometrischen Kosten der breitspurigen Bahnen 97 993 M. , die der schmal- 
spurigen nur 60519 M. 

Die Transportmittel bestanden aus 49 Locomotiven, 153 Personen- 
wagen und 1069 Lastwagen, auf je 10 Km. kamen 1 Locomotive, 3 Personen- 
wagen und 21 Lastwagen; die Locomotiven legten 1616 439 Km., jede der- 
selben 32 988 Km. zurück, die tägliche Zugfrequenz war 8,9. Befördert 
wurden (excl. Drammen - Randsfjord) 1 331 446 Personen und 11 403 302 Ctr. 
Fracht, die specifische Frequenz auf diesen 356 Km. betrug 101 780 Personen 
und 1 344 896 Ctr. 

Die Einnahmen beliefen sich auf 3 082879 M. (8660 M. pro Kin.), 
die Ausgaben auf 2 030500 M. (5703 M. pro Km. und 65,8 pCt. der Einnahme), 
der Ueberschuss auf 3,6 pCt. des Capitals , und zwar betrag der Reinertrag 
bei den normalspurigen Bahnen 3 750 M. pro Km. oder 3,8 pCt. des Anlage- 
capitals, bei den schmalspurigen Bahnen 1692 M. pro Km. oder 2,8 pCt. des 
Capitals. Für die beiden normalspurigen Bahnen und die schmalspurige 
Hamar- Aamot-Bahn fügen wir noch die Ergebnisse des Jahres 1874 hinzu. 
Auf diesen 254 Km. wurden 602 485 Personen und 10 958 350 Ctr. Fracht 
befördert, und zwar mit einem Transportmaterial von 37 Locomotiveu, 
74 Personen- und 798 Lastwagen, bei einer Einnahme von 2478300 Mark 
(9757 pro Km.) und einer Ausgabe von 1722526 M. (6781 M. pro Km.). 
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Russland. 



Das Russische Eisenbahnnetz hatte am Schlusso d«s Jahres 1875 eine 
Ausdehnung von 10 492 Km. (18 268 Werst ä 1,067 Km.), wovon 1004 Km. 
in Kaukasien liegen. Im Besitze des Staates sind nur 693,5 Km., nämlich 
623,9 Km. in Finnland, die schmalspurige Liwuybahn 60,6 Km. und die im 
Betriebe der Warschau - Terespoler Bahn stehende Strecke von Terespol 
nach Brest 9 Km. 

Zu den Th. I S. 200 erwähnten 13 950 Km. kamen folgende neu 
eröffnet« Strecken hinzu. Im Jahre 1871 von der Grjaesy- Zarizyn Bahn: 
am 25. Juli die Zweigbahnen nach Krutaja 17 Km. und von Zarizyn nach 
der Wolga 10 Km., von der Poti - Tiflis Bahn: am 21. Aug. Poti - Kwirilli 
125 Km. (statt, wie in Theil I augegeben, Poti-Kutais 87 Km.), von der 
Moskau-Jaroslawer Bahn: am 19. Oct. die Zweigbahn Alexandrowo-Karaba- 
nowo 11 Km., und von der Grjaesy-Zarizyn Bahn: am 17. Dec. die Zweig- 
bahn Alexikowo-Uropinsk 35 Km. Im Jahre 1872 v«n der Jaroslaw-Wolog- 
daer Bahn: am 8. Jan. Jaroslaw-Danilow 66 Km. und am 10. Juni Danilow- 
Wologda 139 Km., von der Rjaeschk-Wjasma Bahn: am 10. März Skopin- 
Pawelez 31 Km., von der Charkow-Nikolajew Bahn: am 25. März Krjukow- 
Kremeutschug 4 Km., von der Konstantino wachen Bahn: am 21. März 
Konstantino wka-Alexandrowka 65 Km. und am 1. Aug. Alexandrowka-Jelc- 
nowka 27 Km., von der Riga-Dünaburger Bahn : am 1. Juni Riga-Mühlgraben 
10 Km., und von der Kaukasischen Bahn: am 10. Oct. Kwirilli-Tiflis 183 Km. 

Im Jahre 1873 wurden eröffnet: am 1. Jan. die Riga-Bolderaa Bahn 
18 Km. und von der Baltischen Bahn: die Strecke Gatschina-Krasnojc Solo 
20 Km., von der Landwarowo-Romnyer Bahn: am 14. Jan. Wileiskaja-Minsk 
185 Km., am 16. Sept. Minsk-Bobruisk 148 Km. und am 17. Nov. Bobruisk- 
Gomel 151 Km., von der Kiew-Brester Bahn: am 1. März Berditschew- 

♦ 

Kriwin 146 Km., am 25. Mai Kriwiu-Brest 308 Km. und am 15. Aug. Sdol- 
bunowo-Radziwillow 94 Km., am 28. Juli die Bahn Brest-Grajewo 214 Km 
und die Zweigbahn Staroseltsy-Bialystock 4 Km., von der Charkow-Nikolajew 
Bahn: am 20. Aug. Snamenka-Nikolajew und Zweigbahn zum Bug 237 Km., 
am 8. Oct. die IJangoe Bahn von Hyvinge nach ITangoc 148 Km., von der 
Libauschen Baiin: am 1. Nov. Kaikuhnen -Radzivilischki 197 Km., von der 
Mitauschcn Bahn: am 1. Nov. Mitau-Moscheiki 97 Km., und von der Losowo- 
Sebastopoler Bahn: am 15. Nov. Losowo-Alexaudrowka 173 Km. und Senel- 
nikowo-Jekaterinoslawl 44 Km. 
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Im Jahre 1874 wurden eröffnet: von der Landwarowo-Romnyer Bahn: 
am 12. Jan. Gomel-Bachmatsch 106 Km. und am 15. Juli die Endstrecke 
Bachmatsch-Romny 77 Km., von der Tambow-Saratower Bahn: am 5. März 
die Zweigbahn Sosnowka - Bykowa 14 Km., von der Losowo - Sebastopoler 
Bahn: am 23. Juni Alexandrowsk - Melitopol 112 Km. und am 14. Oct. 
Melitopol-Simferopol 243 Km., von der Nowotorschoker Bahn: am 23. Juni 
Torschok - Rschewo 102 Km., am 12. Oct. die Morschansk - Sysraner Bahn 
517 Km., von der Rjaeschk-Wjasmaer Bahn: am 15. Dec. Pawelez-Wjusma 
416 Km. und Chruschtowo-Jelez 192 Km. 

Im Jahre 1875 wurde am 20. Jan. das Endstück der Losowo-Sebasto- 
poler Bahn von Simferopol bis Sebastopol 80 Km. eröffnet, im April u. Sept. 
die Verbindungsbahnen der Kursk-Asower Bahn von Rostow nach Guilows- 
kaja und von Nachitschewan nach der Rostow- Wladikawkas -Bahn 19 Km., 
am 1. Juli von der Odessaer Bahn die Endstrecke Kischinew - Korneschti- 
Ungheni am Prath 106 Km. und am 11. Dec. die provisorisch schon am 
12. Aug. eröffnete Bahn von Rostow nach Wladikawkas 696 Km. Am 1. Jan. 
1876 wurde in Finnland die Bahn von Tawastehus nach Tamerefors (75 Km.) 
eröffnet. 

Das Anlage-Capital der Russischen Eisenbahn-Gesellschaften belief 
sich im Jahre 1874 auf 1506 792 921 Rubel Credit (ä 2,75 Mark) oder 
4143 680 533 M., nämlich 1434 757 704 M. Actien und 2708922 829 M. Obli- 
gationen; im Besitze der Regierung befanden sich hiervon 181124 124 M. in 
Actien und 1842027 000 M. in Obligationen, zusammen also 48,8 pCt. des 
Gesammt-Capitals. Die Schuld der Eisenbahn-Gesellschaften der Regierung 
gegenüber betrug 659541828 M., diese Schuld mit Hinzufügung der im 
Besitze der Regierung befindlichen Obligationen betrug 60,37 pCt. des 
Gesammt-Capitals incl. der Actien der Regierung sogar 81,28 pCt. desselben. 
Da die oben angegebene Summe sich auch auf die im Jahre 1874 im Bau 
befindlichen oder concessionirten Linien, zusammen auf 20 636 Km. bezieht, 
so kommt auf jeden Kilometer ein Anlage-Capital von 195 768 Mark. 

Das Betriebsmaterial der Russischen Eisenbahnen am Schlüsse 
des Jahres 1873 umfasste 3095 Locomotiven, 4867 Personenwagen und 
61211 Lastwagen; auf je 10 Km. Bahn kamen 1,9 Locomotiven, 3 Personen- 
wagen und 37,5 Lastwagen. Das umfangreichste Trausportmaterial besass 
die Grosse Russische Eisenbahn-Gesellschaft, auf deren 2370 Km. langen 
Linien 729 Locomotiven, 1008 Personenwagen und 13838 Lastwagen sich 
im Dienste befanden. Die Leistungen der Locomotiven im Jahre 1873 sind 
in den Geschäfts - Berichten der einzelneu Bahnen für eine Länge von 
10 796 Km., also etwa für zwei Drittel des damaligen Russischen Bahn- 
netzes, mit 50468 032 Zugkilometer angegeben; jede von den au dieser 
Leistung betheiligten 2340 Locomotiven durchlief durchschnittlich 21 576 Km., 
die tägliche Zugfrequenz war 12,8. 

Was die Frequenz der Russischen Eisenbahnen betrifft, so wurdeu 
im Jahre 1873 auf denselben 22 809 000 Personen befördert, gegen 2058000t) 
in 1872, und 481651334 Ctr. Güter gegen 371200000 Ctr. im Jahre 1872, 
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Im Jahre 1870 betrug die Beförderung 14 373308 Perspnen und 183 694 000 
Centner. Die specifische Personenfrequenz lässt sieh für das Jahr 1873 aus 
den Berichten der Eisenbahn-Gesellschaften für ein Bahnnetz von 9576 Km. 
und die specifische Güterfrequenz für 9460 Km. berechnen. Auf diesen 
Strecken wurden 1848 163 846 Personenkilometer und 71243 918195 Centner- 
kilometer zurückgelegt, also das ganze Bahnnetz durchschnittlich in diesem 
Jahre von 192 993 Personen und 7 531 050 Ctr. Gütern befahren. I Jei ein- 
zelnen Bahnen ist die specifische Frequenz weit grösser, als dieser Durch- 
schnitt ergiebt; sie war im Jahre 1873 bei der Grossen Russischen Eisen- 
bahn-Gesellschaft 321085 Personenkilometer und 12321 932 Centnerkilometer. 

In Betreff der Finanz Verhältnis so der Russischen Eisenbahnen 
wird bemerkt, dass in den folgenden Angaben da, wo die Berichte die Ein- 
nahmen u. s. w. in Rubeln ohne den Zusatz „Metall" oder „Credit" brachten, 
überall der Papierrubel (ä 2,75 M.) und nicht der Metallrubel (ä 3,25 M.) 
angenommen ist. Die Brutto - Einnahmen der Russischen Eisenbahnen excl. 
der Finnländischen Staatsbahn betrugen 387 777 500 M. (20982 pro Km.) im 
Jahre 1875, gegen 387 567 919 M. (23 139 pro Km.) im Jahre 1874 und 
339 397 440 M. (22528 pro Km.) im Jahre 1873. In dem letzteren Jahre war 
der Reinertrag 142 609 181 M. oder 3,77 pCt. des verwendeten Anlagecapitals; 
dio Betriebsausgaben nahmen 57,98 pCt. der Einnahme in Anspruch. Die 
grösste kilometrische Einnahme hatten im Jahre 1873 die Petersburg-Moskauer 
Bahn mit 81142 M. (35 446 M. Ausgaben pro Km.), die Moskau-Rjaesanwr 
Bahn mit 59 902 M. (24 126 M. Ausgaben) und die Rjaesan-Kozlower Bahn 
mit 56 002 M. (23 074 M. Ausgabe), die geringste Einnahme die Libauer Bahn 
mit 4245 M. pro Km. (4231 M. Ausgabe) und die Jaroslaw - Wologda - Bahn 
mit 3640 M. Einnahme und 3018 M. Ausgabe pro Km. 



Türkei und Griechenland. 

Im Fürstentum Rumänien besteht gegenwärtig ein Eisenbahnnetz 
von 1233 Km. Ausdehnung, wovon 223 Km. auf die Lemberg - Czernowitz- 
Jassyer Bahn, 943 Km. auf die Linien der Rumänischen Eisenbahngesellschaft 
und 67 Km. auf die Giurgewo-Bukaroster Bahn kommen. In der eigentlichen 
Türkei sind ausser den älteren Eisenbahnen von Kustendje nach Tsehernawoda 
(66 Km.) und von Varna nach Rustschuk (223 Km.) von der llumeli.schen 
Eisenbahu bis jetzt 1248 Km. im Betrieb, zusammen 1537 Km. Im Köuig- 
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reiche Griechenland ist die 10 Kilometer lange Eisenbahn von Athen nach 
dem Hafen Piraeus noch immer die einzige, da von den daselbst con- 
cessionirten Eisenbahnen bis jetzt noch keine zur Ausführung gebracht ist. 

Seit dem Anfange des Jahres 1872 wurden dem Betriebe übergeben 
vou der Rumänischen Bahn: am 13. Sept. 1872 Bukarest - Pitesti 108 Km., 
^raila-Barbosi 18 Km. und Tekutsch - Byrlat 50 Km., am 13. Dec. 1872 die 
Verbindungsbahn in Bukarest 6 Km., am 13. Mai 1874 Jassy - Ungheni am 
Pruth 23 Km. und am 5. Jan. 1875 Pitesti - Verciorova 271 Km. Von der 
Rutnelischen Eisenbahn wurden eröffnet: am 15. Mai 1872 Dedeaghatsch- 
Demotica 98 Km., am 6. Juli Salonichi-Mirovce 101 Km., am 27. Juli Goldenes 
ITorn-Jedicoulc 7 Km. und Kutschuk Tschekmedje-Tschataldje 49 Km., am 
19. Aug. Demotica-Kuleli Burgas - Adrianopel - Jlcrmauly 114 Km., um 
23. Dec. Hermanly-Kajadjik-Haskeui38 Km. und Banjaluka-Doberlin 103 Km., 
zusammen 472 Km. im Jahre 1872, am 9. Jan. 1873 Mirovce-Krivolac 44 Km., 
am 18. Jan. Kajadjick-Haskeui-Philippopcl 78 Km., am L April Philippopel- 
Tatar - Bazarschick 36 Km., am 9. April Krivolac - Keupruly 49 Km., am 
27. April Tschataldje - Kabatche 15 Km., am 6. Juni Tatar Bazarschick- 
Sarambey-Bellova 27 Km., am 17. Juni Kabatche-Kuleli Burgas 197 Km. und 
am 9. Aug. Keupruly - Uskup 50 Km. , zusammen 496 Km. im Jahre 1873, 
am 22. März 1874 Uskub- Elleshan 24 Km., im Oct. Elleshan - Verisowitsch- 
Lipian 49,5 Km. und Teruova - Kermeuly 83,5 Km., am 4. Nov. Kermenly- 
Jamboli 22,3 Km., am 15. Nov. Lipian - Pristina 19,3 Km. und am 1. Dec. 
Pristina-Mitrovica 26,6 Km., zusammen 225,2 Km. im Jahre 1874. Im Jahre 
1875 wurde nur die kurze unterirdische Seilbahn zwischen Galata und Pera 
(0,61 Km.) eröffnet. 

Bei deu Rumänischen Linien der Lemberg - Czernowitz - Jassy - Bahn 
betrugen im Jahre 1874 die Anlagekosten 60082 282 M. oder 267 777 M. 
pro Km., die Einnahmen 2 392467 M. (10 680 M. pro Km.), die Ausgaben 
1 866 957 M. (8334 M. pro Km. und 78 pCt, der Einnahme), der Ueberschuss 
betrug 0,88 pCt. des Anlagecapitals. Bei der Rumänischen Eisenbahn be- 
liefon sich in demselben Jahre die Anlagekostcn auf 273 427 700 M. oder 
290000 M. pro Km., die Einnahmen auf 9000 327 IL oder 13 889 M. pro Km., 
die Ausgaben auf 5 827 649 M. oder 8994 M. pro Km. und 64,7 pCt. der 
Einnahmen, der Ueberschuss auf 1,1 pCt. des Capitals, so dass bei beiden 
Bahnen die Zinsgarantic des Staates stark in Anspruch genommen werden 
musste. 

Das Betriobsmaterial der Lemberg- Czernowitz -Jassyer Bahn inif 
ihren Rumänischen Linien bestand im Jahre 1874 aus 22 Locomotiven, 
40 Personenwagen und 480 Lastwagen, bei der Rumänischen Bahn aus 
102 Locomotiven, 383 Personenwagen und 1506 Lastwagen; die Locomotiveu 
der letzteren Bahn legten 1616 752 Zugkilometer zurück, jede Locomotive 
durchschnittlich 15 850 Km., die tägliche Zugfrequenz war 6,8. Befördert 
wurden auf den Rumänischen Linien der Lemberg-Uzernowitz-Jassyer Bahn 
im Jahre 1873 269 967 Personen und 2 863 668 (Jtr. Fracht, auf der Rumäni- 
schen Bahn im Jahre 1874 683 533 Personen und 9 975 940 Ctr. Fracht. 
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Die beiden älteren türkischen Eisenbahnen von Knstendje nach Tseher- 
nawoda und von Vurna nach Rustschuk, welche von englischen Gesellschaften 
gebaut wnrden, kosteten 66 351 000 M., also 221* 592 M. pro Km. Für die 
RumelischeD Eisenbahnen waren die Anlagekosten auf 261 000 M. pro Km. 
veranschlagt; wieviel jedoch wirklich verwendet worden ist, kann nicht an- 
gegeben werden. Auch über die Betriebsverhältnisse der Türkischen Eisen- 
bahnen mangeln die Ausweise; die Transportmittel bestanden im Jahre 1873 
aus 76 Locomotiven, 280 Personenwagen uud 2115 Lastwagen für ein Netz 
von 1245 Km. Länge; auf je 10 Km. kamen hiernach 0,6 Locomotiven, 
2,2 Personenwagen und 17 Lastwagen. 



Ehe wir nun zu der statistischen Darstellung der Außereuropäischen 
Eisenbahnen übergehen, möge hier noch eine Zusammenstellung von den 
Ergebnissen der Eisenbahnen Europas Platz linden. In dem Vorhergehenden 
sind für das letzte oder für eins der kurz vorhergehenden Jahre nachgewiesen 
die Anlagekosten von 133 332 Km. Eisenbahnen mit 39 727 Millionen Mark 
oder 290 456 M. pro Km., der Bestund der Transportmittel für 124082 Km. 
mit 35 994 Locomotiven, 76 913 Personen- und 877 461 Lastwagen, auf je 
10 Km. also 2,9 Locomotiven, 6,2 Personen- und 70,7 Lastwagen, die Fre- 
quenz für 116 230 Km. Eisenbahnen mit 928 644 000 Personen und 8 893 545 000 
Gentner Güter, die Bruttoeinnahme für 128 713 Km. mit 3 709 444000 M. oder 
28 820 M. pro Km., die Betriebsausgaben für 117 939 Km. mit 1 976 705 550 M. 
oder 16 760 M. pro Km. und 58,1 pCt. der Einnahmen, also der Ueberschuss 
mit 12 060 M. pro Km. oder ca. 4 p(Jt. der Anlagekosten. Nehmen wir aber 
für diejenigen Eisenbahnen, über welche genaue Angaben dieser Verhältnisse 
nicht zu ermitteln waren, die zu den betreffenden Ländern gehörenden Durch- 
schnittszahlen, so erhalten wir für das gesammte Europäische Eisenbahnnetz, 
welches am Schlüsse des Jahres 1875 eine Länge von 142944 Km. hatte, 
folgende Durchschnittszahlen, welche hiernach nicht weit von der Wirklich- 
keit abweichen können. Das verwendete Anlagecapital beträgt 41544 Millionen 
Mark oder 290 000 M. pro Km., die Transportmittel bestehen aus 42 000 Loco- 
motiven, 90000 Personenwagen und 1000000 Lastwagen, und befördern 
jährlich 1140 Millionen Personen und 10 800 Millionen Centner Güter, die 
Einnahmen dafür belaufen sich auf 4120 Millionen Mark und die Betriebs- 
ausgaben auf 2395 Millionen Mark. 

Die Reihenfolge der Europäischen Staaten in Betreff der Dichtigkeit 
ihres Eisenbahnnetzes ist aus der Tabelle Seite 3 ersichtlich. Hinsichtlich 
der Höhe der kilometrischen Anlagckosteu ihrer Eisenbahnen ergieht sich 
für die Länder Europas folgende Reihe: Grossbritamen 460 882 M., Belgische 
Staatsbahnen 439 566 M., Frankreich 368 890 M., Spanien 296 298 M., Schweiz 
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271595 M., Rumänien 270 000 M., Oesterreich 261 705 M., Deutschland 
250988 M., Niederlande 223 221 M., Italien 218 625 M. Russland 195 768 M., 
Portugal 171 600 M., Dänemark 100000 M., Norwegen 74 759 M., Schweden 
73 390 M. pro Km. In Betreff der Brutto - Einnahmen pro Km. Eisenbahn 
erhält man ans den vorhergehenden Darstellungen folgende Reihenfolge für 
die Europäischen Staaten: Grosshritanien 42 996 M., Belgische Staatsbahnen 
36 456, Frankreich 33 380, Deutschland 30 960, Schweiz 24 846, Russland 
23139, Oesterreich 22 102, Niederlande 17 340, Italien 15616, Portugal 14192, 
Spanien 13 659, Rumänien 11843, Schwedische Staatsbahnen 11086, Däne- 
mark 9806 und Norwegen 8660 M. pro Km. 
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Asien. 

Die Eisenbahnen in Kaukasien von Poti nach Tiflia 308 Km. und von 
Hostow nach Wladikawkas 696 Km. sind bereits bei den Russischen Eiaen- 
bahnen miterwähnt. Die erstere besass im Jahre 1872 ein Transportinaterial 
von 44 Locomotiven, 122 Personenwagen und G40 Lastwagen und hatte eine 
Einnahme von 1 657 790 M. 

In Kleinasien kam zu den älteren Eisenbahnen von Smyrna nach 
Aidin (130 Km.) und von Smyrna nach Cassaba nebst Zweigbahn nach 
Hurnabat (104 Km.), am 1. März 1875 die Fortsetzung der letzteren von 
Cassaba nach Alaschehr (75 Km.) hinzu. Die Bahn von Skutari, Coustan- 
tinopel gegenüber, bis Ismid (92 Km.), deren vollständige Eröffnung schon 
am 1. Mai 1873 gemeldet wurde, ist nur auf der Strecke von Skutari bis 
Guebzeh (44 Km.) im Betriebe. Die Anlagekosten der Bahnen von Smyrna 
nach Aidin und nach Alaschehr betragen 58840 000 M. oder 190440 M. pro 
Km. Für die ersteren beliefen sich im ersten Halbjahre 1875 die Einnahmen 
auf 569 920 M. (4384 pro Km.), die Ausgaben auf 519 280 M. (3994 pro Km.); 
bei der Bahn Smyrna - Cassaba betrugen im Jahre 1871 die Einnahmen 
1 241 400 M. (12 G67 M. pro Km.), die Ausgaben 839 300 M. (85G4 M. pro Km.). 

Von der Ausführung des Persischen Eisenbahnnetzes, für welches 
während der europäischen Reise des Schah Nasireddin dem Baron Reuter 
eine Concession ertheilt wurde, ist späterhin nicht mehr die Rede gewesen, 
und auch die vielbesprochene Euphratbahn zur näheren Verbindung mit 
Indien wird wohl noch viele Jahre auf ihre Verwirklichung warten müssen. 

Dagegen wird an dem Weiterbau des Ostindischen Eisenbahnnetzes 
eifrig gearbeitet und durch die Eröffnungen der letzten Jahre, 490 Km. im 
Jahre 1872, 507 Km. in 1873 und 898 Km. in 1874, hatte dasselbe nach den 
letzten Berichten am 31. März 1875 eine Ausdehnung von 6273 engl. MI. 
oder 10093 Km. erhalten, zu denen im Laufe des Jahres 1875, soweit bis 
jetzt bekannt ist, noch eine Strecke von 350 Km. hinzukam. Hiervon sind 
9042 Km. Privatbahneu und 1051 Km. Staatsbahuen; die ersteren sind die 
East lndian 2420 Km., die Great Iudian Peninsula 2056 Km., die Madras- 
Bahn 1380 Km., die Bombay-Baroda und Central India 691 Km., die Sciude, 
Punjab und Delhi-Bahn 1074 Km., die South lndian 299 Km., die Eastern 
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Beugal 254 Km. uud die Oude und Rohilcund Bahn 868 Km. Die Staats - 
bahnen bestehen aus der Nulhattee Bahn 45 Km., der Calcutta und Eastern 
45 Km., der Rajpootana 468 Km., der Holkars Bahn 92 Km., der Patree 
Zweigbahn 35 Km., der Wurda Valley Bahn 53 Km., Tirhoot-Bahn 85 Km., 
Khnmgaon Bahn 12 Km., Oomrawuttee Bahn 10 Km. uud der Nizams Bahn 
206 Km. 

Dem Betriebe wurden übergeben im Jahre 1872: von der Great Indian 
21 Km., der Bombay und Baroda Bahn 64 Km. und der Oude und Rohilcund 
Bahn 405 Km., im Jahre 1873: von der Madras-Bahn 41 Km., der Eastern 
Bengal 3 Km., der Oude uud Rohilcund 259 Km., der Rajpootana 145 Km., 
von Delhi nach Rewaree uud von Agra nach Bhurtpore, die Patree-Zweig- 
bahn 35 Km. und die Wurda Valley Bahn 24 Km., im Jahre 1874: von der 
Bombay-Baroda Bahn 28 Km., der Oude und Rohilcund 135 Km., von der 
Rajpootana 324 Km., die Holkars Bahn von Indore nach Khundwa 92 Km., 
von der Wurda Valley 29 Km., die Tirhoot-Bahn von Chumpta Gat nach 
Durbunga 84 Km. und die Nizams Bahn von Goolburga nach Hyderabad 
206 Km. Aus dem Jahre 1875 ist bis jetzt nur die im November bei An- 
wesenheit des Prinzen von Wales erfolgte Eröffnung der Zweigbahn der 
South Indian von Trichinopoly über Madura nach Tuticorin 350 Km. aus 
den Zeitungen bekannt. 

Die Aulagekosten der Ostindischeu Eisenbahnen beliefen sich am 
31. März 1875 auf 2026 480000 M. für 10 093 Km., also auf 200 780 M. 
pro Km., hiervon fallen auf die Privatbahnen 1 855 728 520 M. und auf die 
Staatsbahnen 170751480 M. Die Transportmittel bestanden im Jahre 1874 
aus 1339 Locomotiven, 3766 Personenwagen und 23 080 Lastwagen; auf je 
10 Km. Bahn kamen 1,3 Locomotiveu, 3,7 Personenwagen und 22,9 Last- 
wagen. Die Locomotiven legten 29 726 793 Zugkilometer, jede durchschnitt- 
lich 22200 Km., zurück; bei einer durchschnittlichen Betriebslänge von 
9882 Km. ergiebt sich eine tägliche Zugfrequenz von 8,2. Befördert wurden 
24 271 776 Personen und 93 260 320 Centner Fracht mit 35 493 Millionen 
Centuerkilometer, was einer specifischen Frequenz von 3591 690 Ceutuer- 
kilometern entspricht Die Einnahmen der ludischen Eisenbahnen beliefen 
sich im Jahre 1874 auf 155 215 200 M. oder 15 707 M. pro Km., die Betriebs- 
Ausgaben auf 73 652020 M. oder 7453 M. pro Km. und 47,4 pCt. der Ein- 
nahme; das verwendete Anlage - Capital wurde durch den Reinertrag mit 
4,1 pCt. verzinst. 

Auf der Eisenbahn der Insel Ceylon, welche seit 1867 vollständig auf 
einer Länge von 132 Km. zwischen Colombo und Candy im Betriebe ist, 
wurden im Jahre 1870 202 620 Personen und 3 124 100 Centner Fracht be- 
fördert mit einer Einnahme von 4082 280 M. uud einer Ausgabe von 
1470 940 M. 



Auf den Eisenbahnen der Insel Java von Samarang nach Djokjokerta 
(Vorstenlandeu) 203 Km. und von Batavia nach Buitenzorg 58 Km. betrugen 
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im Jahre 1874 die Einnahmen 3806 635 M. oder 14 571 M. pro Km., die Aus- 
gaben 1856 798 M. oder 7114 M. pro Km. uud 48,8 pC't. der Eiunahmeu. 
Auf das Actien-Capital der Buitenzorger Bahn von 17 Millionen Mark wur- 
den 3 3 /i p(Jt. Dividende gezahlt. Im Jahre 1870 betrug die Betriebslänge 
109 Km., die Einnahmen 1 115 319 M., die Ausgaben 767 977 M. oder 68,8 pCt. 
der Einnahmen. 

In Japan wurde die erste Eisenbahn von Yeddo nach Yokohama 
(29 Km.) am 12. Juli 1872 eröffnet; ihr folgte am 11. Mai 1874 die Bahn 
von Osaka nach Kobe (Iliogo) mit 32 Km. Die Eisenbahn von Osaka nach 
Saikio sollte im Juli 1875 bis Fuschiniü und bis zum Schlüsse des Jahres 
vollständig eröffnet werden. Auch war eine Bahn von Tsuraga nach Si- 
massu, 9 Km. lang, mit einem Kostenanschlage von 616 000 M. im Bau be- 
griffen. Auf der Eisenbahn von Osaka nach Kobe wurden vom 11. Mai 1874 
bis zum Schlüsse des Jahres 505 732 Personen mit einer Einnahme von 
569 043 M. befördert. 
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In Aegypten waren am Schlüsse des Jahres 1874 folgende Eisenbahnen 
mit einer Gesammtlänge von 1528 Km. im Betriebe: die Staatsbahnen Alex- 
andria - Cairo 211 Km., Tanta - Mansura 53 Km., Talka v Schirbin - Damiette 
40 Km., Tanta - Schirbin el kom 30 Km., Zifte - Mehallet - Dessuk 96,5 Km., 
Benha-Zagazig-Suez 205 Km., Beuha-Mitberry 13 Km., Kaliub-Zagazig-Man- 
sura 143 Km., Kaliub-Barrage 12 Km., Cairo-Abassieh 5 Km., Cairo-Minieh- 
Roda-Syut 368 Km. mit den Zweigbahnen El Wasta-Faynm 40 Km., Megaga- 
Aba el Qnakf 13 Km., Aba el Quakf-Beni-Mazar 14,5 Km., El Fayum-Abuksa 
25,8 Km., ferner Cairo-Tell Barud 137 Km.. Dessuk-Atfeh-Uamanhur 19 Km., 
Dessuk-Schirbin 93 Km., endlich die Privatbahn Alexandria-Ramleh 8,4 Km. 
Die zuletzt genannten drei Staatsbahnen sind in den Jahren 1873 und 1874 
eröffnet. Die im Jahre 1874 bis Syut vollendete Oberägyptische Bahn soll 
über Chartum bis nach dem Sudan fortgeführt werdeu. 

Die Anlagekosten der Aegyptischen Eisenbahnen betrugen im Jahre 
1870 für 1055 Km. 174000 000 M., also 164 929 M. pro Km. Die Transport- 
mittel bestanden im Jahre 1871 aus 240 Locomotiven, 342 Personenwagen 
und 4156 Lastwagen, auf je 10 Km. kamen 2,3 Locomotiven, 3,2 Personen- 

i 

wagen und 39,4 Lastwagen, was ungefähr der durchschnittlichen Ausstattung 
der Russischen Eisenbahnen gleich kommt. Ueber die Frequenz können 
keine Angaben beigebracht werden. Die Einnahmen haben durch Eröffnung 
des Suezkanala bedeutende Einbusse erlitten; sie betrugen im Jahre 1868: 
30400000 M., 1869: 19200 000 M., 1870 : 24 000000 M., 1873 : 29 565 900 M., 
die Betriebsausgaben uahmen im letzten Jahre 11 976 500 M. oder 40,5 püt. 
der Einnahmen in Anspruch. 

In Tunis wurde am 1. Sept. 1872 die erste Eisenbahnlinie von Tunis 
nach Goletta und im October desselben Jahres die Strecke von Tunis nach 
Bardo eröffnet. Ihnen folgten in den nächsten Jahren die Linien von Uoletta 
nach Marsa und von Marsa nach Tunis. Die Gesammtlänge beträgt ungefähr 
60 Km. 

In Algier blieb die Länge der Eisenbahnen, bestehend aus den Linien 
von Algier nach Oran (420 Km.), von Philippeville nach Constautine (87 Km.) 
und der Bergwerksbahn von Bonn nach Ain Mokra (30 Km.) gegen die Vor- 
jahre unverändert. Concessionirt sind Eisenbahnen von Bona nach Guelma 
88,5 Km. uud von Oonstantine nach Setif 154 Km. 
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Die Anlagekosten der Algerischen Eisenbahnen inj Jahre 1873 betrugeu 
136 506 857 M. für 513 Kin., also 26»; 095 M. pro rtm., die Einnahmen 
4590157 M. oder 8948 M. pro Km., die Ausgaben 4014405 M. oder 7825 M. 
pro Km., 87,4 pCt. des Capitals. Der Ueberschuas verzinste das Anlage- 
capital nur mit 0,42 pCt. Im ersteu Halbjahr 1875 betrugen die Einnahmen 
2226 493 M. oder 4 340 M. pro Km. 



In der Capcolonie beabsichtigt man jetzt, mit dem Eigenbahnbaue 
eifriger vorzugehen, als in deu vorhergehenden Jahren. Zu der schon seit 
1863 im Betriebe befindlichen Bahn von der Capstadt nach Wellington mit 
der Zweigbahn nach Wynberg (108 Km.) kam im Jan. 1876 die Eisenbahn 
von Ookiep nach Port Nolloth im Nainaqualande 149 Km., es stehen also 
257 Km. im Betriebe, wonach die in der Tabelle zu Anfang des Buches an- 
gegebene Zahl von 201 Km. zu rectiticiren ist. Man strebt jetzt eine Ver- 
bindung der Capstadt mit Blopmfontain im Orange -River- Freistaat an, und 
auch in der Colonie Natal hat der Bau der projectirten Linieu bereits begonnen. 

Das Anlagecapital der Capbahn betrug im Jahre 1869 für 101 Km. 
15 260 880 M. oder 151098 M. pro Km., die Einnahme 874 960 M. oder 8663 
Mark pro Km, die Ausgabe 714 820 M. oder 7076 M. pro Km. und 81,6 pCt. 
der Einnahme; der Ueberschuss betrug 1 pCt. des Capitals, auf welches aber 
von der Regierung 6 pCt. Zinsen garantirt sind. 

Die seit dem Jahre 1865 auf der Insel Mauritius im Betriebe stehende 
Nordbahn und Midlaudbuhn von zusammen 106 Km. Länge, erforderten ein 
Anlagecapital von 28 984 000 M., also 273 440 M. pro Km. Die 13 Locomo- 
tiven derselben beförderten im Jahre 1870 auf beiden Bahnen 827 685 Per- 
sonen und 2 402 600 Ctr. Fracht. Die Einnahme betrug dafür 1929660 M. 
oder 18 204 M. pro Km., die Ausgabe 1228140 M. oder 11586 M. pro Km. 
und 63,6 pCt. der Einnahme. 1 Der Ueberschuss verzinste das verwendete Au- 
lagecapital mit 2,4 pCt. 
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Das Eisenbahnnetz der Vereinigten Staaten hatte am Schlüsse des 
Jahres 1875 eine Länge von 74 178 englischen Meilen oder 119 352 Km. 
Da es hier zu weit führen würde, die einzelnen in den letzten Jahren 
eröffneten Strecken zu nennen, ^o geben wir in der folgenden Tabelle nach 
der Railroad Gazette die Länge der in den letzten vier Jahren eröffneten 
Strecken und die Gesammtlängc der am Schlüsse des Jahres 1875 im Betriebe 
stehenden Eisenbahnen für die einzelnen Staaten der Union in englischen 
Meilen und verweisen im Uebrigen auf die ausführliche Darstellung in Th. 1 
S. 210 bis 235. 
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Ks ergiebt sich ans vorstehender Tubelle, dass die ausserordentliche 
Zunahme des Eisenbahnnetzes der Union, welche 7876 Ml. im Jahre 1871 
und 7340 Ml. im Jahre 1872 betrug, in den letzten Jahren bei weitem geringer 
geworden ist. Einige der wichtigeren Linien, welche in den letzten Jahren 
vollendet wurden, sind die European and North American Bahn von Baugor 
in Maino nach St. Croix und St. John in Neu Braunschweig, die Portland 
und Ogdensburg Bahn, die New York und Oswego Midland Bahn, die Voll- 
endung der Chesapeake und Ohio Bahn von Richmond nach Huntington 
am Ohio, die Eisenbahnen, welche auch die nördlichen Theile von Michigan 
und Wisconsin dem Verkehre zugänglich macheu, die West Wisconsin Bahn 
zur Verbindung von Milwaukee mit St. Paul in Minnesota, die Northern 
Pacitic Bahn von Duluth am Lake Superior nach Bismarck am Missouri, die 
Missouri, Kansas und Texas und die C'airo-Fulton Bahn, welche Texas und 
Arkansas mit den inneren Staaten verbinden, die Fortsetzung der Atchison, 
Topeka und Sauta Fe Bahn bis I^as Auimas und Pueblo in Colorado, und 
viele andere mehr. Besonders thätig ist man in den schwächer bevölkerten 

ö* 
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Staaten im Bau schmalspuriger Eisenbahnen von nur drei Fuss Spurweite, 
von denen im Jahre 1874 schon 1023 engl. Ml. im Betriebe standen, während 
3737 Ml. im Bau oder projectirt waren, und von denen die längsten bis jetzt 
fertig gestellten die Denver und Rio Grande Bahn in Colorado 160 Ml., 
und die Eureka und Palisade Bahn in Nevada 90 Ml. misst. 

An Anlagekosten hatten 116 874 Km. Eisenbahnen im Jahre 1874 
eine Summe von 17 309 230 735 M. erfordert oder 148 100 M. pro Km., am 
theuersten gebaut sind die Bahnen in den mittleren Staaten New York, 
New Jersey und Pennsylvania, nämlich 235 016 M. pro Km. und in den 
Pacifischen Staaten 173553 M. pro Km., am billigsten die Bahnen der süd- 
östlichen und südlichen Staaten Ol 513 M. pro Km. 

Die Transportmittel bestanden im Jahre 1873 für 113 676 Km. 
Eisenbahnen aus 14 223 Locomotiven, 13 725 Personenwagen und 338 427 
Lastwagen, für je 10 Km. Bahn aus 1,3 Locomotiven, 1,2 Personenwagen 
und 29,7 Lastwagen, ein relativ viel geringeres Transportmaterial als z. B. 
das der Deutschen Eisenbahnen. Im Jahre 1875 waren nach dem Railroad 
Journal 16190 Locomotiven, 15 296 Personenwagen und 379 670 Lastwagen 
vorhanden. Ueber die Arbeitsleistungen der Locomotiven können vollstän- 
dige Angaben nicht gemacht werden, im Allgemeinen jedoch gehen dieselben 
weit über die der Englischen Locomotiven- hinaus. So durchlief nach einer 
Notiz in der Zeitschrift des Oesterreichischeu Ingenieur - Vereins auf der 
Illinois Centraibahn mit 1792 Km. Betriebslänge und einem Bestände von 
187 Locomotiven, 147 Personenwagen und 4224 Lastwagen im Jahre 1870 
jede Locomotive durchschnittlich 47 610 Km., und auf der Baltimore-Ohio 
Bahn mit 1541 Km. Betriebsläuge, 338 Locomotiven, 217 Personenwagen 
und 5684 Lastwagen, jede Locomotive 43 887 Km., während die Durchschnitts- 
leistungen der Locomotiven auf den Englischen Eisenbahnen 28000 Km. 
nicht übersteigen. Nehmen wir, was nach dem Angeführten nicht zu hoch 
gegriffen sein dürfte, au, dass jede der 14 223 Locomotiven im Jahre 1873 
durchschnittlich 30 000 Km. durchlief, so giebt dies für das ganze Eisen- 
bahnnetz der Vereinigten Staaten ca. 426 G90 000 Zugkilometer, entsprechend 
einer täglichen Zugfrequenz von ca. 10. 

Ueber die Frequenz der Nordamerikanischen Eisenbahnen lassen 
sich keine genuuen Angaben machen, da die Berichte vieler Bahnen das 
Material dazu nicht enthalten. Nach einer Zusammenstellung aus Poor's 
Manual wurden im Jahre 1870 auf einem Bahnuetze von 47040 Km. 105345322 
Personen befördert; man wird also nicht zu weit fehlen, wenn man für das 
gegenwärtige Eisenbahnnetz der Union eine Frequenz von etwa 300 Millionen 
Personen annimmt. Der Frachtverkehr betrug im Jahre 1872 auf einer 
Länge von 107 970 Km. 4180 Millionen Ctr. Hiernach würde sich im Ver- 
hältniss zur Bahnlänge der Personenverkehr auf etwa '/a und der Fracht- 
verkehr auf '/a der Zahlen herausstellen, welche sich für die Europäischen 
Eisenbahnen als Durchschnitt ergeben, wobei aber nicht berücksichtigt ist, 
welche Strecke jede Person und jeder Ctr. Fracht durchschnittlich zurück- 
legt, eine Berechnung, für welche das nothwendige Material fehlt. 
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Im Jahre 1874 betrugen die Brutto-Einnahmen der Nordamerika- 
nischen Eisenbahnen 2 133 910 «65 M. oder 18 258 M. pro Km., wovon 27 pCt. 
auf den Personenverkehr kamen, die Betriebsausgaben 1 356 673 018 M. oder 
11608 M. pro Km. und 63,5 pCt. der Einnahmen, der Ueberschnss 4,5 pCt. 
der Anlagekosten. Im vorhergehenden Jahre betrugen pro Km. die Anlage- 
kosten 146 411 M., die Einnahme 20 251 M., die Ausgabe 13180 M. oder 
«5,1 pCt. der Einnahme, der Ueberschuss 4,96 pCt. der Anlagekosten, und 
die durchschnittliche Dividende auf das Actiencapital 3,45 pCt. 

Um die grosse Verschiedenheit in den Arbeitsverhältnissen der ein- 
zelnen Eisenbahngesellschaften innerhalb des ausgedehnten Eisenbahnnetzes 
der Union zu zeigen, lassen wir hier noch die Berichte über je eine der 
Hauptbahnen aus den verschiedenen Staatengruppen folgen. Die New York 
Central and Hudson Hiver Bahn, deren Hauptlinie von New York nach 
Buflalo 667 Km. lang ist, hat mit den Zweigbahnen 1191 Km. eigene Bahn, 
wozu noch 418 Km. Pacbtstrecken kommen, also eine Betriebslänge von 
1609 Km. Nach dem Berichte für das Jahr vom 1. Oct. 1874 bis 30. Sept. 
1875, welchen die Kailroad Gazette bringt, betrugen die Anlagekosten dieser 
Bahn 395 058 673 M. oder 331 703 M. pro Km.; die Transportmittel bestanden 
aus 558 Locomotiven, 508 Personenwagen und 14597 Lastwagen, es wurden 
27 672995 Zugkilometer zurückgelegt, was für jede Locomotive die enorme 
Leistung vou 49 593 Km. und eine tägliche Zugfrequenz von 47,1 ergiebt; 
befördert wurden 9 422 629 Personen und 120039 080 Ctr. Fracht; die speci- 
hsche Frequenz betrug 338 934 Persoueukilometer und 28 080160 Centner- 
kilometer und kommt ungefähr der der Oberschlesischen Bahn gleich (für diese 
waren 1873 die entsprechenden Zahlen 341 000 Personen - Kilometer und 
33 080 000 Centncrkiiometer). Die Eiuuahmen betrugen 119 011594 M. oder 
73 966 M. pro Km., die Ausgaben 70 774 638 M. oder 43 986 M. pro Km. und 
59,47 pCt. der Einnahmen, der Üeberschuss nach Abzug der Pachtsummen 
9 pCt. des Anlagecapitals; auf das Stammcapital wurden 10 pCt. Dividende 
gezahlt. Die Höhe der Zugfrequenz, so wie der kilometrischen Einnahmen 
und Ausgaben, welche die der Europäischen Eisenbahnen weit übertrifft, er- 
scheint nicht mehr so überraschend, wenn man bedeukt, daas diese Bahn auf 
ihrer Hauptlinie als Doppelbahu zu betrachten ist, da sie auf einer Länge 
von 455 Km. doppeltes, auf 15 Km. dreifaches und auf 357 Km. gar vier- 
faches Geleise hat. 

Die St. Louis, Iron Mountain and Southern Railway, welche von 
St, Louis durch Missouri und Arkansas bis zur Grenze von Texas 788 Km. 
weit führt und mit verschiedenen Zweiglinicn 1100 Km. lang ist, hatte im 
Jahre 1875 ein Anlagecapital von 196 451 971 M. oder 178592 M. pro Km., 
ein Trausportmaterial von 122 Locomotiven, nur 52 Personenwagen und 
2661 Lastwagen: es wurden 2 990096 Zugkiloraeter zurückgelegt, von jeder 
Locomotive durchschnittlich 24 509 Km., bei einer täglichen Zugfrequenz 
von 7,4. Die zurückgelegten 40 740 182 Persononkilometer und 3 987 439 200 
Centnerkilometer ergeben eine speeifische Frequenz von nur 37 036 Personeu- 
und 3624944 Centaerkilometern ; der Verkehr ist also ungefähr neunmal 
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schwächer als auf der vorigen Bahn. Die Einnahmen betrugen 15 592 058 M. 
oder 17174 M. pro Km., die Ausgaben 8 25G797 M. oder 750b' M. pro Km. 
und 52,9 pCt. der Kinnahmen, der Ueberschuss 3,7 pCt. des Anlagecapitals. 
Die Central Pacific Bahn von San Francisco bis Ogden am grossen Salzsee 
1420 Km. und mit den Zweigbahnen 1952 Km. lang, hatte im Jahre 1874 ein 
Anlagecapital von 538 314 350 M. oder 275 790 M. pro Km. erfordert; die 
Einnahmen beliefen sicli auf 59 578 555 M. oder 30 521 M. pro Km., die Aus- 
gaben auf 23 980 80t; M. oder 12 285 M. pro Km. und 40,2 pCt. der Ein- 
nahmen, der Ueberschuss auf 3 pCt. des Capital?. Endlich die Atlanta and 
Richmoud Air Line von Charlotte in North Carolina nach Atlanta in Georgia. 
428 Km. laug, hatte im Jahre 1875 eine Einnahme von nur 2 055 367 M. oder 
4802 M. pro Km. bei einer Betriebsausgabe von 1 834 850 M. oder 4287 M. 
pro Km. und 89,27 pCt. der Einnahmen. 



Das Eisenbahnnetz der Dominion of Canada hatte am Schlüsse des 
Jahres 1875 eine Länge von 4176 englischen Meilen oder 6719 Km., zu denen 
noch 346 Km. Industriebahnen kommen. Nach einer Angabe der Railroad 
Gazette, bei welcher aber die in den Vereinigten Staaten liegenden Pacht- 
strecken der Grand Trunk und der Great Western Bahn mit inbegriffen zu 
sein scheinen, waren 4837 MI. im Betriebe, der letzte oflicielle Bericht über 
die Englischen Eisenbahnen von Capitain Tyler giebt für den Schluss des 
Jahres 1874 eine Länge von 1002 Ml. an. Zu den im ersten Theile S. 23G 
angeführten Eisenbahnlinien kamen in den letzten vier Jahren folgende hinzu: 
Die Canuda Southern Bahn von BuH'alo nach Amherstburg und die St. Clair 
Division derselben von St. Thomas nach Courtright 492 Km., die Strecken 
der Great Western von Harriston nach Soufhampton, von Kincardine nach 
Palmerston, die Loop Line von Buffalo nach St. Thomas und Glencoe 
Junction, so wie die Allenburg und die Brantford Zweigbahn mit zusammen 
482 Km., die Hamilton and North Western von Hamilton nach Jarvis 51 Km., 
die Toronto, Grey und Bruce Balm von Toronto nach Oweusound und von 
Orangeville nach Teeswater 315 Km., die Strecken der Midland Bahn von 
Beaverton nach Urillia 34 Km., der Northern von Collingwood nach Meaford 
und von Ürillia nach Graveiilnust 79 Km., der Centraibahn von Sand Point 
nach Renfrew 24 Km., der Grand Trunk von Rivicre du Loup nach Trois 
Pistole« 30 Km., der Intercolonialbahu von Truro nach Amherst und die 
Northern Division derselben von Moncton nach Campbellton zur Verbindung 
von Neu Braunechweig und Canada mit zusammen 422 Km., die South Eastern 
Bahn von West Famhain nach Riehford 51 Km., die Whitby und Port 
Perry Bahn 30 Km., die Levis und Kennebec Bahn von Levis bei Quebec 
nach St. Marys 48 Km., die New Brunswick Bahn von Gibson nach Elorenee- 
ville mit Zweigbahn nach Woodstock 128 Km., endlich die schmalspurige 
Prince Edwards Island Bahn 245 Km., zusammen 2431 Km. 

Die Anlagekosten der Canadischen Eisenbahnen betrugen im Jahre 
1871 für 4592 Km. 670 567 300 M. oder 145 830 M. pro Km., die Transport- 
mittel für 4320 Km. bestanden 1870 aus 576 Locomotiveu, 474 Personenwagen 
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und 7521 Lastwagen, also aus 1,3 Locomotiven, 1,1 Personen- und 17,1 Last- 
wagen für je 10 Km.; es wurden 3 0.33 31-1 Personen und 54 457 720 LVntncr 
Pracht auf 31120 Km. Hahn befördert; die Einnahmen beliefen sieh für »in 
Netz von 4156 Km. auf 51 13(5 721 M. oder 13(>26 M. pro Km., die Ausgaben 
auf 37 851 UM M. oder 0108 M. pro Km. und 60,0 pfl. der Einnahmen, der 
Uebrrschuss verzinste mit 2,1 pCt. da? verwendete Anlagecapital. 



In der Republik Mexico waren im Jahre 1874 im Betriebe die Ilaupt- 
l'ahii von Mexico nach Veracruz 423,8 Km., deren letzte Strecke am 23. Jan. 
1873 eröffnet wurde, mit den Zweigbahnen von Zamorana nach Medellin 
17,2 Km. und von Apizaeo nach Puebla 47,2 Km., ferner die kleinen Bahnen 
von Mexico nach TIalpam 24,7 Km.. n;ie!i Taeubaya 8,2 Km., nach Popotla 
5,3 Km. und nach Alzcapozalco 10 Km., von denen die drei letzten mit 
Pferden betrieben werden. Hierzu kam am 17. Juni 1875 die 70 Km. lange 
Eisenbahn von Veracruz nach Jalapa, welche bis Puebla fortgeführt werden 
soll. Beschlossen ist der Bau einer 450 Km. langen Eisenbahn von der 
Hauptstadt über (Jueretaro nach Leon im Staate Cuanajuato. Im Betriebe 
stehen 607 Km. Eisenbahnen. Die Einnahmen der Mexicanischeu Buhn im 
ersten Halbjahr 1S74 betrugen 4 020000 M. (»der 101MK) M. pro Km., die 
Betriebs- Ausgaben nahmen hiervon 63,3 pCt. in Anspruch, lieber weitere 
Betriebsverhaltnisse liegen keine Angaben vor. 



Von den in Central- Amerika projectirten und thcilweise im Bau be- 
findlichen Eisenbahnen, welche die Verbindung zwischen dem atlautischeu 
und stillen Ocean herstellen sollen, ist die erste Section der Bahn, welche 
in Honduras von Porto Caballo nach der Fonseca Bay führen soll, am 
25. Sept. 1871 bis San Jago (U0 Km.) eröffnet, von der Ausführung der 
Nicaragua Bahn ist nichts bekannt geworden, von der in Costarica be- 
gonnenen Eisenbahn ist seit 1874 die erste Strecke von Alajuela über Heredia 
und Sau Jose nach Cartago (47 Km.) im Betriebe; über eine Eröffnung der 
weiteren Strecke von Cartago über Matina nach Union liegt keine Nachricht 
vor. Die einzige im Betriebe befindliche iuteroceanische Bahn ist immer 
noch die am 25. Jan. 1855 eröffnete Eisenbahn von Aspinwall nach Panama, 
76 Km. lang. Ihr kostspieliger Bau erforderte die Summe von 38050000 M. 
oder 512 500 M. pro Km. In den zwölf Jahren von 1855 bis 1866 wurden 
auf dieser Bahn 306 032 Personen und 12 200 700 Centner Güter befordert; 
das Trausportmaterial bestand aus 15 Locomotiven, 23 Personeu- und 
131 Lastwagen. Die Einnahmen beliefen sich im Jahre 1863 für die Be- 
förderung von 31 700 Personen und 2 151060 Centner (Jüter auf 0 942 400 M., 
der Nettogewinn auf 4 054 302 M. 



Im Staate Bolivar ist seit 3. Dec. 1870 die 30 Km. lauge Eisenbahn 
von Sabauilla am Magdalcnenstrome nach Baratxpiilla im Betriebe, deren 
Bau nur 1800 000 M. kostete. 
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Die Eisenbahnen auf der Insel Cuba (640 Km.) und Jamaica (von 
Kingston nach Spanish Town und Old Harbour 43 Km.) haben in den letzten 
Jahren, soweit bekannt, keine Erweiterung erfahren, ebenso die kurze Strecke 
in Venezuela (lä Km. von Puerto Caballo nach Palito) und in Britisch 
Guiana (96 Km. von Georgetown nach Neuamsterdam); von der letzteren 
Bahn führt der Bericht Tyler's über die Englischen Eisenbahnen nur eine 
Strecke von 32 Km. als im Betriebe steheud an. 



Brasilien besass am Schlüsse des Jahres 1872 ein Eisenbahnuetz ron 
1026 Km. Länge, wozu noch 162 Km. Pferde-Eisenbahnen kamen, und um- 
fasste folgende Linien: Die Don Pedro II. Bahn von Rio de Janeiro nach 
Porto Novo do Cunha mit Zweigbahnen nach Macacos, Cachoeira und Valenza 
385 Km., die Bahia Bahn von San Salvador nach Alagoinhas 123 Km., die 
Pernambuco Bahn von Recife bis Una 125 Km., die Sau Paulo Bahn von 
Santos nach Jundiahy 139 Km., die Maua Balm nach Serra da Estrella 
19 Km., die Cantagallo Bahn von Villa Nova nach Cachoeira 49 Km., die 
Bahnen von Jundiahy nach Campinas 49 Km., von Jundiahy nach Ita 67 Km., 
von Recife nach Caxanga 13 Km., von Recife nach Clinda 8 Km., von Beiern 
nach Nazareth 9 Km., von Jaragua nach Imperatriz in der Provinz Alagoas 
9 Km., von Campos nach Sao Sebastiao 11 Km. und von Sao Jeronymo 
nach den Kohlenminen am Arroio dos Ratos in der Provinz Rio Grande do 
Sul 20 Km. Bis zum Jahre 1875 hatte sich dieses Eisenbahnnetz bis auf 
1338 Km. erweitert und 1655 Km. waren noch im Bau begriffen. Von den 
neuen Eisenbahnen ist die am 13. April 1873 eröffnete, 34 Km. lange Bahn 
von Porto Alegre nach der Deutschen Colonie Sao Leopoldo zu erwähnen. 
Für die Hauptbahnen Brasiliens (771 Km.) war im Jahre 1872 ein Anlage- 
Capital von 218 331 226 M. verwendet, 283180 M. pro Km., die Einnahmen 
betrugen 18 373 036 M. oder 23830 M. pro Km., die Ausgaben 10 305 696 M. 
oder 13 370 M. pro Km. und 56,1 pCt, der Einnahme, der Ueberschuss 
machte 3,9 pCt. des verwendeten Capitals aus. Befördert wurden auf 637 Km. 
Bahn 1 168 165 Personen und 5 6Ö4 980 Centner Güter. 



In der Republik Argentina waren nach den letzten Berichten im Jahre 
1875 folgende Eisenbahnen mit einer Gesammtlänge von 1584 Km. im Betriebe. 
Von Buenos Aires nach Chascomas uud Flores 317 Km., nach Chivilcoy 
und Lobos 230 Km., nach Tigra 28 Km., nach Ensenada 60 Km., von Con- 
cordia nach Monte Caseros 155 Km., von Villa Maria nach Rio Cuarto 
100 Km., die Centraibahn von Rosario nach Cordova 410 Km., von Cordova 
nach Recreo 270 Km. und die Gualeguay Bahn in der Provinz Entre Rio* 
14 Km. Von den im Bau befindlichen Eisenbahnen von Buenos Aires nach 
Campana 77 Km., von Santa Fe nach Villa Esperauza 27 Km , von Rio 
Cuarto nach Villa Mercedes 122 Km. und von Recreo nach Tucuman 270 Km. 
ist die Strecke von Mercedes nach Sau Luis im Sept. 1875 eröffnet worden 
und die Tucuman -Bahn, deren Fortsetzung späterhin eine Verbindung mit 
Chile herstellen wird, sollte im März 1876 fertig sein. Am Schlüsse des 
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Jahres 1872 betrugen die Anlagekosten aller Argentinischen Eisenbahnen 
von 1093 Km. Länge die Summe von 26 863109 Pesos fuertes oder 
110 138 747 M., also 100 767 M. pro Km. Andere Angaben über die Betriebs- 
Verhältnisso dieser Bahnen fehlen. 



In Uruguay waren 305 Km. Eisenbahnen im Jahre 1874 im Betriebe, 
und zwar von der Central Uruguay Bahu die Strecken von Montevideo nach 
Florida 90 Km. und von Florida nach Durazno 39 Km. (vollständig eröffnet 
am 11. Juni 1874), und von der Del Alto Uruguay Bahn die Strecke Salto 
Oriental - Santa Rosa 176 Km. Im Bau waren die Linien von Juan Chas 
nach Higueritas 330 Km. und vou Montevideo nach Pando 39 Km.; geneh- 
migt ist die Verlängerung dieser Linie über Minas, Cerco Largo bis Artigas 
c. 460 Km., ferner von Paudo uach Maldonado c. 160 Km. und von Maldo- 
nado über San Carlos und Kocha bis Rio Sebatoie c. 360 Km. 



In Paraguay ist, wie in den Vorjahren, die Eisenbahn von Asuncion 
bis Paraguary, 72 Km., noch die einzige. 



In Bolivia soll die ca. 80 Km. lange Eisenbahn von der Hauptstadt 
La Paz nach dem Hafen Aygacha am Titicaca-See im Febr. 1872 eröffnet 
sein und die Bahn von dem Bergwerke Caracoles nach dem Hafen Mejillo- 
nes sollte Anfangs 1874 fertig sein. Beschlossen ist der Bau der Eisenbahnen 
von La Paz über Corocoro nach Tacna in Peru, von Tatapaca nach Oruro, 
und die Bahn zur Vermeidung der Stromschnellen von Guajara Morin am 
Rio Madeira bis San Antonio am Flusse Mamore ca. 290 Km., doch ist über 
die Ausführung dieser Bahnen bis jetzt nichts bekannt. 



In Peru waren im Jahre 1874 im Betriebe: die Eisenbahnen von 
Pimentel nach Chiclayo, Lambayeque und Ferrenafe 72 Km., vonJOten nach 
Ferrenafe mit Zweigbahnen 85 Km., von Pacasmayo nach La Vina 146 Km., 
von Solaverry nach Truxillo, Ascope und Checope 78 Km. (davon 14Va im 
Betriebe), von Chimbote nach Huaraz und Recuay 265 Km. (davon 52 im 
Betriebe), von Oerro de Pasco nach den Minen 19 Km., von Lima nach 
Chancay 66 Km., von Lima nach Callao 12 Km., von Lima nach Chorillos 
14 Km., von Callao über Lima nach Oroya auf den Cordilleren, mit Bauten, 
welche an Kühnheit diejenigen der Semmering-Bahn und anderer Gebirgs- 
bahnen übertreffen, 219 Km. (davon 115 im Betriebe), von Pisco nach Yca 
74 Km., von Arequipa nach Puno 350 Km., von Mollendo nach Arequipa 
173 Km., von Ho nach Moquegua 101 Km., von Arica nach Tacna 63 Km., 
von Iquique nach La Noria 113 Kin. und von Pisagua nach Sal de Obispo 
80 Km., zusammen sind 1519 Km. im Betriebe. Im Bau sind die Eisen- 
bahnen von Payta nach Piura 100 Km. und von Lima nach La 'Magdalena 
6 Km., ferner concedirt von Lima nach Pisco 233 Km. und von Tacna zur 
Bolivianischen Grenze 174 Km. Im Jahre 1870 betrugen die Anlagekosten 
für die 986 Km. langen Peruanischen Eisenbahnen 419 799000 M. oder 
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425 760 M. pro Km , doch scheint diese, einer Amerikanischen Quelle ent- 
nommene Angabe, zu hoch zu sein ; nach einer anderen Angabe kosten die 
1535 Km. Eisenbahnen, welche der grosse Eisenbahnunternehmer Henry 
M -i^s gebaut hat oder noch baut, 537 «00 000 M. oder 350 228 M. pro Km. 



In Chile sind 991 Km. Eisenbahnen im Betriebe, nämlich die Staats- 
bahnen von Santjago nach Valparaiso 184 Km. mit der Zweigbahn von 
Llaillai nach San Felipe und Los Andes 45 Km. und von Santjago nach 
Curico 185 Km. mit der Zweigbahn von »San Felipe nach La Palmilla 30 Km. 
und die Privatbahnen Talcahuauo - Chillan 185 Km., Caldera - San Antonio 
150 Km., Ovalle-Tongoy 67 Km., Coquimbo - Las Cardas 62 Km., Pabellon- 
Chanarcillo 43 Km. und Carrizal Alto-Carrizal Bajo 40 Km. Im Bau waren 
die Bahnen von Curico nach Chillan 196 Km., von San Ilosendo nach Angol 
98 Km. mit der Zweigbahn von Santa Fe nach Los Anjeles 14 Km. Die 
Eisenbahn von Santjago nach Santa Rosa de los Andes wurde am 12. Febr. 
1872 eröffnet, und am 2. Dec. 1875 gingen auf der grossen Südbahn von 
Curico nach Chillan die Eisenbahnzüge schon -bis Linares, nahe dem End- 
punkte dieser Bahn. Die Anlagekosten der Eisenbahnen in Chile beliefen 
sich im Jahre 1871 für 732 Km. auf 115 101 500 M. oder 198 362 M. pro Km. 
Weitere Angaben über diese Eiseubahnen fehlen. 
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Australien. 



Mio Eisenbahnen Australien*, welche im Jahre 1871 eine Länge von 
1S12 Km. hatten, waren im Jahre 1875 auf 3079 Km. angewachsen; eine 
Y<nuehrung von 12*17 Km. in I .fahren ist für das schwach bevölkerte Land 
im it unbedeutend. 

In der ( 'olonie Neu Süd-Wales kamen zu den im ersten Theile dieses 
Werkes angeführten Staat -bahnen von 552 Km. Länge hinzu: die Zweigbahn 
. der Kichmond Hahn von Morpeth naeh West Maitland 5 Km., ferner um 
4. April 1S72 die Verlängerumr der Nordbahn von Muswellbrook Iiis Murru- 
nmdi 10 Km., am 1. Juli 1872 die Fortsetzung «ler (ireat Western von 
Kvdal bis Mac«|uarie Hains 39 Km. und im Jahre 1873 von Macquarie 
Hains bis Kelso, nahe bei liathurst, 16 Km., endlicli am 2. Nov. 187.0 die 
Verläuu't'ruu^ der Südbalia von (loulburu bis (Junning 50 Km. Ks sind 
hiernach in der ('olonie gegenwärtig 702 Km. Eisenbahnen in Betrieb, näm- 
lich die rarainatta Hahn 2.°» Km., die Circat Southern 244 Km., die Oreat 
Western 211 Km., die llichmond Hahn mit Zweigbahn 31 Km. und die Great 
Northum 193 Km. Im Hau befindet sich die Fortsetzung der Nordbuhn von 
Murrurundi bis Tumworth 98 Km. (sollte am 31. März 187« fertig sein), die 
Fortsetzung der Westbahn von Unhnrst nach Orange 75 Km. und die Bahn 
von Deniliquin nach Moama am Murrayllusse gegenüber der Stadt Echuca, 
dem nördlichen Endpunkte des Eisenbahnnetzes der ('olonie Victoria, 75 Km. 

Die Anlagekosten der Eisenbahnen in Neu- Süd - Wales beliefen sich 
im Jahre 1S7.1 auf 1.35 518 360 M. oder 210759 M. pro Km. Befördert wurden 
im Jahre 1870: 1057 367 Personen und 15 330 400 Centner Fracht. Die Ein- 
nahmen im Jahre 1874 betrugen 10 657 1-10 M. oder 16 050 M. pro Km., die 
Ausgaben 47 pCt. derselben; im Jahre 1873 waren 9 649 700 M. Einnahmen 
od.?r 15 276 M. pro Kin., die Ausgaben betrugen 4 725 680 M. oder 48,9 pCt, 
der Ueberschuss 3,6 pCt. des Anlagekapitals. Im Jahre 1869 waren die 
Einnahmen nur 5 299 5<)0 M. oder 10 412 M. pro Km., die Ausgaben betrugen 
66,6 pt't. der Einnahme, so dass sich eine günstige Entwickelung des Eisen- 
bahn-Verkehrs in den letzten Jahren ergicbt. 



l>ie Colonie Victoria besass am Schlüsse des Jahres 1875 ein Eigen- 
bahnuetz von 964 Km. Staatsbahnen, zu denen noch 40 Km. der Suburban 
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Railway Lines kommen, welche Melbourne mit der nächsten Umgegend ver- 
binden. Die Staatsbahnen sind die Murraybahn von Melbourne nach Echuca 
251 Km., die Melbourne-Geelong Bahn 76 Km., die Ballarat Bahn von Gee- 
long nach Ballarat 82 Km., die Nord-Ostbahn 303 Km., die Castiemaine Bahn 
76 Km., die Ballarat - Maryborough Bahn 61 Km. und die Ballarat - Ararat 
Bahn 115 Km. (nach einer anderen Angabe nur 92 Km.). Seit dem Anfange 
des Jahres 1872 wurden hiervon eröffnet: am 2. April 1872 die Nordostbahu 
von Melbourne bis Seymour 95 Km., im Nov. 1872 von Seymour bis Long- 
wood 40 Km., am 19. März 1873 bis Violet Town 32 Km., im Aug. 1873 
bis Benalla 28 Km. und am 19. Nov. 1873 bis Belvoir (Wodouga) am Murray 
108 Km., am 7. Juli 1874 die Bahn von Castlemaiue nach Maryborough 
54 Km. und am 6. Oct. 1874 von Maryborough bis Dunolly 22 Km., am 
7. Juli 1874 die Ballarat-Maryborough Bahn bis Creswick 19 Km., am 16. Nov. 
1874 von Creswick bis Clunes 18 Km. und am 1. Febr. 1875 von Clunes bis 
Maryborough 24 Km., endlich die Ararat Bahn am 11. Aug. 1874 von Bal- 
larat bis Beaufort 41 Km. uud am 6. April 1875 bis Ararat 74 Km. Der 
sofortige Bau von 8 anderen Eisenbahnen mit einer Gesammtlänge von 
605 Km. ist vom Parlamente der Colouie genehmigt worden. 

Die Aiilagekosten der Eisenbahnen in dieser Colouie sind sehr be- 
trächtlich; sie beliefen sich am 30. Juni 1874 auf 231149 660 Mark oder 
271) 501 M. pro Km., jedoch sind die älteren Bahnen noch viel kostspieliger 
gebaut, als dieser Durchschnitt augiebt, von der Murraybahn z. B. kostet 
ein Km. 410 910 M., eine Summe, die den Anlagekosten der englischen 
Eisenbahnen nahe kommt. Die Transportmittel bestanden im Jahre 1868 
bei 409 Km. Bahnlänge aus 77 Locomotiven und 1392 Wagen, auf je 10 Km. 
kamen 1,9 Locomotiven und 34 Wagen; die Locomotiven legten 1831248 
Zugkilometer zurück, jede derselben 23 782 Km., die tägliche Zugfrequenz 
war 12,3. Es wurden 943 327 Personen und 8669 400 Centner Fracht beför- 
dert; die Einnahme dafür betrug 11 628 040 M., die Ausgabe 48,66 pCt. davon, 
der Ueberschus8 3,46 pCt. des verwendeten Capitals. Im Jahre vom 30. Juni 
1873—74 betrugen bei einer durchschnittlichen Betriebslänge von 664 Km. 
die Einnahmen 17 020 840 M., 25 634 M. pro Km., die Ausgaben 7 494 300 M., 
11286 M. pro Km. und 44 pCt. der Einnahme, der Ueberschuss 4,47 pCt. 
des Capitals; im Jahre 1874/75 war die Einnahme 18400140 M. (21005 pro Km.) 
und die Ausgabe 52,36 pCt. davon; fast bei allen Linieu sind im letzten 
Jahre in Folge der Herabsetzung des Passagiergeldes um 33 pCt. Minder- 
einnahmen im Personenverkehr eingetreten. Besser sind die Finanzresultate 
der Suburban Railway Lines, welche Melbourne mit dem Hafen Sandridge, 
mit Brighton, dem Badeorte St Kilda und der Vorstadt Hawthorne verbinden, 
und der Hobsons Bay Railway Company angehören. Auf ihnen wurden im 
Jahre 1874 befördert 7 577 519 Personen und 4 661 260 Ceutner Fracht mit 
einer Einuahme von 3 154 680 M. und einem Reinertrage von 441480 M., 
welcher S l U pCt. des Anlage-Capitals ausmacht. 
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Di» Colouie Queensland, du* erste Land, welches sieh entschloss, 
schmalspurige Eisenbahnen in grosserer Ausdehnung zu bauen, hatte im 
Jahre 1875 42.*$ Km. Eiseubahnen, von denen im Jahre 1874 die Bahn von 
Brisbane nach Ipswich und den Darling Downs 46 Km., im April desselben 
Jahres die Strecke der Nordbahn von VVestwood uueh Gogango 15 Km. und 
im .Juni von Gogango bis Rocky Creek 11 Km. in Betrieb gesetzt wurden. 
Projectirt und jetzt wohl schon im Bau ist unter auderen eine Balm von 
Dalby, dem jetzigen Endpunkte der Westbahn, nach dem Städtchen Roma 
269 Km. und eine Bahn von Maryborough nach den Goldfeldern von Gympie 
88 Km.; dagegni scheint das Project der Transcontinentalbahn von Brisbaue 
bis zum Carpentaria Golfe vorläufig aufgegeben zu sein. Die Aulagekosten 
der Queensländer Eisenbahnen betrugen im Jahre 1873 für 351 Km. 44649940 M. 
oder 127 208 M. pro Km., eiue allerdings sehr hohe Summe für schmal- 
spurige Eisenbahnen, welche durch das sehr schwierige Terrain der Haupt- 
bahn herbeigeführt wurde. Die Einnahmen beliefen sich im Jahre 1872 auf 
1 794 300 M. (5112 M. pro Km.) und im Jahre 1873 auf 2 145 400 M. (6112 M. 
pro Km.). 



In SUdaustralien kamen zu den älteren Eisenbahnen von 316 Km. 
Länge, von denen 101 Km. schmalspurige mit Pferden betriebene Tramways 
sind, im Dec 1875 die erste Strecke der von Kingtou an der Lacepede Buy 
nach der Stadt Narracoorte führenden Bahn bis Jacki White's Swamp 40 Km. 
und die Port Pirie and Gladstone Bahn 52 Km., so dass in der Colonie gegen- 
wärtig 408 Km. Eisenbahnen im Betriebe stehen. Ausser den Staatsbahnen 
sind noch zwei kurze Privatbahnen, welche sehr gut rentireu (sie konnteu 
20 pCt. Dividende im Jahre 1874 vertheilen), im Betriebe, die eine von den 
Kupfermiueuorteu Kadina und Moonta auf York Peninsula nach Port Wallaroo 
28 Km., und von der Hauptstadt Adelaide nach dem Seebadeorte Glenelg 
10 Km., welche letztere am 4. Aug. 1873 eröffnet wurde (nicht 1869, wie 
irrthümlich im ersten Theile angegeben). Projectirt sind auch in Süd- 
Australien eine Reihe neuer Bahnen mit einer Gesammtlänge von 860 Km. 
Die Anlagekosten der Staatsbahnen betrugen im Jahre 1874 für die Locomotiv- 
bahnen 26 575 100 M. (123605 M. pro Km.) und für die Tramways 5 234 340 M. 
(51 825 M. pro Km.); befördert wurden im 'Jahre 1870 3360000 Ctr. Fracht. 
Die Einnahme der Locomotivbahneu betrug im Jahre 1872 für 215 Km. 
1652 920 M. oder 7688 M. pro Km., die Ausgabe 1442360 M. oder 6708 M. 
pro Km. und 87,2 pCt. der Einnahme, der Ueberschuss 0,8 pCt. des Anlage- 
capitals; im Jahre 1873 waren die Einnahmen 2 848 560 M. oder 13249 M. 
pro Km., die Ausgaben 1783 860 M. oder 8297 M. pro Km. und 62,6 pCt. 
der Einnahme, der Ueberschuss 4 pCt. des Capitals, im Jahre 1874 die Ein- 
nahmen 2656 120 M. oder 12 354 M. pro Km., die Ausgaben aber 2 492 220 M. 
oder 11126 M. pro Km. und 90 pCt. der Einnahmen, der Ueberschuss nur 
1 pCt. des Capitals. Die Betriebsausgaben der Tramways betrugen im Jahre 
1873 80,7 pCt., im Jahre 1874 sogar 107 pCt. der Einnahmen. Im Jahre 1875 
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beliefen sich die Einnahmen aller Staatsbahnen auf .'3 Gl» 1 020 Km. oder 
11588 M. pro Km. 



In Westaustralien sind seit 1873 die kleinen Hahnen von Jarrahdale 
nach Rockingham, von Mason Hird nach Freemantie in der Nähe von Perth 
und von Yoganup nach Wounerup, zusammen G4 Km. lang, im Hetriebe. 
Begonnen ist der Bau der 54 Km. langen Eisenbahn von Geralton au der 
Champion Bay nordöstlich nach Northampton in den Minendistrikten und der 
Bahn von Freemantie über die Hauptstadt Perth nach Guilford 34 Km. 



In Tasmanien wurde die am G. l'Ybruar 1870 eröffnete erste Eisenbahn 
von Launceston nach Üeloraine (G9 Km.) am 1. Januar 1872 durch die an- 
schliessende Mersey und Deloraine Bahn (3 Km.) erweitert. Die Anlagekosten 
der ersteren betragen 9 000000 M. oder 130 435 M. pro Km. 



In Neuseeland beliel' sich Ende l. v 74 die Länge der im Betriebe 
stehenden Eiseubahneu auf 380 Km., nämlich 270 Km. Staats- oder Coloninl- 
bahuen und 110 Km. Provinzialbahnen ; Ende Juni 1875 waren überhaupt 
402 Km. im Betriebe, und ausserdem 4G0 Km. im Baue soweit vorgeschritten, 
dass ihre Eröffnung in nächster Zeit in Aussicht stand. Die wichtigsten 
Linien sind: Auckland and Mercer, Aucklaud and YVaikato, Dunedin and 
Clutha, Dunedin and Port Ghalmers (eröffnet 2(5. Dec. 1872), Invercargill and 
Mataura, Waitemata and Kaipara (1873). Christchurch and Kaiapoi (Mai 1872). 
Littleton and Christchurch, Napier and Paki Paki, Picton and Blenheim. 
Wellington and Hütt. Es soll eine Hauptbahn von Auckland im Norden 
der nördlichen Insel nach Invercargill im »Süden der mittleren Insel hergestellt 
werden, welche nur durch die Cook's Strasse eine Unterbrechung erleidet ; 
projectirt wurde im Jahre 1872 überhaupt ein Eisenbahnnetz von 1230 Km. 
Länge mit einem Kostenanschlage von G3G00 M. pro Km. Am Schlüsse des 
Jahres 1873 betrugen die Kosten der fertigen 1G8 Km. Eiseubahneu 31 000<M)0 M. 
oder 184 583 M. pro Km. 



Die Insel Tahiti hat eine 4 Km. lange Eisenbahnstrecke von Punauuia 
nach der Bucht Terapeua. 



79 



EineZusummenstellung der vorstehend für die Aussereuropäischen Eisen- 
l)uhneii beigebrachten Daten ergiebt, dass das Anlngecapital von 140102 Km. 
derselben 21954 024 625 M. oder 156 70« M. pro Km. beträgt, dass die Trans- 
portmittel für 135537 Km. aus 18 491 Lokomotiven, 20 123 Personen- und 
416493 Lastwagen bestehen, dass für 136605 km. die Hinnahmen 2460528351 M. 
oder 18 012 M. pro Km. und die Betriebsausgaben 1527 490 253 M. oder 
11181 M. pro Km. und 62 pCt. der Einnahmen betrugen, und dass auf 
123 684 Km. Eisenbahn 331 436 000 Personen und 4 365 000 000 Ctr. Unter 
betordert wurden. Nimmt man auch hier bei denjenigen Eisenbahnen, für 
welche die einschlagenden Angaben fehlen, die Durchschnittszahlen der be- 
treffenden Länder oder Erdtheile, so erhält man mit Hinzunahme der oben 
für die Europäischen Eisenbahnen berechneten Daten, für das Gesauimt- 
Eisenbahnnetz der Erde folgende annähernde Werthe für das Jahr 1875: 
Betriebslänge 294 249 Kn... A nlagekosteu 65 254 Millionen Mark oder 221 800 M. 
pro Km.: Betriebsmaterial 62000 Locomotiven, 112000 Personenwagen und 
1465 000 Lastwagen; Einnahmen 6745 Millionen Mark oder 22 922 M. pro 
Km., Ausgaben 4085 Millionen Mark oder 13 882 M. pro Km. und 60,5 pCt. 
der Einnahmen; Frequenz 1550 Millionen Personen und 16130 Millionen 
Centner Fracht oder täglich über 4 Millionen Personen und über 40 Millionen 
(.'entner Güter. 



Zusätze und Verbesserungen. 

Seite 3 Zeile 6 von unten: Die Eisenbahnlänge der Cap-Colonie ist 
durch Eröffnung der Bahn mich Port Nolloth auf 257 Km. ange- 
wachsen. 

Seite 5 Zeile 6 von oben. Statt „15 227 Km., also mehr als die Hälfte" 
lies: „15 267 Km., fast die Hälfte". 
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